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k GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
r SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTE E MOBILIDADE DO DISTRITO FEDERAL
ﬁ | Gabinete
= Comissdo Técnica
Relatério SEI-GDF n.2 1/2019 - SEMOB/GAB/CTVLT Brasilia-DF, 16 de setembro de 2019

Assunto: RELATORIO 01/2019 - VLT NA VIA W3

COMISSAO TECNICA VLT W3

RELATORIO 01/2019

AVALIAGAO E SELECAO DOS PROJETOS, LEVANTAMENTOS, INVESTIGAGCOES E ESTUDOS PARA IMPLANTAGAO DE VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS
- VLT NAVIA W3

SETEMBRO /2019

INTRODUGAO

1. Em 23 de janeiro de 2019 foi publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal o Edital de Chamamento de Manifestacdo de Interesse N2
01/2019, que dispde sobre a manifestacdo de interesse para apresentacdo de projetos, levantamentos, investigacdes e estudos para
implantagdo de Veiculo Leve sobre Trilhos — VLT na via W3.

2. Para realizar a avaliagdo e sele¢do dos projetos, levantamentos, investigacdes e estudos apresentadas no ambito do referido Edital de
Chamamento foi instituida, nos termos do artigo 18 do Decreto 39.613, de 03 de janeiro de 2019, e por meio da Portaria SEMOB n?2 34, de
26 de abril de 2019, esta Comissdo Técnica.

3. O Relatério ora apresentado consolida a analise realizada pela Comissdo Técnica e tem por objetivo subsidiar ato do Secretdrio de Estado
de Transporte e Mobilidade, nos termos dos artigos 82 e 22 do Decreto 39.613, referente a publicacdo do resultado da sele¢do dos
projetos, levantamentos, investigacoes e estudos (doravante denominados neste Relatdrio apenas como “estudos”) apresentados.

4. Considerando o prazo estipulado no item 6 do Edital de Chamamento de Manifestagdo de Interesse N2 01/2019, foram entregues até a
data limite de 30 de julho de 2019, os seguintes estudos:

ORDEM DE

PROTOCOLO GRUPO AUTORIZADO

BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGOES FINANCEIRAS LTDA. /
1 SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA /
TRANS SISTEMAS DE TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

5. Como ndo houve prorrogacdo do prazo citado, todos as demais empresas ou grupos autorizados por meio do Termo de Autorizagdo
publicado no Diario Oficial do Distrito Federal em 12 de abril de 2019 ndo cumpriram o marco limite para apresentagdo de seus estudos,
ficando excluidas das etapas seguintes do processo.

PREMISSAS DA AVALIAGCAO E SELECAO

6. Os critérios de avaliagdo e selegdo utilizados sdo aqueles estabelecidos no artigo 17 do Decreto 39.613, os quais foram detalhados e
particularizados para o presente caso no Anexo | do Termo de Autorizagdo, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal em 12 de abril de
20109.

7. O referido Anexo | estabeleceu que o processo de avaliagdo e selecdo deverd seguir a seguinte sequéncia:

a. Avaliagdo técnica de cada um dos produtos que compdem o estudo (avaliacdo da consisténcia e coeréncia das informacgdes e adogdo
das melhores técnicas de elaboracdo).

b. Avaliagdo das solugbes propostas para cada um dos itens que compdem o escopo do estudo definido pelo item 3 do Edital de
Chamamento (avaliagdo da observancia do melhor interesse publico).

c. Avaliagdo da compatibilidade das solugées e modelagens propostas com o Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do
Distrito Federal e com a lei federal que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (avaliagdo da

8. O referido Anexo I também observou as regras transcritas a seguir:
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a. “Em todas as avaliagbes proceder-se-d a pontuagcdo de subitens a partir de critérios objetivos, sendo os resultados parciais
ponderados e somados para a obtengdo das notas finais. As notas finais de cada avaliagdo, por sua vez, serGo ponderadas e
somadas para a obtengdo do resultado final. Todo o processo serd registrado em planilhas que serdo disponibilizadas aos
interessados.

b. A dnica avaliagéo eliminatdria serd a de consisténcia e coeréncia das informagbes e adogdo das melhores técnicas de elaboragdo,
podendo ser dispensadas as avaliagbes seguintes para aqueles estudos de viabilidade que ndo atingirem uma qualidade técnica
minima que indique que eventuais esforcos para sanar os problemas apresentados extrapolariam o razodvel em termos de tempo e
mobilizagéo de recursos, prejudicando toda a sequéncia do processo de estruturagdo do empreendimento.

c. A avaliagdo de observdncia do melhor interesse publico pontuard as solugées propostas, segundo os aspectos listados, sem levar em
conta a avaliagdo técnica dos estudos que a embasaram.

d. Os subitens do quadro abaixo compordo pelo menos 80% da nota final de cada produto do estudo de viabilidade no que se refere a
consisténcia e coeréncia das informagdes e adogdo das melhores técnicas de elaboragdo:” (quadro néo reproduzido)

9. Na sequéncia deste Relatério serdo apresentadas cada uma das avaliagGes descritas no item 7, cabendo os seguintes esclarecimentos:
a. Para cada avaliagdo serdo listados de inicio os critérios mencionados no item 8a e as respectivas pontuagdes.

b. Na sequéncia constardo os quadros com os diversos itens e subitens avaliados, os respectivos pesos para fins de ponderagao, as
notas resultantes dos critérios listados, as formas de calculo e os valores resultantes parciais. Na medida que o presente Relatério
vier a ser disponibilizado para todos os autorizados que entregaram os estudos, considera-se atendido o item 8a no que se refere
ao registro do processo e sua disponibilizagao aos interessados.

c. Estabeleceu-se como critério da eliminagdo a qual o item 8b faz referéncia, obtengcdo de menos de 25% da pontuagdo méxima
referente a avaliagdo de consisténcia e coeréncia das informagdes e adogdo das melhores técnicas de elaboragdo.

d. Com relagdo ao item 8d, observa-se que no presente caso os subitens constantes do quadro apresentado no Anexo | do Termo de
Autorizagdo publicado no Diario Oficial do Distrito Federal em 12 de abril de 2019 (ndo reproduzido neste Relatério) coincidem
exatamente com os subitens que serdo apresentados nos quadros citados no item 9b. Ou seja, compordo 100% da nota final. Isto se
deve ao fato de que do estudo apresentado ndo constou nenhuma inovagdao em relagdo ao proposto no Anexo | do Termo de
Autorizagdo que merecesse pontuagdo a parte.

e. E muito importante ter em mente que a pontuacio final, bem como a relagdo entre esta e a pontuacdo maxima possivel, ndo reflete

estudo:

i. Serd objeto de discussdo entre essa Comissdo Técnica e o grupo autorizado selecionado, com vistas ao saneamento das
deficiéncias constatadas e esclarecimentos dos pontos duvidosos, previamente a Audiéncia Publica;

ii. Passard por processo de Audiéncia Publica e por andlise do Tribunal de Contas do Distrito Federal, cujas respectivas
contribuigGes, recomendag0es e determinagGes a serem incorporadas poderdo agregar qualidade a versdo final; e

iii. Podera ser aprimorado no seu todo, nos termos do artigo 26 do Decreto 39.613.

10. Além dos critérios e dos quadros citados nos itens 8a e 8b, o presente Relatdrio apresentara também uma andlise critica para justificar a
pontuagdo dada a cada subitem.

AVALIAGAO DA CONSISTENCIA E COERENCIA DAS INFORMAGOES E DAS MELHORES TECNICAS DE ELABORAGAO

11. No quadro abaixo sdo mostrados os critérios de pontuacdo utilizados na avaliagdo da consisténcia e coeréncia das informagdes e das
melhores técnicas de elaboraco.

SUFICIENCIA, CONSISTENCIA E CONFIABILIDADE DOS DADOS - N1:

0,00 — Item ndo abrangido pelo estudo de viabilidade.

0,25 — Dados em quantidade insuficiente, inconsistentes ou de fonte ndo
confidvel, comprometendo os resultados ou a precisdo desejada.

0,50 — Dados em quantidade insuficiente, inconsistentes ou de fonte ndo
confidvel, sem comprometer, no entanto, de forma irreparavel os resultados ou a
precisdo desejada.

0,75 — Dados em quantidade suficiente, consistentes e de fonte confidvel.

1,00 - Riqueza de dados, contribuindo de forma significativa para o
aprimoramento do estudo além do esperado.

ADEQUACAQ DAS METODOLOGIAS EMPREGADAS — N2:
0,00 — Item ndo abrangido pelo estudo de viabilidade.
0,25 — Metodologia inadequada.

0,50 — Metodologia questionavel.

0,75 — Metodologia adequada.

1,00 — Metodologia inovadora, contribuindo de forma significativa para o
aprimoramento do estudo além do esperado.

NIVEL DE DETALHAMENTO DAS SOLUCOES — N3:

0,00 — Item ndo abrangido pelo estudo de viabilidade.
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0,25 — Nivel de detalhamento impossibilita analise conclusiva.
0,50 — Nivel de detalhamento dificulta analise conclusiva.

0,75 — Nivel de detalhamento adequado.

1,00 — Nivel de detalhamento 6timo, contribuindo de forma significativa para o
entendimento do estudo além do esperado.

CONFIABILIDADE E RASTREABILIDADE DOS RESULTADOS — N4:

0,00 — Item ndo abrangido pelo estudo de viabilidade.

0,25 — Resultados ndo confiaveis ou de dificil rastreabilidade.

0,50 — Duvidas quanto a confiabilidade ou rastreabilidade dos resultados.
0,75 — Resultados confiaveis e rastredveis.

1,00 — Demonstragdo dos resultados de forma didatica e concisa, contribuindo de
forma significativa para a confiabilidade do projeto além do esperado.

12. Nos quadros a seguir constam a aplicagdo dos critérios mostrados no item 11 para os diversos subitens constantes do Anexo | do Termo de
Autorizagdo, bem como os respectivos pesos para ponderagdo, as formulas e o calculo das notas parciais:

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGOES FINANCEIRAS
LTDA. / SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS
SISTEMAS DE TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

MEDIA
PESO
SUBITENS N1 | N2 | N3 | N4 | (NL:N4) | (q)x(b)
(a) (b)

PRODUTO: Planejamento da rede de transporte e caracterizacdo da area de influéncia

(Pontuagdao max.: 5,00)

Caracterizagdo, analise e
diagnostico do sistema de
transporte de  passageiros
existente, identificando fluxos 1 0,75 0,75 | 0,75 | 0,75 0,75 0,75
de deslocamentos, potenciais
de demanda, estrutura e
conectividade da rede viaria.

Andlise da d4rea geografica, e
coleta de dados demograficos e
socioecondmicos da populagdo
residente e usuaria.

1 0,75 10,75 | 0,75 | 0,75 0,75 0,75

Andlise para identificagdo dos
locais com potencial para 1 0,50 | 0,50 | 0,75 | 0,50 | 0,5625 | 0,5625
receber as estagdes.

Cadastro de interferéncias. 1 0,25 | 0,25 | 0,25 | 0,25 0,25 0,25

Formulagdo de proposta para
retirada de todos os Onibus da 1 0,75 10,75 | 0,75 | 0,75 0,75 0,75
w3

Nota Parcial (somatdria das notas dos subitens) 3,06

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGOES FINANCEIRAS
LTDA. / SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS
SISTEMAS DE TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

PESO MEDIA
SUBITENS N1 | N2 | N3 | N4 | (NL:N4) | (q)x(b)
(a) (b)

PRODUTO: Estudo de demanda (Pontuag¢do max.: 10,00)

Elaboragdo de pesquisa 2 0,75 0,75 | 0,75 | 0,75 0,75 1,50
origem/destino (O/D) e de
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preferéncia  declarada, bem
como tratamento dos dados
obtidos.

Levantamento da demanda atual
por transporte e da oferta
(capacidade de transporte) na
area de abrangéncia.

2 0,75 10,75 | 0,75 | 0,75 0,75 1,50

Diagnéstico do  fluxo de
passageiros, séries historicas,
polos atratores e geradores de
viagens existentes.

1 0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50 0,50 0,50

Determinagdo da propensdo a
mudang¢a de modo em fung¢do de
variaveis como tarifa, tempo de
viagem, conforto e outras.

1 0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50 0,50 0,50

Avaliagdo do impacto da retirada

de todos os 6nibus da via W3 ! 0,75 10,25 10,251 0,25 | 0,375 0,375

Modelagem das redes de
transporte e simulagdo de
demandas no ambito do projeto,
com a estimativa de passageiros
transportados, diariamente e
nas horas de pico, embarcados e
desembarcados por estagdo e
sentido.

2 1,00 | 0,75 0,75 | 0,75 | 0,8125 | 1,625

Proje¢dgo da demanda no

. . 1 0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50 0,50 0,50
horizonte de projeto.

Nota Parcial (somatédria das notas dos subitens) 6,50

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGOES FINANCEIRAS
LTDA. / SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS
SISTEMAS DE TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

MEDIA
PESO
SUBITENS N1 | N2 | N3 | N4 | (NL:N4) | (q)x(b)
(a) (b)

PRODUTO: Estudo de engenharia (Pontuagdo max.: 15,00)

Caracteristicas técnicas e
concepgdo da via permanente e
respectivos custos para sua
implantagdo.

2 0,50 | 0,75 | 0,50 | 0,50 | 0,5625 | 1,125

Concepgao das estagdes,
terminais, pontos de parada,
oficinas de manuteng¢do, patios
de estacionamento, calgadas e
respectivos custos para
implantagdo e adequacdo.

2 0,50 | 0,75 | 0,50 | 0,50 | 0,5625 | 1,125

Estudo funcional para adequagdo
dos cruzamentos e para remog¢ao
de interferéncias e levantamento
dos custos associados.

1 0,25 10,50 | 0,25 | 0,25 | 0,3125 | 0,3125

Especificagbes  técnicas  do
material rodante ferrovidrio e
custos para aquisicao e
reposi¢ao.

2 0,50 | 0,75 | 0,50 | 0,50 | 0,5625 | 1,125

Concepgdo e dimensionamento 2 0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50 0,50 1,00
do sistema de energia com as
especificacdes e o detalhamento
de todos os dispositivos
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Analise de vinculagdes
urbanisticas e funcionais da W3
com vias adjacentes e propostas 1
de alteragdo urbanistica e de
revitalizagdo da regido.

0,75 10,75 | 0,75 | 0,75

0,75

0,75

Andlise dos geral dos percursos
existentes na Asa Sul e Asa
Norte, entre as quadras 600 e
900.

0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50

0,50

0,50

Caracteristicas técnicas e
concepgdo de infraestrutura
ciclovidria e para circulagdo de
pedestres entre as quadras 600 e
900 e respectivos custos para
implantacdo.

0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50

0,50

1,00

Levantamento dos custos para
licenciamento (inclusive
condicionantes) e gestao
ambiental.

0,25 | 0,25 | 0,00 | 0,00

0,125

0,25

Nota Parcial (somatdria das notas dos subitens)

7,19

SISTEMAS DE TRANSPORTES LTDA. / VIAGA

O PIRACICABANA S/A

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGOES FINANCEIRAS
LTDA. / SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS

PESO
(a)

SUBITENS

N1 N2 N3 N4

MEDIA
(N1:N4)

(b)

(a)x(b)

PRODUTO: Modelo Ope

racional (Pontuagdao max.: 10)

Definicdo de diretrizes técnicas
do tragado, linhas e aspectos 1
operacionais

0,75 0,75 (0,75 | 0,75

0,75

1,50

Caracterizagdo das edificagGes e
sistemas de tarifagdo,
comunicagdo, controle,
sinalizagdo e operagio e
respectivos custos de aquisicdo
e manutengao.

0,75 | 0,75 | 1,00 | 0,50

0,75

1,50

Dimensionamento de todos os
custos operacionais associados
a pessoal préprio e 2
terceirizados, verbas, seguros e
demais custos administrativos.

0,25 | 0,25 | 0,25 | 0,25

0,25

0,50

Definicdo de padr&es de servigo:
intervalo entre veiculo,
velocidade média, tempos de
viagem, capacidade de 1
transporte, nivel de lotagdo e
integracdo tarifaria, entre
outros.

0,75 0,750,755 | 0,75

0,75

0,75

Caracterizagao e
dimensionamento da frota e seu
desempenho  operacional e
quantificagdo de todos os custos
associados a operagdo e a
manutengao.

0,75 | 0,75 | 0,75 | 0,50

0,6875

1,375

Avaliagdo das alternativas de 2
fornecimento de energia e
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0,00

0,00
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Nota Parcial (somatéria das notas dos subitens)

5,62

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGCOES FINANCEIRAS
LTDA. / SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS
SISTEMAS DE TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

SUBITENS

PESO

N1 | N2 | N3 | N4
(a)

MEDIA
(N1:N4)

(b)

(a)x(b)

PRODUTO: Avaliagdo Econémica e Financeira (Pontuagdo max.: 10)

Definigdo das premissas
macroeconomicas (PIB, TILP, etc)
e dos indicadores do projeto
(TIR, payback, etc).

1 0,50 | 0,75 | 0,50 | 0,25

0,50

0,50

Identificagdo  do potencial
mercadoldgico e exploragdo
comercial e das respectivas
receitas ndo tarifarias.

1 0,25 10,25 | 0,25 | 0,25

0,25

0,25

Definigdo da tarifa publica, da
forma de remuneragdo do
operador / concessionario, de
eventual critério de partilha nas
integracOes e de outras varidveis
que constardo no edital de
licitagdo e minuta do contrato.

2 0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50

1,00

1,00

Elaboragdo de modelo
econOmico-financeiro

considerando todos os custos e
receitas no horizonte do projeto
(projecdo de fluxo de caixa),
através de conjunto de planilhas
que proporcionem facilidade de
rastreabilidade dos dados e
identificacdo dos links.

2 05 1]075| 05 | 0,25

0,5

1,00

Detalhamento dos resultados
(tarifas, valores de
contraprestagdo ou outorga se
for o caso, TIR dos acionistas,
etc).

2 0,75 10,75 | 0,50 | 0,50

0,625

1,25

Demonstragdo de  relagdes
custo-beneficio para o ente
privado, para a administragdo
publica e para a populagdo

1 0,75 10,50 | 0,75 | 0,75

0,6875

0,6875

Proposta de modelo de
financiamento para lastrear o
projeto.

1 0,75 | 0,50 | 0,75 | 0,75

0,6875

0,6875

Nota Parcial (somatdria das notas dos subitens)

5,38

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGCOES FINANCEIRAS
LTDA. / SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS
SISTEMAS DE TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

SUBITENS

PESO

N1 | N2 | N3 | N4
(a)

MEDIA*
(N1:N4)

(b)

(a)x(b)

PRODUTO: Avaliagdo Juridica e Minutas de Edital e de Contrato (Pontuagcdo max.: 10)
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Andlise de alternativas para 1 0,75 | 0,75 | 0,50 | N/A | 0,6667 | 0,6667
estabelecimento do arranjo
juridico para implementagdo da
PPP ou concessao.

Aspectos juridicos a serem
considerados para a retirada de 1 0,75 | 0,75 | 0,50 | N/A | 0,6667 | 0,6667
todos os 6nibus da via W3.

Critério de remuneragdo dos
servigos prestados pelo privado.

1 0,25 | 0,50 | 0,50 | 0,25 | 0,375 0,375

Parametros de desempenho

técnicos e de atendimento ao 1 0,25 | 0,25 | 0,25 | N/A 0,25 0,25
usuario.
Penalidades e sangdes. 1 N/A | 0,25 | 0,50 | N/A 0,375 0,375

Critérios, meios e metodologia
para reequilibrio econémico e 1 05 |075| 05 | NJ/A | 0,5833 | 0,5833
financeiro.

Matriz de risco contendo
identificagdo e alocagdo de
todos os riscos e propostas para
mitigagdo destes.

1 N/A | 0,50 | 0,50 | 0,75 | 0,5833 | 0,5833

Estudo juridico e proposta das
garantias a serem oferecidas 1 0,50 | 0,75 | 0,75 | 0,50 0,625 0,625
pelas partes.

Proposta de estrutura de
empresa a ser constituida pelo 1 0,75 | 0,75 | 0,50 | 0,50 0,625 0,625
parceiro privado.

Minutas de Edital e Contrato. 1 0,50 | 0,50 | 0,50 | N/A 0,50 0,50

Nota Parcial (somatdria das notas dos subitens) 5,25

* O célculo das médias na penultima coluna desconsidera eventuais pontuagdes que n3o foram atribuidas pelo fato do critério especifico (N/A)

ndo se aplicar ao subitem.

13. Do quadro a seguir consta a analise critica relativa a aplicagdo dos critérios que resultou na pontuacdo detalhada no item 12.

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERACOES FINANCEIRAS
LTDA. / SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS SISTEMAS
DE TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A
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Planejamento da rede de transporte e caracterizagdo da area de influéncia:

Com relagdo a andlise e diagndstico do sistema de transporte de passageiros existentes
foram apresentados dados dos sistemas rodoviarios e metroviarios, no que se refere as
linhas existentes e nimero de passageiros transportados. A evolugdo desses sistemas
ao longo do tempo também foi considerada, bem como os planos diretores e
programas de transportes vinculados ao Governo do Distrito Federal. O tratamento
desses dados e o diagndstico final apresentado também foram considerados
adequados a partir de uma analise de consisténcia com dados existentes na SEMOB.

Com relagdo a analise da drea geogréfica, foram analisados dados socioeconémicos e
demogréficos, tendo sido utilizados como fonte o Geoportal/DF, Metrd/DF, IBGE e o
Plano Diretor de Transportes sobre Trilhos. O tratamento desses dados e o diagndstico
final apresentado também foram considerados adequados.

Com relagdo a anélise dos locais com potencial para receber as estagdes, os critérios
sdo colocados de forma clara, mas os dados relacionados a identificagdo das zonas de
atragdo de viagens e de integracdo com Onibus ndo foram explicitados, deixando
duvidas quanto a metodologia e as definigdes decorrentes. O nivel de detalhamento da
solugdo (Caderno 5) foi, no entanto, considerado adequado.

Com relagdo ao cadastro de interferéncias, embora entende-se que o cadastro
definitivo possa ser feito na fase de projeto e que o diagnédstico apresentado no estudo
referente as redes da CEB e CAESB esteja correto, ndo se identifica no estudo que
qualquer avaliagdo preliminar de campo tenha sido feita, principalmente em relagdo as
redes de telefonia e dados. Por outro lado, ndo se identificou de forma clara as redes da
CEB e CAESB no cadastro topografico, que, segundo citado no Caderno 1, teria sido

7115



11/03/2020 SEI/GDF - 28347619 - Relatério

apresentado junto ao Projeto Geométrico (Caderno 3). Fica prejudicada, dessa forma, a
avaliagdo dos custos correspondentes a compor o orgamento do empreendimento.

e Para formulagdo de proposta para retirada de todos os 6nibus da W3 foram utilizados
os dados relativos ao numero de linhas, nimero de viagens, percurso e nimero de
passageiros embarcados de todas as 5 bacias do transporte rodoviario de passageiros
no Distrito Federal. Os critérios adotados, constantes do Caderno 2, bem como a
solugdo resultante e seu detalhamento sdo considerados adequados.

Estudo de demanda:

e Com relagdo a pesquisa O/D foram utilizados os dados da Pesquisa de Mobilidade
Urbana (PMU) realizada no ambito do Plano Diretor de Transporte sobre Trilhos (PDTT).
Além dos dados, a metodologia e os resultados decorrentes sdo considerados
adequados.

e Com relagdo ao levantamento da demanda e oferta por transporte atuais, foram
utilizados dados da PMU, dados do sistema de transporte publico coletivo e dados
demograficos. Além dos dados, a metodologia e os resultados decorrentes sdo
considerados adequados.

e Com relagdo ao diagndstico do fluxo de passageiros, séries historicas e polos atratores e
geradores de viagens, o estudo aborda aspectos histdricos, urbanisticos e
socioeconémicos do Distrito Federal de forma qualitativa, além de apresentar dados
demograficos, para tentar criar correlagGes entre estes e os sistemas de transporte e
respectivos fluxos de pessoas. A abordagem, no entanto, carece de dados quantitativos.

e Com relagdo a propensdo a mudanga de modo de transporte, o estudo também utiliza
uma abordagem mais tedrica e qualitativa. Ndo foi realizada pesquisa de preferéncia
declarado, o que poderia agregar dados quantitativos a andlise.

e Com relagdo a avaliagdo do impacto da retirada de todos os Onibus da W3, tém-se
como dados a proposta formulada a partir de critérios estabelecidos (item abordado no
produto referente ao planejamento da rede de transporte e caracterizagdo da area de
influéncia). Na futura demanda do VLT entende-se estar incorporado o impacto da
retirada dos Onibus. No entanto, o impacto financeiro no sistema de transporte coletivo
do DF, decorrente das complementagdes tarifarias pagas as operadoras de transporte
rodovidrios e possiveis reequilibrios nesses contratos ndo foi avaliado. Também néo foi
avaliado o impacto no transito da W3, que hoje possui uma faixa exclusiva para 6nibus.

e Com relacdo a modelagem das redes de transporte e simulagdo de demanda,
procedeu-se o carregamento de rede analitica com a utilizacdo do software EMME. A
simulagdo realizada considerou duas redes distintas: a rede viaria, na qual é alocada a
demanda de veiculos particulares, e a rede de transporte coletivo. Foi utilizada uma
grande quantidade de dados para o carregamento da rede e os resultados,
apresentados de forma bastante detalhada.

e Com relagdo a projecdo de demanda no horizonte de projeto, foram utilizados tdo
somente dados de crescimento demografico, ndo se considerando variaveis
econdémicas que também podem impactar a demanda.

Estudo de engenharia:

e Com relagdo a via permanente, esta¢Bes, terminais, patios de manutengdo a
abordagem metodoldgica foi considerada adequada e as solugdes ficaram bem
caracterizadas em termos de concepgdo. Porém, tanto no que se refere aos dados
utilizados, quanto no que se refere aos custos associados a esses itens, ha falta de
referéncias e de memdrias de célculo, o que dificulta uma analise conclusiva das
solugdes e a rastreabilidade dos resultados.

e Com relagdo a adequagdo dos cruzamentos e remogdo de interferéncias, constam
informagdes do sistema semaférico de forma detalhada, mas ndo hd um estudo
funcional que mostra a circulagdo de veiculos e pedestres em um lago tipico com os
impactos gerados pela operagdo do VLT. Também ndo ha informagdes suficientes para
avaliagdo da necessidade de remogdo de eventuais interferéncias e respectivos custos
associados.

e Com relagdo a concepgdo e dimensionamento do sistema de energia, as especificagbes
técnicas estdo muito bem detalhadas, mas ha informagdes insuficientes em relagdo ao
consumo de energia e respectivos custos associados.

e Com relagdo a proposta de alteragdo urbanistica e revitalizacdo da regido a partir das
vinculagdes da W3, a proposta conceitual apresentada estd de acordo com o
planejamento da SEMOB e as respectivas diretrizes relacionadas a mobilidade ativa,
bem como é compativel com a Politica Nacional de mobilidade Urbana e com o Plano
Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal.

e Com relagdo a andlise geral dos percursos existentes e concepgdo de infraestrutura
para circulagdo de pedestres e ciclistas, os seguintes pontos foram observados:

o Falta de conexdo e integragdo em pontos estratégicos.

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=33524096&infra_siste...
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o Dimensdes divergentes entre os desenhos e as planilhas orgamentarias,
dificultando a avaliagdo de custos.

o N&o apresenta a alternativa de infraestrutura compartilhada entre pedestres e
ciclistas que, do ponto de vista econémico poderia ser mais vantajoso.

o Nao detalha o funcionamento dos espagos propostos para patinetes e bicicletas e
ha inconsisténcias na defini¢do do posicionamento desses espagos.

e Em relagdo ao levantamento dos custos para licenciamento e gestdo ambiental, hd uma
breve explicitagdo dos procedimentos para licenciamento ambiental nos Cadernos 1 e
11, porém ndo ha apresentagdo dos respectivos custos, ndo sendo possivel verificar se
os mesmos foram considerados no orgamento.

Modelo Operacional:

e Com relagdo a definigdo das diretrizes técnicas do tragado, linhas e aspectos
operacionais e definicdo dos padrdes de servigos, as informagdes encontram-se bem
detalhadas e as solugdes consideradas adequadas.

e Com relagdo a caracterizagdo das edificagGes e sistemas, as informagdes encontram-se
bem detalhadas, sendo que no volume 9 as especificagdes técnicas possuem grau de
detalhamento superior ao que seria esperado para esse tipo de estudo. No entanto,
com relagdo aos custos associados faltam referéncias e memdrias de cdlculo, o que gera
inseguranca em relagao aos resultados apresentados.

e Com relagdo ao dimensionamento da frota e seu desempenho operacional, as solugbes
encontram-se bem caracterizadas, mas em relagdo aos custos associados, faltam
referéncias e memorias de célculo, o que gera inseguranga em relagdo aos resultados
apresentados.

e Com relagdo ao dimensionamento dos custos associados a pessoal, verbas, seguros e
demais custos administrativos, ndo ha elementos e informagdes suficientes que
permitam uma andlise conclusiva, prejudicando a confiabilidade nos resultados.

e Com relagdo a avaliagdo de alternativas de fornecimento de energia e respectivos
custos, esse item ndo foi abordado no estudo.

Avaliagao Econdmica e Financeira:

e Com relagdo a definigdo das premissas macroeconémicas (PIB, TILP, etc) e dos
indicadores do projeto (TIR, payback, etc), foram utilizadas proje¢des do Banco
Santander Brasil em julho de 2019, sem justificativa para sua adogdo em detrimento,
por exemplo, de estimativas de outros agentes privados ou governamentais ou
Relatério Focus. Ja os indicadores do projeto ndo foram abordados com profundidade,
afirmando-se apenas que estdo dentro de parametros praticados no mercado nacional
e internacional no setor de mobilidade. N3o ficou claro a adog¢do de TIR calculada
11,88% e de projeto 12,00%, que resultou em um Valor Presente Liquido (VPL)
diferente de zero (RS 5,015 milhdes).

e Com relagdo a identificacdo do potencial mercadoldgico e exploracdo comercial e das
respectivas receitas ndo tarifarias, a avaliagdo de receitas comerciais se revela
extremamente simplista, apenas listando algumas possiveis atividades e arbitrando seu
valor como um percentual das receitas tarifarias, sem justificativas para tal valor. Além
disso, as regras adotadas de compartilhamento de receitas ndo tarifarias no modelo
econdmico ndo estdo coerentes com as propostas na clausula 19 da Minuta de
Contrato.

e Com relagdo a defini¢do da tarifa publica, da forma de remuneragdo do operador /
concessiondrio, de eventual critério de partilha nas integragdes e de outras varidveis
que constardo no edital de licitagdo e minuta do contrato, restou fundamentar melhor
as definigdes do modelo tarifario, do critério de reparticdo da integracdo e dos
percentuais considerados de gratuidades e integragao.

e Com relagdo ao modelo econémico-financeiro, o fluxo de caixa estd estruturado de
forma adequada, permitindo inclusive a simulagdo com alteracdo de algumas variaveis,
como as curvas de CAPEX. Porém, varios dados de entrada ndo possuem
fundamentagdo ou memoria de calculo. Destaca-se que a adogdo de 2 TIRs resultou em
VPL diferente de zero.

e Com relagdo ao detalhamento dos resultados (tarifas, valores de contraprestagdo ou
outorga se for o caso, TIR dos acionistas, etc), os resultados estdo adequadamente
apresentados na planilha e nos relatérios, mas resta aprofundar o detalhamento das
solugdes e a rastreabilidade dos resultados.

e A demonstracdo de relagbes custo-beneficio para o ente privado, para a administragdo
publica e para a populagdo, estd bem detalhada tanto no relatério quanto nas planilhas,
inclusive em relagdo as fontes dos valores utilizados. Ha, entretanto, critérios de calculo
a serem melhor discutidos, inclusive em decorréncia do aprofundamento de outras
frentes do Estudo.

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=33524096&infra_siste...
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e Com relagdo a proposta de modelo de financiamento para lastrear o projeto, o estudo
aborda diversas possibilidades de funding, detalhando as caracteristicas de cada um.
Porém a solugdo apresentada considera proporgdo elevada de aportes publicos e
contraprestagdes publicas para o projeto, devendo ser aprofundadas as demais formas
de funding.

Avaliagdo Juridica e Minutas de Edital e de Contrato:

e Com relagdo a analise de alternativas para estabelecimento do arranjo juridico para
implementagdo da PPP ou concessdo, sdo apresentadas as vantagens de uma solugdo
em PPP em relagdo a contratagdo por obra publica, com base na legislagdo vigente e
aspectos tedricos. Algumas questdes, como direcionamento do Metrd / DF como ente
regulador e fiscalizador do empreendimento, carece de mais elementos para concluir
se a legislagdo vigente ndo precisa de sofrer ajustes para viabilizar a proposta.

e Com relagdo aos aspectos juridicos a serem considerados para a retirada de todos os
onibus da via W3, foram abordados de forma adequada aspectos dos préprios
contratos referentes a prestacdo de servigo de transporte rodoviario. No entanto, é
transcrito no estudo dispositivo do contrato que cita limites legais para redugdo do
objeto das concessdes, o que deixa duvidas quanto a aplicabilidade da solugdo de
forma completa e efetiva.

e Com relagdo ao critério de remuneragdo dos servigos prestados pelo privado, o estudo
apresenta proposta remuneratéria, baseada na estrutura financeira modelada para o
projeto, a qual contempla receita tarifaria, receitas acessérias, aportes e
contraprestagdo. Ocorre que ha a previsdo de terrenos para viabilizar parte do aporte
pubico necessario, sem especificar seu uso previsto no Plano Diretor de Organizagdo
Territorial (PDOT) e os mecanismos juridicos para alterar sua destinagdo e potencial
construtivo.

e Com relagdo aos parametros de desempenho técnicos e de atendimento ao usuario, os
indices adotados ndo tém sua métrica, forma de coleta e periodicidade
adequadamente estabelecidos. Ademais, outros parametros de desempenho sdo
citados de forma exemplificativa, sem maiores cuidados em seu tratamento. Ndo sdo
apresentadas metas de desempenho ou a forma como tais metas serdo estabelecidas.
Tal fato incute incerteza consideravel no contrato proposto, uma vez que parcela da
remuneragdo decorrerd de tal medi¢do. Ademais, a contratada ndo buscou fazer
qualquer ligagdo entre os indicadores propostos e a adequada prestagdo do servigo,
estabelecida no §19, art.62 da Lei n2 8987/1995.

e Com relagdo as penalidades e sangdes, foram apresentados quadros com amplo rol de
infracGes, mas ndo foi apresentada a metodologia adotada para definir os itens
passiveis de penalizagdo e os critérios para atribuicdo dos diferentes niveis de
gravidade. Como exemplo, tem-se fatores como trafegar com a porta aberta (item 7),
que coloca em risco a integridade do usudrio, e empregar pessoal [...] inidéneo para as
atividades de atendimento do usuario (item 22), que poderia causar prejuizos aos
usuarios, como infragGes leves. Ademais, infrages como nivel de conforto diferente do
proposto na licitagdo devem ser medidos por periodo tipico, ndo por viagem, uma vez
que viagens isoladas podem ter uma ocupagdo excessiva sem que se possa atribuir
culpa a operadora. Outro item que ndo permite uma analise conclusiva é o valor das
penalidades estabelecidas na minuta de contrato, uma vez que ndo foi avaliado se os
valores propostos sdo suficientes para inibir eventuais infragdes cometidas pela
concessiondria (pode ser mais barato infringir a regulamentagdo estabelecida que
resolver o problema).

e Com relagdo aos critérios, meios e metodologia para reequilibrio econémico e
financeiro, a sistematica de reequilibrio estd bem estruturada, carecendo apenas de
maior aprofundamento em alguns parametros.

e Com relagdo a matriz de risco, esta é bem abrangente, cobrindo uma grande
guantidade de eventos que pode impactar o projeto. No entanto, a alocagdo de alguns
riscos onera desproporcionalmente o poder publico, indo de encontro ao principio de
se alocar o risco a quem pode melhor gerencia-lo. Por outro lado, alguns riscos sdo
indicados como compartilhados, mas ndo é detalhada a forma como é feito o
compartilhamento.

e Com relagdo a proposta das garantias a serem oferecidas pelas partes, o estudo
abrange as possibilidades definidas em lei e propde a forma das garantias a serem
prestadas tanto pelo poder publico quanto pelo ente privado, sendo inclusive proposto
medida legislativa para criagdo de conta vinculada e minuta de contrato de nomeagao
de agente de pagamento. Porém, no que diz respeito ao poder publico ndo foi
verificado como dado de entrada a disponibilidade de recursos suficientes no Fundo de
Participagdo dos Estados para efetivagdo da garantia necessaria.

e Com relagdo a estrutura de empresa a ser constituida pelo parceiro privado, é proposta
a criagdo de uma Sociedade de Propdsito Especifico (“SPE Concessionaria”), sendo
especificado na Minuta de Contrato os requisitos minimos do respectivo estatuto
social. No entanto, o anexo da minuta de contrato denominado “Atos Constitutivos da
SPE Concessionaria” ndo é apresentado.

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=33524096&infra_sist...
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14. O quadro a seguir consolida a avaliagdo de consisténcia e coeréncia das informagdes e adog¢do das melhores técnicas de elaboracao.
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e Na elaboragdo das minutas de Edital e Contrato, até mesmo em fungdo das
observagGes acima, relacionadas a itens que compdem os referidos documentos,
verificou-se a adogdo de regras e critérios inadequados ou questiondveis e
incongruéncias com informagdes previstas em outros cadernos. Com relagdo a alguns
anexos relacionados na minuta de contrato, ndo foi apresentado o respectivo contetdo,
nem na prépria minuta, nem em outra parte do estudo.

GRUPO AUTORIZADO*
PONTUACAO (PONTUACAO OBTIDA)
PRODUTO MAXIMA
1
Planejamento da rede de transporte e
R . . N 5 3,06
caracterizagdo da area de influéncia
Estudo de demanda 10 6,50
Estudo de engenharia 15 7,19
Modelo Operacional 10 5,62
Avaliacdo EconGmica e Financeira 10 5,38
Avaliagdo Juridica e Minutas de Edital e de 10 5,25
Contrato
TOTAL 60 33,00

* |dentificado no nimero referente a ordem de protocolo constante do item 4.

15. Verifica-se que os seguintes grupos autorizados atingiram a pontuagdo minima estabelecida no item 9c, que no presente caso corresponde
a 15 pontos, ficando, portanto, aptos a serem submetidos as demais avaliagdes conforme as regras estabelecidas:

16. No quadro abaixo sdo mostrados os critérios de pontuagdo utilizados na avaliagdo da observancia do melhor interesse publico.

AVALIAGAO DA OBSERVANCIA DO MELHOR INTERESSE PUBLICO

MELHOR SOLUCAOQ - NS:

0,00 — Item de escopo ndo abrangido pelo estudo de viabilidade

0,25 — Solugdo incompleta ou flagrantemente inadequada

0,50 — Solugdo questionavel ou com nivel de detalhamento que ndo permite andlise conclusiva.
0,75 — Solugdo considerada adequada

1,00 - Solugdo inovadora e/ou com impactos positivos ndo imaginados originalmente

Aspectos observados: Acessibilidade, equidade, funcionalidade, seguranga, sustentabilidade,
tratamento de riscos, cronograma de implementagdo, tratamento de interferéncias, tecnologias
adotadas, impactos ambientais, urbanisticos e paisagisticos.

a. BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGOES FINANCEIRAS LTDA. / SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE
ENGENHARIA / TRANS SISTEMAS DE TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

17. No quadro a seguir consta a aplicagdo dos critérios mostrados no item 16 para os subitens constantes do Anexo | do Termo de Autorizagao,
bem como os respectivos pesos para ponderagdo, as formulas e o calculo das notas parciais.

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=33524096&infra_sist...

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERACOES FINANCEIRAS LTDA. /
SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS SISTEMAS DE
TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

AVALIACAO DO ITEM 3 DO EDITAL DE CHAMAMENTO 01/2019 | o | ns

(ESCOPO DOS PROJETOS, ESTUDOS, LEVANTAMENTOS OU |~ (a) x (b)
INVESTIGACOES) QUANTO AS MELHORES SOLUCOES (b)

Extensdo de 22km de linha de VLT ligando o Terminal Asa Sul 10 0,75 7,50
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18. No quadro a seguir consta a analise critica relativa a aplicagdo dos critérios que resultou na pontuagdo detalhada no item 18.

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=33524096&infra_sist...

SEI/GDF - 28347619 - Relatério

ao Terminal Asa Norte e ao aeroporto

Alimentagdo elétrica, a principio por catendria, podendo ser

- ; 5 0,50 2,50
utilizadas outras tecnologias
szj:\llagao da retlra.da de circulagdo de todos os Onibus que 5 0,50 2,50
hoje trafegam na Via W3
Implantagdo de sistema de circulagdo para bicicletas e 5 0,50 2,50

pedestres, entre as quadras 600 e as quadras 900

Operagdo e manutengdo, por concessionaria privada, dos
sistemas de veiculo leve sobre trilhos e de circulagdo para 5 0,75 3,75
bicicletas e pedestres, entre as quadras 600 e as quadras 900

TOTAL 18,75

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGOES FINANCEIRAS LTDA. /
SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS SISTEMAS DE
TRANSPORTES LTDA. / VIACAO PIRACICABANA S/A

Extensdao de 22km de linha de VLT ligando o Terminal Asa Sul ao Terminal Asa Norte e ao
aeroporto e operacdao e manutengdo, por concessionaria privada, dos sistemas de veiculo leve
sobre trilhos e de circulagdo para pedestres, entre as quadras 600 e as quadras 900 (Nota 0,75 —
solugdo adequada):

e Com relagdo a acessibilidade verifica-se que a solugdo adotada para as esta¢des prevé
catraca acessivel e rampa com corrimGes em seu interior. Nas composicdes é previsto o piso
100% rebaixado e plano, permitindo o deslocamento de cadeira de rodas. Também se prevé
locais destinados a usudrios com cadeiras de rodas no interior das composicbes em
conformidade com a norma ABNT NBR 14021.

e Com relagdo a equidade, o estudo ndo propde mudangas em relagdo a politica vigente no
Distrito Federal no que se refere a gratuidade.

e Com relagdo as questBes de funcionalidade entende-se que sdo adequados o tragado
escolhido para a linha do VLT, o posicionamento das estagOes, a adogdo da faixa junto ao
canteiro central para implantagdo da linha, as caracteristicas funcionais do material rodante
(item 3.3 do Caderno 7), o nimero de composicOes e respectivos intervalos nos horarios de
pico e demais horarios, os requisitos de circulagdo e conforto térmico e acustico dos
passageiros (itens 2.2.2.2, 3.7 e 3.8 do Caderno 7).

e Com relagdo a questdo de seguranga, entendem-se como adequados o modo operacional do
veiculo, os sistemas de informagGes e monitoramento e os requisitos de seguranga adotados
(itens 3.4, 3.9, 3.10 e 3.11 do Caderno 7). Além do mais, sdo previstas diretrizes para a
elaboragdo de um plano de contingéncia para situagées de emergéncia (anexo 14 da minuta
de contrato).

e Com relagdo aos aspectos de sustentabilidade e impactos ambientais, paisagisticos e
urbanisticos, a tecnologia adotada prevé alimentagdo elétrica e o tracado proposto nao
atravessa dreas sensiveis do ponto de vista ambiental. Tem-se como ponto de atengdo
apenas a utilizacdo de catendria, ainda ndo totalmente resolvida no que diz respeito a
entendimentos do Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional.

e Com relagdo ao tratamento de riscos, a matriz de riscos é bastante abrangente, embora a
alocagdo de alguns riscos deve ser ainda objeto de discussao.

e Com relagdo ao tratamento de interferéncias, trata-se de um ponto do estudo que precisa
ser melhor aprofundado, mas ndo se prevé grandes impactos a ponto de prejudicar as
solugBes de engenharia adotadas.

e Com relagdo ao cronograma de implementacdo, os cronogramas propostos no Caderno
Resumo aparentam ser racionais e exequiveis.

e Com relagdo as tecnologias adotadas, observa-se que tanto em relagdo ao material rodante
quanto ao funcionamento das estag0es, ha riqueza de detalhes técnicos, gerando seguranca
em relagdo as solugdes adotadas. Vale o mesmo para os sistemas fixos, para os quais foram
detalhadas de forma aprofundada as especificagdes técnicas a serem observadas (Cadernos
9.1,9.2e9.3)

Alimentagdo elétrica, a principio por catenaria, podendo ser utilizadas outras alternativas,
avaliagdo da retirada de todos os onibus que hoje trafegam na W3 e implantag¢do de sistema de
circulagdao para bicicletas e pedestres, entre as quadras 600 e 900 (Nota 0,50 — solugdo
questionavel ou com nivel de detalhamento que ndo permite analise conclusiva):
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e Em relagdo a solugdo com catendria o nivel de detalhamento ndo permite verificar o
alinhamento e o posicionamento das torres, ndo permitindo uma andlise conclusiva em
relagdo aos aspectos de funcionalidade e tratamento de interferéncias.

e Apesar de ndo ser assunto pacificado junto ao IPHAN, conforme foi informado durante o
periodo de elaboragdo do estudo, ndo consta no estudo avaliagdo comparativa entre solugdo
com catendria e outra alternativa no que se refere aos custos de implantagdo e de consumo
de energia, o que ndo permite uma avaliagdo conclusiva em relagdo a sustentabilidade de
solugdo alternativa que possa vir a ser necessaria.

e Com relagdo a retirada de circulagdo dos 6nibus que trafegam na W3, apesar de contarem no
estudo critérios objetivos para o tratamento do problema, ndo consta a relagdo das linhas
que serdo retiradas e daquelas que serdo seccionadas. Ou seja, a avaliagdo conclusiva de
questdes relacionadas a aspectos de acessibilidade,_funcionalidade e sustentabilidade da
solugdo ficam prejudicadas.

e Com relagdo a implantagdo de sistema de circulagdo para bicicletas e pedestres, entre as
quadras 600 e 900, o sistema para bicicletas é aparentemente adequado, embora alguns
ajustes relacionados a continuidade das vias possam ser necessarios. No entanto, com
relagdo a circulagcdo de pedestres aspectos relacionados a acessibilidade e funcionalidade sdo
questionaveis, principalmente no que se refere ao deslocamento transversal entre as
quadras 600 e 900.

AVALIACAO DA COMPATIBILIDADE COM A LEGISLAGAO APLICAVEL AO SETOR

19. No quadro abaixo sdo mostrados os critérios de pontuagdo utilizados na avaliagdo de compatibilidade com a legislagdo aplicavel ao setor.

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERACOES FINANCEIRAS LTDA. /
SERVENG/CIVILSAN S/A  EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS SISTEMAS DE
TRANSPORTES LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

COMPATIBILIDADE A COM LEGISLACAO —NC:
0,00 — Flagrantemente incompativel, prejudicando o aproveitamento do estudo
0,50 — Detectadas algumas incompatibilidades, que ndo prejudicam o aproveitamento do estudo

1,00 — Compativel

Aspecto observado: Compatibilidade dos estudos de viabilidade e as respectivas solugdes e
modelagens propostas com os dispositivos legais.

20. No quadro a seguir consta a aplicacdo dos critérios mostrados no item 19 para os subitens constantes do Anexo | do Termo de Autorizagdo,
bem como os respectivos pesos para ponderagdo, as formulas e o calculo das notas parciais.

21. No quadro a seguir consta a andlise critica relativa a aplicagdo dos critérios que resultou na pontuagdo detalhada no item 21.

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=33524096&infra_sist...

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGOES FINANCEIRAS LTDA. /
SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS SISTEMAS DE TRANSPORTES
LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

~ - NS
AVALIACAO DE COMPATIBILIDADE COM A LEGISLACAO P:EaS)O (b) (a) x (b)
Compatibilidade dos projetos, estudos, levantamentos ou
investigagdes com o Plano Diretor de Transporte Urbano e 5 100 500
Mobilidade do Distrito Federal (Lei N2 4.566, de 4 de maio de ! !
2011)
Compatlb|||dadg com a Lei do Mobilidade Urbana (Lei n 5 1,00 5,00
12.587, de 3 de janeiro de 2012)
TOTAL 10,00

EMPRESA / GRUPO AUTORIZADO: BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERACOES FINANCEIRAS LTDA. /
SERVENG/CIVILSAN S/A EMPRESAS ASSOCIADAS DE ENGENHARIA / TRANS SISTEMAS DE TRANSPORTES

LTDA. / VIAGAO PIRACICABANA S/A

Compatibilidade dos projetos, estudos, levantamentos ou investigagdes com o Plano Diretor de

Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal (Lei N2 4.566, de 4 de maio de 2011)
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e O estudo elaborado, as respectivas solugbes e modelagens propostas sdo compativeis e / ou
contribuem com o dispositivo legal especificamente em relagdo ao art. 22 (incisos I, Il e lll); art. 32
(incisos | a VI); art. 42 (incisos | a IV e IX); art. 14 (incisos VI, VIl e X); art. 22 (incisos |, Il e lll); art. 23
(incisos I e 11). Ndo foram identificadas incompatibilidades em relagdo ao restante da Lei.

e Aparentemente existiria uma incompatibilidade em relagdo ao art. 25 (inciso V, alinea b). Inclusive
hd proposta de medida legislativa no Anexo | do Caderno 11 para sanar essa suposta
incompatibilidade. Trata-se de assunto controverso, pois, a partir da leitura conjugada da alinea a
do mesmo inciso, poder-se-ia interpretar que a lei em questdo, sem nenhum tipo de alteragdo,
permite a convivéncia de dois modos de transporte simultdneos na Avenida W3, o que é
exatamente a solugdo prevista pelo estudo.

Compatibilidade com a Lei do Mobilidade Urbana (Lei n2 12.587, de 3 de janeiro de 2012)

e O estudo elaborado, as respectivas solugbes e modelagens propostas sdo compativeis e / ou
contribuem com o dispositivo legal especificamente em relagdo ao art. 52 (incisos | a IV e VI); art.
62 (incisos Il a VI); art. 72 (incisos IlI, lll e IV). Ndo foram identificadas incompatibilidades em
relagdo ao restante da Lei.

CONCLUSAO

22. O resultado da avaliagdo realizada de acordo com os critérios definidos no Anexo | do Termo de Autorizagao, publicado no Diario Oficial do
Distrito Federal em 12 de abril de 2019, é consolidado no quadro a seguir:

GRUPO AUTORIZADO* (PONTUACAO
~ PONTUAGAO OBTIDA)
AVALIACAO MAXIMA
1

Con5|stenC|la 'e coeréncia dNas informacgdes e 60 33,00

melhores técnicas de elaboragao

Observancia do melhor interesse publico 30 18,75
Compatibilidade com a legislagdo aplicdvel ao 10 10,00

setor

TOTAL 100 61,75

23. Portanto, conclui-se que o(s) estudo apresentado(s) pelo(s) grupo(s) autorizado(s) relacionado(s) abaixo, guarda(m) a seguinte ordem de
classificagdo referente a avaliagdo e sele¢do realizada no ambito do Procedimento de Manifestacdo de Interesse regido pelo Edital de
Chamamento de Manifestagdo de Interesse SEMOB N2 01/2019, estando o primeiro classificado apto a ser aproveitado nas fases
subsequentes do processo de estruturagdo do empreendimento:

CLASSIFICAGAO | PONTUAGAO GRUPO AUTORIZADO

BF CAPITAL ASSESSORIA EM OPERAGOES FINANCEIRAS LTDA. /
SERVENG/CIVILSAN ~ S/A EMPRESAS  ASSOCIADAS  DE
ENGENHARIA / TRANS SISTEMAS DE TRANSPORTES LTDA. /
VIAGAO PIRACICABANA S/A

1° 61,75

24.  Para continuidade do processo, as seguintes providéncias sdo necessarias:
a. Publicagdo do resultado da avaliagdo e selegdo nos termos do art. 22 do decreto 39.613, de 2019;

b. Divulgagdo do presente relatério a todos os autorizados no ambito do Procedimento de Manifestagdo de Interesse regido pelo Edital
de Chamamento de Manifestagdo de Interesse SEMOB N2 01/2019 que entregaram estudos no prazo estipulado; e

c. Elaboragdo de Relatério contendo os pontos que serdo objeto de discussdo entre essa Comissdo Técnica e o grupo autorizado
selecionado, com vistas ao saneamento das deficiéncias constatadas e esclarecimentos dos pontos duvidosos, previamente a
Audiéncia Publica.

Henrique Oliveira Mendes

(Coordenador da Comisséo Técnica)

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=33524096&infra_sist... 14/15
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