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1 APRESENTACAO

Este Relatdério de Andamento n® 7 apresenta as atividades realizadas pela Empresa Consultora no dmbito do Plano
Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF, no periodo de 27/03/2010 a 26/04/2010.

O desenvolvimento dessas atfividades € objeto do contrato n2. 08/2008-ST, firmado entre a Secretaria de Transportes -
ST e a TC/BR - Tecnologia e Consultoria Brasileira S.A. em 21 de janeiro de 2008.

Brasilia, 26 de abril de 2010.

adlLTRan

TCBR



g g, ma— B

2 INTRODUCAO
O presente Relatdrio mostra 0 andamento das atividades referentes ao desenvolvimento do Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno.
As atfividades realizadas nesse periodo contfemplaram, principalmente:
» reunides de trabalho e de andamento com a equipe técnica da Secretaria de Transporte do Distrito Federal;
= gjustes na rede de transporte publico coletivo das alternativas simuladas;
= arevisdo das alternativas de rede de transporte;
= qarevisdo da rede vidria principal proposta para o Distrito Federal e para o Entorno imediato;

» qa classificacdo funcional do sistema vidrio.

A seguir, apresenta-se uma descricdo sucinta dessas afividades.
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3 ATIVIDADES DESENVOLVIDAS

3.1 Realizacdo de reunides técnicas

A equipe do projeto reuniu-se com a equipe da Secretaria de Transportes visando o acompanhamento da evolu¢cdo
das atividades do plano e a discussdo de questdes especificas, conforme discriminado a seguir:

= Reunido dia 31/03/2010: Reunido no escritério da consultora entre o executor e a equipe do projeto para
acompanhamento do avanco das atividades. Foram abordados os seguintes topicos: detalhamento das
alternativas de rede de transporte — "Nada Fazer”, montagem da rede vidria de simulacdo, desenho da rede
de ftransporte coletivo - alternativa “Nada Fazer” para simulacdo, revisdo da rede vidria principal
hierarquizada para o Distrito Federal; simulacdo da rede analitica de tfransporte;

» Reunido dia 05/04/2010: Reunido na Secretaria de Transportes para apresentacdo e revisdo das alternativas
de transporte a avaliar, isto €, "Nada Fazer”; Alternativa “1” e Alternativa “2”. Para cada alternativa, foram
apresentados os corredores estruturais de transporte, a tecnologia a adotar, o modelo operacional, o
tfratamento vidrio. Essas alternativas refletiom a concepcdo preliminar apresentada e discutida em 18/2 na ST;

»= Reunido dia 08/04/2010: Reunido na Secretaria de Transportes para apresentacdo e revisdo das alternativas
para a rede vidria principal para o Distrito Federal (regional) e para as regides administrativas (intra-urbana),
incorporando as contribuicdes obtidas em reunides prévias com representantes do DER-DF, do DETRAN-DF, da
NOVACAP e da SEDUMA;

» Reunido dia 12/04/2010: Reunido na Secretaria de Transportes para revisdo das configuracdes das alternativas
de rede de transporte a avaliar. A equipe da ST optou por alterar a configuracdo de cada alternativa, em
especial a "Nada Fazer” e a Alternativa *1”.;

= Reunido dia 13/04/2010: Semindrios;

* Reunido na ST para apresentacdo de planejamento preliminar e da estratégia a adotar para a realizacdo dos
Semindrios do PDTU.

= Reunido dia 20/04/2010: Semindrios;

* Reunido na ST para rediscussdo do planejamento e estratégia a adotar para a realizacdo dos Semindrios do
PDTU.
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3.2 Ajustes na Configuracdo Rede de Transporte das Alternativas

Durante a atividade de carregamento das alternativas de rede de fransporte, a cada “rodada” do soffware de
modelagem EMMZ2, os resultados sdo analisados e, caso necessdrio, séo processados ajustes, individuais ou simulténeos na
frequéncia e no tipo de veiculo da seguinte forma:

e frequéncia/headway: altera-se a oferta de viagens das linhas que apresentam superlotacdo (reducdo do
headway) ou baixa ocupacdo (aumento do headway);

e fipo de veiculo alocado: modifica-se a capacidade de transporte de cada viagem, através da alteracdo do
fipo de veiculo alocado para as linhas.

Feitos os ajustes, o EMM2 processa e apresenta novos resultados. O ciclo se repete até que o grupo de linhas da
alternativa apresente um nivel de ocupacdo satisfatério. Cabe ressaltar que existem casos onde que por mais que vocé tente
ajustar (frequéncia e tipo de veiculo) para melhorar ou reduzir a atratividade da linha, a mesma ndo ird apresentar um
carregamento satisfatério, ou o contrdrio, ela continuard superlotada. Nesses casos avalia-se a real necessidade de se manter
a linha ou de se modificar o seu itinerdrio. Em média sdo realizados cerca de 6 (seis) ciclos por alternativa para cada horizonte
temporal.

3.3 Revisdo da Rede de Linhas das Alternativas

Em reunides realizadas com as equipes técnicas da Secretaria de Transportes e da DFTrans, os itinerdrios e os
respectivos carregamentos de cada uma das linhas que compdem as alternativas, foram analisados e propostas algumas
alteracdes nos desenhos das redes. O conceito de cada alternativa continuou o mesmo, ou seja:

= Alfernafiva *“Nada Fazer”:

Representa a situacdo atual, todavia, as intervencdes vidrias em andamento ou contratadas foram
consideradas (ndo considera os projetos de sistemas de fransportes do Eixo Oeste, o Eixo Sul e o Metrd Leve -
VL).

= Alfernafiva *1":

= A dlternativa "1” contempla modificacdes fisicas e operacionais no sistema de transportes do Distrito
Federal. Em face da consideracdo de duas solucdes tecnoldgicas para a via W3, a alternativa “1” foi
6
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subdividida em Alternativa “"1A" e “1B”. A alternativa "1A" apresenta as seguintes caracteristicas:

ado¢do de modelo operacional tfronco-alimentado, com integra¢cdo operacional e tarifdria;
fratamento prioritdrio para énibus nos principais corredores de transporte;
implantacdo dos Eixos de Transporte Oeste, Sul, Sudoeste e Norte, pelo menos;

implantacdo da linha do Metrdé Leve (VL) ligando o Aeroporto JK ao Terminal Asa Sul e ao Terminal
Asa Norte;

aumento da capacidade operacional do metrd, com o aumento da frequéncia de viagens e
abertura de novas estacdes;

implantacdo de novos terminais de énibus e de pontos de paradas / estacdes;

implantacdo de investimentos vidrios para aumento de capacidade nos principais corredores de
fransporte ou para complementacdo da rede vidria, sobretudo em dreas urbanas.

= A adlternativa "1B” difere da "1A" pela substituicdo da tecnologia de transporte a ser utilizada na Via W3,
passando de ferrovidria (Metrd Leve) para rodovidria operando em faixa exclusiva.

=  Com relacdo ao Entorno, prevé-se a reorganizacdo do servico semiurbano, ndo integrado ao STPC/DF.

= Alternativa “2":

A alternativa “2” considera investimentos adicionais no sistema ferrovidrio, além da proposta prevista na
Alternativa “1A". Quanto as linhas semiurbanas que ligam o Entorno ao Distrito Federal, elas serdo integradas
fisica e operacionalmente ao servico bdsico do STPC/DF. Os investimentos ferrovidrios previstos consideram a
extensdo das linhas do metré em CeilGndia, Samambaia e Asa Norte, e a implantacdo da linha 2 do Metrd
Leve no Eixo Monumental. Com relacdo ao sistema vidrio, prevé-se igualmente, intervencdes para aumento
de capacidade nos principais corredores e para complemento da rede vidria em dreas urbanas.

As mudancas ocorreram nas alternativas 1 (1A e 1B) e 2 em praticamente todas as regides administrativas do Distrito
Federal. A Tabela 1 apresenta a quantificacdo e tipologia das alteracdes. Caso uma determinada linha que foi alterada na
Alternativa “1A" seja a mesma nas demais alternativas, ela aparecerd na Tabela 1 apenas como alteracdo da Alternativa “TA”,
mas a alteracdo foi realizada em todas as alternativas. Essas alteracdes visam uma melhor cobertura da rede de linhas e
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reduzir o numero de transbordos no futuro sistema integrado. Foram propostos novos atendimentos, alteracdes em itinerdrios e
exclusdo de linhas que apresentaram baixas demandas na simulacdo do carregamento para a hora de pico da manhad.

A principal altera¢cdo na configuracdo da rede ocorreu, a pedido da Secretaria de Transportes, na Via W3 para a
Alternativa “1B”. Conforme ja descrito, essa alternativa € uma pequena variacdo da Alternativa “1A”, onde a tecnologia de
fransporte a ser utilizada na Via W3 do Plano Piloto passa a ser rodovidria e ndo ferrovidria (metrd leve — VLT — Alternativa “1A").
Inicialmente previam-se linhas de dnibus (veiculos de média e grande capacidade) ligando os terminais da Asa Sul e Asa Norte,
circulando por faixa exclusiva adjacente ao canteiro central da Via W3, Assim como na Alternativa “TA”, as demais linhas que
ligam as regides administrativas ao Plano Piloto, que atualmente circulam pela Via W3, seriam seccionadas nos terminais da
Asa Sul, Asa Norte e Rodovidria do Plano Piloto.

Na nova configuragcdo as linhas troncais das regides administrativas circulardo pela faixa exclusiva da Via W3,
desobrigando o usudrio com destino a essa via, de efetuar um transbordo nos terminais Asa Sul e Asa Norte. Essa alteracdo teve
um grande impacto na rede de transporte publico coletivo da Alternativa “1b” (mudanca de itinerdrio e inclusdo de novas
linhas), o que resultou No redesenho das linhas e consequentemente em novas “rodadas” no soffware de modelagem EMM2,
visando o gjuste no carregamento, conforme descrito no item anterior.

Tabela 1: Quantificacdo e tipologia das alteracdes na rede de linhas do fransporte publico coletivo das alternativas

Linha Alternativa Acdo Observacdao
AGM13 1A Modificar A linha deve mudar para ASM e passar pela Helio Prates e termina no Setor O - TSM13
AGM14 1A Modificar A linha agora serd TGM13 j& que nédo € alimentadora
AGM14 1A Modificar A linha deve passar pela HP e termina no Setor O
BZ001 1A Criar Destino RPP
BZ105 1A Excluir E atendida pela BZ102
BZ201 1A Recriar O sentido deve ser o oposto & BZ200
BZ400v 1A Modificar A volta da linha é pela EPIG
CLOO1 1A Modificar Deve iniciar no P Norte
CLOO7 1A Modificar Deve iniciar no P Norte
CLO12 1A Excluir -
CL201 1A Modificar Termina no Terminal TIM Ceiléndia Centro, ndo vai para o Sol Nascente
8
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Linha Alternativa Acdo Observacdo
CL206 1A Excluir
CL400v 1A Modificar A volta da linha é pela EPIG
CL401v 1A Modificar A volta da linha é pela EPIG
CR100 1A Modificar Cruzeiro-RPP-Esplanada-RPP-Cruzeiro
CR101 1A Excluir -
CR102 1A Modificar Cruzeiro-Octogonal-Sudoeste-RPP-Esplanada
CR103 1A Excluir -
CR104 1A Excluir -
CR105 1A Excluir -
CR107 1A Excluir -
CR108 1A Excluir -
CR109 1A Modificar TAS-Octogonal-Cruzeiro (Interno)
CR110 1A Modificar Alterar, passando por dentro do Cruzeiro-SMU-TAN
CR111 1A Excluir -
CR112 1A Excluir -
CR113 1A Modificar A linha deve atender Sudoeste e Octogonal
CR202 1A Excluir -
CR203 1A Excluir -
ESOO1 1A Criar Linha saindo da Cidade Estrutural - EPCL - RPP
GU103 1A Modificar Nd&o vai ao Nucleo Bandeirante, vai direto para o Park Way
GU200 1A Excluir -
GU202 1A Excluir -
GU204 1A Excluir -
GU301 1A Modificar Sai do Guard | - RPP pelos eixinhos
GU302 1A Modificar Partindo do T. Guard Il, Contorno, Pélo de Modas
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Linha Alternativa Acdo Observacdo
U303 1A Excluir
LS200 1A Excluir
LS201 1A Excluir
S202 1A Excluir E atendida pela linha PP104
LS203 1A Excluir E atendida pelas linhas PP102, PP104 e PP300
NB0O02 1A Modificar Direto para o TAS
NBOO3 1A Modificar Direto para o TAS, deixa de ser NB para CAQ01
NB0O3 1A Criar Criar linha EPIA-EPIG-RPP
Nova Linha 1A Criar Criar linha parecida com a LS203 que passe por trds do Giloerto Salomdo
Nova Linha 1A Criar Criar alimentadora pelo Condominio Pér do Sol
Nova Linha 1A Criar Criar linha para a RPP pela 3¢ Ponte
Nova Linha 1A Criar Criar linha para o TAN
Nova Linha 1A Criar 2 Alimentadoras do Itapod para Paranod
Nova Linha 1A Criar Jardim Botdnico - ESAF - 3¢ ponte - RPP
Nova Linha 1A Criar Criar SS para RPP pela 3¢ ponte por cima ou por baixo
PLOO4 1A Modificar Passando no centro de Planaltina até o Vale do Amanhecer
PLOO8 1A Excluir -
PLOO9 1A Modificar Atender o Vale do Amanhecer
PL101 1A Excluir -
PL201 1A Modificar Atender ao ifinerdrio da PL302
PL302 1A Excluir -
PL303 1A Excluir -
PP101 1A Excluir -
PP102 1A Modificar Circular ida e volta passando pela 3¢ ponte atendendo a Hermida
PP107 1A Modificar Vai e volta sem passar pela ponte do Bragueto
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Linha Alternativa Acdo Observacdo
PP109 1A Modificar Linha alimentadora, SAAN, SIA, TAN
PP1T1 1A Modificar TAS - SOFsul, ndo entra no SIA.
PP300 1A Modificar Aeroporto/RPP via 2¢ ponte
PP304 1A Modificar Atender o CO da UNB
PP306 1A Modificar Estender até a Esplanada
PP311 1A Adicionar Precisa ter a volta desenhada
PP319 1A Excluir E atendida pela linha PP318
PP320 1A Modificar Alterar ifinerdrio passando pela 12 Avenida no Sudoeste
PP325 1A Excluir -
PP406 1A Excluir -
PP408 1A Modificar Sai do SIG e vai pelo Sudoeste
PP4T1 1A Excluir -
PROO1 1A Modificar Modificar o Centro Administrativo
PR00O2 1A Modificar Sai por baixo, ndo atende a parte de cima.
PROO3 1A Excluir -
PR101 1A Modificar Sai por baixo e puxar a linha até a ponta do Lago Norte
PW101 1A Excluir -
PW105 1A Excluir -
PW106 1A Modificar Mudar para GU, recobrir + o NB, ndo sai pela EPNB e EPIA e sim interno
REQO4 1A Modificar Vai pela via nova que fica embaixo da EPNB
RECO5 1A Modificar Estender ate o TAN
RE100 1A Excluir -
RE101 1A Excluir -
RE102 1A Excluir -
RE102 1A Excluir -
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Linha Alternativa Acdo Observacdo
RE103 1A Excluir
RE105 1A Excluir
RE108 1A Criar Criar a RE108 com a mesma légica da RE107 saindo de baixo.
RE109 1A Criar -
RE110 1A Criar -
RE200 1A Modificar A linha ndo deve passar pela BR, ida e volta
RE203 1A Modificar Modificar itinerdrio passando pelo Riacho
RE403 1A Excluir -
RFO02 1A Modificar Direto pelo TAS sem ir na EPIG
RFO03 1A Criar Criar linha RF1-EPNB-EPIG-RPP
RFO04 1A Modificar A RIOOT muda para RFO04
RF100 1A Excluir -
RF101 1A Excluir -
RF401 1A Modificar Pela via nova deixa de ir pela EPNB
RF402 1A Excluir -
RF403 1A Modificar Vai unicamente até Aguas Claras
SA002 1A Modificar N&o passa mais no SIA, faz tesourinha pela EPIA
SA101 1A Excluir -
SA102 1A Excluir -
SA104 1A Excluir -
SA105 1A Excluir -
SA106 1A Criar Criar linha Furnas Pistdo Sul
SA107 1A Criar -
SA108 1A Criar -
SA109 1A Criar -
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Linha Alternativa Acdo Observacdo
SA301 1A Excluir
SA302 1A Excluir
SBOO1 1A Modificar Alterar o ifinerdrio
SBO04 1A Modificar Essa linha agora serd uma linha alimentadora.
SBO0S 1A Excluir -
SBO06 1A Excluir -
SB0OO7 1A Excluir -
SBO10 1A Excluir -
SBO11 1A Excluir -
SB100 1A Excluir
SB101 1A Excluir
SB102 1A Modificar Passa pela principal de Planaltina
SB104 1A Excluir -
SB202 1A Modificar Atender o Grande Colorado e juntar com SB203
SB203 1A Excluir
SB401 1A Modificar A linha passa por cima
SI001 TA Criar SOFsul-TAS
SI002 1A Criar SAI-TAS
SI003 1A Criar SAAN-TAS
SI004 1A Criar TAN-SAAN-TAN
SI301 1A Excluir -
SS003 1A Modificar Vai pela avenida de baixo de Séo Sebastido
SS100 1A Modificar Vai direto
S$S200 1A Modificar Extender a partir da Comercial e vai até a rotatdria apds a ESAF.
SS201 1A Excluir -
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Linha Alternativa Acdo Observacdo
SS202 1A Excluir
SS204 1A Modificar O ponto de retorno fica apds a ESAF
TG008 1A Excluir -
TG013 1A Excluir -
1G014 1A Excluir -
TG015 1A Excluir Melhorar a distribuicdo do TAS/TAN/RPP
TG101 1A Excluir -
TG102 1A Modificar A linha sé deve ir até o Setor O
TG105 1A Criar Criar linhas que faca o retorno da TG 105 - "TG105b"
TG106 1A Modificar Atender o Centro Metropolitano, passando pela Hélio Prates
TG201 1A Modificar Retorna no Centro de Taguatinga, ndo vai até o sul, € bindrio da TG200
1G202 1A Excluir -
1G204 1A Excluir -
TG206 1A Modificar Vai e volta pela comercial
TG208 1A Modificar Vai e volta em Taguatinga, nédo passa no Centro Metropolitano
TG211 1A Excluir -
1G212 1A Modificar Atender o Hospital da CeilGndia
1G213 1A Modificar S6 vai até a EPTG, vira linha alimentadora era 16304
TG302 1A Excluir -
TG303 1A Excluir -
TG400 1A Excluir -
TG401 1A Excluir -
TGMO08 1A Criar Paradora pela DF290 e BR 040
TGMO9 1A Criar EPNB-Pistdo Sul- Comercial Norte - Hélio Prates
TGM32 1A Excluir E rural
14
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Linha Alternativa Acdo Observacdo
TGM33 1A Excluir E rural
TSMO08 1A Criar Paradora pela avenida Santa Maria
TSMO9 1A Criar EPNB-Pist&o Sul- Comercial Norte - Hélio Prates
TSM31 1A Excluir E rural
TSM32 1A Excluir E rural
BZ002 1B Modificar Ao chegar na W3 fazer a tesourinha e ir pela W3Norte, ida e volta
BZ003 1B Excluir
BZ400 1B Modificar EPTG-SIG-Eixo Monumental- W3Sul-ESPM-EPTG
Bz401 1B Excluir
CL415 1B Criar RPP- Estrutural
CL416 1B Criar TAN - Estrutural - QNR
CL417 1B Criar TAN - Estrutural- P Norte
CL418 1B Criar TAN - EPTG - Setor O
CL419 1B Criar TAN - Estrutural - P Sul
CR101 1B Criar Linha iniciando no Cruzeiro e atendendo a W3
CR103 1B Criar Linha iniciando no Cruzeiro e atendendo a W3
CR104 1B Criar Linha iniciando no Cruzeiro e atendendo a W3
Gu307 1B Criar Criar linha parecida com a GU301 - TAS-W3S-N
ITO02 1B Modificar Linha iniciando no Itapod TAN-TAS via W3
NB0O2 1B Modificar Vai pela W3S-N
PLOO5S 1B Modificar Vai pela W3N-S
PLOO6 1B Modificar Vai pela W3N-S
PLOO7 1B Modificar Vai pela W3N-S
PLOO9 1B Modificar Vai pela W3N-S
PP318 1B Modificar Linha L2 TAS-TAN passando pela W3 e criar a linha espelho dela, PP319
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Linha Alternativa Acdo Observacdo
PR0OQ2 1B Modificar A linha chega no TAN e vai até o TAS pela W3S
REQO2 1B Modificar As linhas do Recanto das Emas que véo para o TAS, vdo pela W3S-N
REQO2 1B Modificar Passar pelo TAS
REOQO3 1B Modificar As linhas do Recanto das Emas que vao para o TAS, véo pela W3S-N
REOQO3 1B Modificar Passar pelo TAS
RF002 1B Modificar Vai pela W3S-N
SA002 1B Modificar ETPG-EPIG- W3Norte
SA003 1B Modificar W3Sul-Norte Passando pelo TAS
SB008 1B Modificar As linhas que iniciam em Sobradinho que terminam no TAN até o TAS-W3
SB009 1B Modificar As linhas que iniciam em Sobradinho que tferminam no TAN até o TAS-W3
SS005 1B Criar Linha para W3N iniciando em S@o Sebastido
SS007 1B Criar Linha para W3S iniciando em S&o Sebastido
SS008 1B Criar Linha para W3N iniciando em Sdo Sebastido
SS009 1B Criar Linha para W3S iniciando em S&o Sebastido
TG007 1B Modificar Pela EPIG - W3Norte
T1G402 1B Modificar Manter o inicio e ao chegar na EPTG seguir por: EPIG-Eixo Monumental-W3S-ESPM
1G404 1B Modificar Manter o inicio e ao chegar na EPTG seguir por: EPIG-Eixo Monumental-W3S-ESPM
TG406 1B Criar TAN - Estrutural - Centro Metropolitano
TGM1 1B Modificar As linhas do Gama que vé&o para o TAS, seguem pela W3S-N
TGM5 1B Excluir As linhas do Gama e Santa Maria ndo vao mais para o TAN
TSM1 1B Modificar As linhas de Santa Maria que véo para o TAS, seguem pela W3S-N
TSM7 1B Modificar As linhas de Santa Maria que vao para o TAS, seguem pela W3S-N
TSM8 1B Modificar As linhas de Santa Maria que vao para o TAS, seguem pela W3S-N
BZ001 2 Criar BrazlGndia - Estrutural - RPP
CR100 2 Modificar Nd&o vai mais até a Esplanada
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Linha Alternativa Acdo Observacdo
CR102 2 Excluir
PP306 2 Excluir
PP308 2 Modificar A linha sé chega até o Paldcio do Buiriti
PP408 2 Excluir
34 Revisdo da Rede Vidria das Alternativas

Conforme a andlise dos carregamentos das alternativas e os agjustes nas linhas do sistema de transporte coletivo
realizaram-se gjustes na rede vidria adequando-a para a nova situacdo.

Para a alternativa “Nada Fazer”, que representa a situacdo atual, ndo houve alteracdo na rede vidria, mantendo as
obras vidrias ja previstas pelo GDF e em execucdo.

Para as Alternativas 1A, 1B e 2 foram acrescidas as seguintes intervencoes vidrias:

®* Implantacdo de uma faixa exclusiva para a operacdo de um coredor de énibus na ligacdo da L4
norte com a BR-020 em Sobradinho (4? Ponte);

®* Implantacdo de uma faixa exclusiva para o transporte coletivo no Eixo Monumental, entre a
intersecdo da EPIG até a Rodovidria do Plano Piloto;

®* Implantacdo de uma obra de arte especial ligando o corredor do Eixo Monumental com o Corredor
da EPIG.

Para a alternativa 1B foram acrescidas as seguintes infervencoes:

® Implantacdo de uma faixa exclusiva para o transporte coletivo adjacente ao canteiro central na Via
W3, entre os Asa Sul e Asa Norte;

®* Implantacdo de uma obra de arte especial ligando o corredor do Eixo Monumental com o Corredor
da W3;
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® Fechamento dos retornos e fratamento prioritdrio para o 6nibus nas infersecdes semaforizadas da
Wa3.

3.5 Classificacdo Funcional das Vias

As vias devem atender a determinadas funcdes, ora priorizando a mobilidade, ora priorizando o acesso as dreas
adjacentes, ora uma combinacdo das duas, visando a estruturacdo e o funcionamento das dreas urbanas. Idealmente, elas
devem apresentar caracteristicas geométricas e de fransito que favorecam a mobilidade ou o acesso as dreas adjacentes. A
Figura 1 ilustra como a funcdo da via determina suas caracteristicas e classificacdo.

No PDTU-DF, considera-se um sistema vidrio regional, que liga as dreas urbanas entre si, € um sistema vidrio urbano
para cada aglomeracdo urbana, que permite a movimentacdo dentro de cada drea.

No caso do sistema vidrio regional, que deve priorizar a movimentacdo, a instalacdo de atividades ao longo dessas
vias fem causado conflito enfre o tréfego local e o de passagem, exigindo a implantacdo de marginais. No caso das vias
urbanas, entretanto, observa-se uma deterioracdo das condicdes de fradfego em algumas dessas vias, requerendo acdes de
regulacdo e operacdo de transito que garantam o funcionamento adequado das mesmas.

Visando atender a funcdo de cada via, reviu-se a hierarquia desses sistemas vidrios para as Regides Administrativas
do DF e para os municipios do Entorno, compativel com a classificacdo proposta no Plano Diretor de Ordenamento Territorial —
PDQOT.

Nesse Relatdrio serd apresentada, fambém, a classificacdo das vias para cada um dos sistemas definidos, bem
como o conceito de cada um.
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RUA SEM SAIDA

VIA LOCAL

Acesso VIA COLETORA

Irestrito Proporcdo do Servico

VIA ARTERIAL

SECUNDARIA Mobilidade Arteriais

Carga e Descarga, etc.

Crescimento no Uso da Rua
para Acessos: Estacionamento,

FUNCAO DE ACESSO

Coletoras

VIA ARTERIAL
PRIMARIA

Reducdo do Grau de
Controle de Acesso

RODOVIA

Controle
Completo
de Acesso

Acesso Locais

—

Sem Tréfego Crescimento na Proporcdo de Pouco Trédfego
de Passagem Trafego de Passagem, Local
Aumento de Velocidade.

FUNCAO DE MOVIMENTO

Figura 1: Graficos de Acesso x Mobilidade
Fonte: Adaptado de AASHO, A policy on design of urban highways and arterial streets, 1973

3.5.1 Sistema Vidrio Regional
O Sistema Vidrio Regional € formado pelas vias e rodovias que atendem ds viagens:
= entre as dreas urbanas do DF e dos municipios do Entorno com o Plano Piloto e entre si;
» entre outros Estados e o Distrito Federal, e

» que passam pelo territério do DF, mas ndo se destinam ao mesmo.
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Dada a distribuicdo espacial dos ndcleos urbanos do DF e do Entorno e a configuracdo da rede vidria, ha situacoes
em gue se manifesta um conflito entre o trdfego de passagem e o trafego local, sobretudo nos frechos em que margeiom
areas habitacionais ou de atividade econdmica, com repercussdes na fluidez e na seguranca de transito.

N&o obstante o Sistema Vidrio Regional seja formado por vias com boa capacidade, observa-se, em virftude do
crescimento acelerado do trafego, a saturacdo nos hordrios de pico em varios frechos da rede que liga o Plano Piloto ds
demais dreas do DF ou do Entorno. Este quadro requer ndo apenas o aumento da capacidade vidria, mas também um melhor
aproveitamento da existente, o que viria pela adocdo de meios e técnicas de operacdo de transito.

O Sistema Vidrio de Ligacdo Regional € composto pelas seguintes vias:
= Vias Expressas;
= Vias Arteriqis Principais.

a) Vias expressas

As Vias Expressas exercem funcdo exclusivamente de passagem, e servem para o transporte de grandes volumes de
frafego entre dreas densas. Essas vias ndo possuem cruzamentos em nivel e tampouco acessos diretos aos lotes lindeiros. SGo
dotadas de vias laterais ou marginais para realizacdo dos acessos da via.

As vias urbanas expressas podem dividir dreas de usos distintos, como por exemplo, servir de barreira entre dreas
industriais e residenciais. Essas vias sdo adequadas para a operagdo de sistemas de fransporte de alta capacidade e de
fransporte de cargas.

Nessas vias ocorrem conflitos entre veiculos e pedestres e, por essa razdo, estes devem ter sua circulacdo separada,
com travessia de pedestres em desnivel em relacdo aos veiculos. Ciclovias ou ciclofaixas bem sinalizadas sGo necessarias para
a seguranca dos ciclistas que circulam nessas Vvias.

As vias expressas apresentam, usualmente, as seguintes caracteristicas:
= pista dupla;
= 2 a3 (rés) faixas por sentido;

= vias marginais Nos frechos urbanos;
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= proibicdo de estacionamento fora das vias marginais;
» alto volume de trafego, incluindo transporte coletivo;
» calcadas nos trechos urbanizados;

» passagens para pedestres em desnivel;

= tfratamento vidrio para ciclistas, quando justificavel.

e Y L a ‘ n £
— | e )
: _ﬁ - — :
calcada marginal canteiro minimo 3fx canteiro minimo 3fx canteiro marginal calcada
+ + + + + + + +

Figura 2: Secdo Tipo para uma via Expressa

b) Vias Arteriais Principais

Vias Arteriais Principais sdo aquelas estruturadoras das Regides Administrativas, que geralmente cruzam-nas de um
lado a outro. Propiciam, portanto, frajetos de longa distdncia, e atendem primordialmente ao frafego de passagem. Ligam
areas que geram muito frafego. Permitem o desenvolvimento de altas velocidades e se conectam ds vias expressas,
absorvendo a maior parte do trafego proveniente das Regides Administrativas e municipios do Entorno. Apresentam grande
conflito com pedestres e ciclistas e, por isso, as fravessias devem ser realizadas prioritariamente em desnivel ou por semdaforos
com fase para pedestres, para garantir a seguranca dos usudrios.

As vias arteriais principais apresentam, de forma geral, as seguintes caracteristicas:
= pista dupla;

21
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= 2 a3 {rés) faixas por sentido;

» proibicdo de estacionamento;

» alto volume de trafego, incluindo transporte coletivo;

» fravessia de pedestres em desnivel ou dotadas de semdaforos;
» cadlcadas para pedestres;

= fratamento vidrio para ciclistas, se justificavel.

&2 = =y -

calcada 1 3fx 1 canteiro 1 3fx 1 calcada

+ +

Figura 3: Secdo Tipo para uma via Arterial Principal

3.52 Sistema Vidrio Urbano

O Sistema Vidrio Urbano é formado pelas vias internas das aglomeracdes ou ndcleos urbanos. SGo, em sua maioria,
vias estruturantes dessas dreas, nas quais se concentram os maiores fluxos de viagens. Essas vias sdo classificadas, do ponto de
vista funcional, como vias arteriais secunddrias, vias parque e coletoras, e tém o papel de interligar locais de grande demanda
ou centros urbanos dentro do eixo.

Este sistema é fortemente condicionado pelo projeto urbanistico das cidades, cujo conceito assume a setorizacdo
dos usos e atividades e a estruturacdo dos espacos urbanos por intfermédio desse sistema vidrio, tendo em vista as funcoes
previstas no planejamento urbano.

As localidades se desenvolvem as margens do Sistema Vidrio Regional e, desta forma, faz uso dessas vias tfanto para
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deslocamento interno, guanto para deslocamento para outras localidades, principalemente para o Plano Piloto.
O Sistema vidrio urbano é composto pelas seguintes vias:

= Vias Arteriais Secunddrias;

Vias Coletoras;

Vias Locais;

Vias Parque

a) Vias Arteriais Secundarias
As vias arteriais secunddrias, segundo o PDOT, se subdividem em vias de circulacdo e vias de atividades.

As vias de circulacdo funcionam como alternativas as vias arteriais principais e servem para reduzir trajetos,
constituindo essencialmente a funcdo de passagem. Portfanto, em suas imediacées ndo hd grande concentracdo de
atividades comerciais ou de servicos nem acessos diretos a via. A velocidade de operacdo € menor do que as vias arteriais
principais, mas sdo maiores que as vias de atividades. Para resolver os conflitos de pedestres e ciclistas com os modos
motorizados, devem existir faixas de pedestres para a travessia segura, ou ainda semdaforos com fase para pedestres.

As vias de atividades possuem dreas adjacentes a via destinadas a comércio e servicos. Para tanto, sdo vias com
velocidade de operacdo menor. Possuem estacionamento e servico de transporte publico servindo as atividades.

As vias arteriais secunddrias apresentam, geralmente, as seguintes caracteristicas:
= pista dupla;
= 2 (duas) faixas por sentido;
» drea destinada a estacionamento nos dois lados da via, quando for de atfividades (comercial /servicos);
= restricdo de estacionamento, quando destinada a circulagcdo;
= Uso pelo transporte coletivo;
= fratamento vidrio para ciclistas, se justificvel;

= faixa para tfravessia de pedestres.
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Figura 4: Secdo Tipo para uma via Arterial Secunddria (de circulacdo e de atividades, respectivamente)

b) Vias Coletoras

As Vias Coletoras servem como vias de transicdo entre as Vias Arteriais e as Vias Locais. Apresentam uma mescla de
frafego de passagem e tfrafego local e volumes de frafego geralimente menores que as vias arteriais. Podem ter dispor de
estacionamento quando possuem alguma atividade ou residéncias proximas, desde que ndo atrapalhem a circulacdo até o
acesso As vias locais. Podem fambém permitir o frafego de veiculos de fransporte coletivo. Devem existir faixas de pedestres
para travessia segura de pedestres.

As vias coletoras apresentam, de modo geral, as seguintes caracteristicas:
= pista simples;
= T (uma) a 2 (duas) faixas por sentido;
= estacionamento nos dois lados da via, quando necessdrio;
* UsO por veiculos de transporte coletivo;

= faixas para travessia de pedestres.
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Figura 5: Secdo Tipo para uma via Coletora

c) Vias Locais

As vias locais tfém funcdo estritamente de acesso s areas residenciais. Apresentam baixa velocidade de operacdo,
possibilitando que os pedestres, inclusive criancas, dividam espaco harmonicamente com veiculos. Assim, somente quando
necessario, devem ser implantadas faixas de pedestres.

As vias locais apresentam, geralmente, as seguintes caracteristicas:
= pista simples;
= 1 (uma) faixa de trafego por sentido;

= gstacionamento de cada lado da via.
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Figura 6: Secdo Tipo para uma via Local

d) Vias Parque

As Vias Parque sdo aquelas que margeiom corregos ou parques, dareas de protecdo, ARIES ou outras dreas de
importancia ambiental para o territdrio. As suas caracteristicas podem variar dada a sua fun¢cdo no sistema vidrio.

E

calgada ! maximo 2fx | maximo 2fx calgada

Figura 7: Secdo Tipo para uma via Parque

adlLTRan

TCBR



alTRan Secretaria G D'F

TCBR de Transportes



