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1. INTRODUCAO

A Lei Distrital n2 4.566, aprovada em 04 de maio de 2011, dispGe sobre o Plano Diretor de Transporte
Urbano e Mobilidade do DF — PDTU/DF. O referido Plano é uma exigéncia do Estatuto das Cidades que
determina que todas as cidades com mais de 500 mil habitantes tenham o seu Plano Diretor de
Transportes.

O PDTU/DF é um instrumento de planejamento que tem por objetivo definir as diretrizes e as politicas
estratégicas para a gestdo dos transportes urbanos no ambito do Distrito Federal.

Fundamenta-se na articulagdo dos varios modos de transporte com a finalidade de atender as exigéncias de
deslocamento da populacgdo, buscando a eficiéncia geral do Sistema de Transporte Urbano, privilegiando os
modos ndao motorizados e coletivos.

No PDTU/DF, a Pesquisa O/D (Origem-Destino) possibilitou um amplo diagndstico que permitiu subsidiar a
formulagdo de politicas e de diretrizes basicas que levaram em conta certos fundamentos basicos da atual
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, tais como:

e Reduzir a importancia das viagens motorizadas;

e Privilegiar o transporte coletivo, em detrimento do transporte particular motorizado;

e Promover a integracao entre as diferentes tecnologias de transporte disponiveis;

e Incentivar a utilizacdo de modos de transporte ndo motorizados e os deslocamentos a pé;

e Assegurar o direito de ir e vir as pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

e Atender a demanda atual por transportes e acompanhar de perto sua evolugdo, em consonancia
com as diretrizes fixadas pelos planos diretores de ocupacgdo territorial.

O Plano tem carater estratégico. Com base nas tendéncias de desenvolvimento urbano (crescimento
demografico, ocupagdo do territorio, localizacdo dos empregos, crescimento econémico), foi possivel
estimar as demandas futuras por transporte.

As diretrizes, a¢Oes e investimentos propostos visam atender as demandas futuras de transporte e
fortalecer a capacidade governamental de gestdao do sistema de transporte, contemplando os diversos
elementos desse sistema (transporte coletivo, sistema vidrio, operacdo e seguranca de transito,
estacionamento, transporte ndo motorizados - pedestres e ciclistas).

Na gestdo do PDTU/DF, cabera a Secretaria de Estado de Transportes considerar os territérios dos
municipios do entorno que mantenham acordos especificos de cooperacdo com o Distrito Federal,
devidamente formalizados mediante instrumentos proprios.

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Para o transporte publico coletivo, o PDTU/DF estabelece como prioridades: a circulacdo dos coletivos em
relacdo aos automdveis, com a implantacdo de sistema de controle e de vias prioritarias/faixas exclusivas; a
instituicdo de um sistema de gestdao compartilhada do sistema de transporte integrado entre o Distrito
Federal e municipios do Entorno; a utilizacdo de tecnologia adequada a cada segmento de demanda; a



implementacdo de sistema de informacdo ao usuario com eficiéncia, de forma a permitir a compreensao do
Sistema e o seu uso racional e a implantacdo de rede de calcadas e de ciclovias, respeitando as normas de
acessibilidade universal.

PRINCIPAIS EIXOS DE TRANSPORTE COLETIVO
Eixo Oeste

O Eixo Oeste é o principal eixo de transporte publico coletivo do Distrito Federal por atender a drea mais
populosa, composta pelas Regides Administrativas de Brazlandia, Ceilandia, Taguatinga, Samambaia, Aguas
Claras, Vicente Pires e Guara. Essas dreas sao as bacias de alimentac¢do do sistema tronco do Eixo Oeste.

O Eixo Oeste é atendido por um corredor rodovidrio e pelo metré. O corredor rodovidrio se desenvolve
pelas vias Hélio Prates, Comercial, Central, DF-085 - Estrada Parque Taguatinga (EPTG), Estrada Setor
Policial Militar (ESPM) e a DF-011 - Estrada Parque Industrias Gréficas (EPIG). O metrd atende a essa area
com as linhas de Ceilandia, de Taguatinga e de Samambaia.

Eixo Sul

A bacia de alimentacdo do Eixo Sul é composta pelas Regides Administrativas do Gama, Santa Maria e do
Park Way.

O eixo estruturador estd ao longo da BR-040, da DF-003 - Estrada Parque Industria e Abastecimento (EPIA),
da DF-025 - Estrada Parque Dom Bosco (EPDB) e da DF-002 (Eixo Rodoviario).

O grupo de linhas troncais atende ao deslocamento expresso e semiexpresso entre a bacia de alimentagao
e o Plano Piloto, especificamente ligando ao Terminal Park Way, ao Terminal Asa Sul (TAS), ao Terminal Asa
Norte (TAN) e a Rodoviaria do Plano Piloto.

Eixo Sudoeste

O Eixo Sudoeste atende as RegiGes Administrativas do Recanto das Emas, do Riacho Fundo | e I, do Nucleo
Bandeirante, da Candangolandia, além das areas de Arniqueiras e da Area de Desenvolvimento Econémico
(ADE) de Aguas Claras.

Essa area é atendida por dois corredores rodoviarios com prioridade para o transporte coletivo: DF-075 - a
Estrada Parque Nucleo Bandeirante (EPNB) e a DF-001 — Estrada Parque do Contorno (EPCT), entre a Av.
Recanto das Emas e a DF-095 - Estrada Parque Ceilandia (EPCL). Esta uUltima possibilita a ligacdo entre os
Eixos Sudoeste e Oeste, além de constituir um caminho alternativo para o Plano Piloto. Ja na Av. Recanto
das Emas e na DF-001 (trecho entre Recanto das Emas e a DF-065 - EPIP), prevé-se a implantagdo de faixa
preferencial.

Eixo Norte

A bacia de alimentacdo do Eixo Norte é composta pelas Regides Administrativas de Sobradinho | e I,
Planaltina, Varjao e condominios.

O eixo estruturador estd ao longo da BR-020, da DF-150, da DF-003 - Estrada Parque Industria e
Abastecimento (EPIA) e da DF-002 (Eixo Rodoviario). As principais ligagdes sdao com a Rodoviaria do Plano
Piloto e com o Terminal da Asa Norte (TAN), além da ligacdo direta entre as regides que compdem a bacia.



Eixo Leste

As Regides Administrativas do Jardim Botanico, S3o Sebastido, Paranoa, Lago Sul e Itapoa representam a
bacia de alimentacdo do Eixo Leste.

Devido a sua configuracdo geografica, dispersa ao longo da DF-001 (EPCT) e tendo como uma barreira
natural o Lago Paranod, a demanda se distribui por varios acessos, como a ligacdo com Plano Piloto através
das Pontes Presidente Médici, Costa e Silva e Juscelino Kubitschek, DF-025 - Estrada Parque Dom Bosco
(EPDB) e pela DF-005 - Estrada Parque Paranoa (EPPR). Para as demais regioes do Distrito Federal, utiliza-se
a DF-001 (EPCT), que interliga, de maneira perimetral, a todos os eixos.

Area Central

A area central considera um conjunto de linhas que atende ao Plano Piloto, ao Sudoeste e ao Cruzeiro,
além de realizar a alimentacdo e distribui¢ao das linhas troncais que ligam o Plano Piloto as demais regides
do DF e aos municipios do Entorno imediato. Na via W3 e no Eixo Monumental, entre a DF-011 (EPIG) e a
Rodoviaria do Plano Piloto, os 6nibus operam em faixa exclusiva, adjacente ao canteiro central. Existe
ainda, a definicdo de se operar na W3 — Sul e Norte com tecnologia ferroviaria, o Veiculo Leve sobre Trilhos
- VLT.

Eixo Ferroviario

O Eixo Oeste é atendido por tecnologia ferroviaria, sendo considerado um importante corredor de
transporte de massa. O corredor metrovidrio atende as Regides Administrativas de Brasilia, Aguas Claras,
Guara, Taguatinga, Ceilandia e Samambaia.

O PDTU/DF prevé ainda, a implantacdo do Veiculo Leve Sobre Trilhos — VLT na ligagcdo do Aeroporto JK com
o Terminal de Integracdo Asa Sul (TAS), W3 sul e norte, Terminal de Integracdo Asa Norte (TAN). Prevé
também, a circulacdo no Eixo Monumental, da Rodoferroviaria a Esplanada, com bifurcacdo passando pelo
Setor de IndUstrias Graficas (SIG) até o Setor de Industria e Abastecimento (SIA) e a expansdo da linha do
metrd até a Asa Norte chegando ao TAN.

REDE INTEGRADA

A nova rede de transporte publico coletivo recomendada no PDTU/DF define uma rede Unica com
integracdo operacional e tarifdria. De cada eixo estruturante partirdo linhas troncais para os principais
destinos no Distrito Federal, como a Rodoviaria do Plano Piloto e para outros terminais de integracao, de
onde o usuario podera utilizar outra linha para chegar ao seu destino final.

INFRAESTRUTURA

Apds a definicdo da rede de linhas foi realizado o pré-dimensionamento dos terminais e estacGes de
transferéncia, que leva em consideragdo as caracteristicas do veiculo e dos servicos, bem como a
quantidade de veiculos (frequéncia na hora pico), sendo apresentada uma relagao de terminais a serem
implantados, separados por eixo e uma relagdo de terminais que estdo sendo reformados para atender as
novas exigéncias do novo sistema de transporte.

A nova rede integrada de transporte publico coletivo do Distrito Federal devera contar com 35 terminais
rodoviarios, 30 estacGes de metrd, 136 estagBes de transferéncias localizadas nos corredores exclusivos,



além dos cerca de 5.000 pontos de parada espalhados por todo o DF. Esse dimensionamento é o resultado
do grupo de linhas e servigcos previstos, e que considerou a infraestrutura existente e os projetos em
andamento, informados pelos diversos 6rgaos do Governo do Distrito Federal.

ENTORNO - Servigo Semiurbano

O DF representa um imenso polo atrativo para toda a populacdo dos estados circunvizinhos, mais
especificamente aquela que habita no seu entorno imediato. Além da regido que constitui o Plano Piloto,
na Regido Administrativa de Brasilia, cidades como Ceildndia, Taguatinga, Gama, Sobradinho, Planaltina,
Aguas Claras, Guara etc., formam um conglomerado significativo dentro do quadrildtero do DF no que se
refere as oportunidades de empregos e de servicos.

Os deslocamentos com origem nas cidades do Entorno para o Distrito Federal, oferecidos diariamente de
modo constante e crescente, notadamente aqueles realizados através do transporte publico de passageiros
e por motivo trabalho, merecem atencdo especial por parte dos 6rgaos competentes.

Devido a peculiaridade existente nos deslocamentos realizados pela populacdo usudria através do
transporte coletivo interestadual semiurbano — viagens longas e pontuais realizadas através de grandes
vazios urbanos, além de comprometer a rentabilidade do sistema em face de reduzida renovacdo de
usudrios ao longo das viagens, acabam por acarretar, em médio e longo prazo, a degradacdo do sistema de
transporte existente.

O servico semiurbano, conforme cadastro da ANTT, é atendido por mais de 500 linhas, e ndo possui
nenhum tipo de integracdo ou ligacdo com a rede de transportes do Distrito Federal, apesar de utilizar
praticamente o mesmo sistema vidrio e os mesmos equipamentos urbanos locais (pontos de parada e
terminais rodoviarios), ocasionando superposicdo de linhas e de atendimentos.

No PDTU/DF foram pesquisadas e elaboradas proposicdes de modelos de gestdo para os servigos
semiurbano e do DF. Encontra-se atualmente em discussdao pelos representantes da Secretaria de
Transportes, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, do Governo de Goias e da Secretaria do
Entorno/DF, a elaboracdo da minuta de um Protocolo de Inten¢Bes que possibilite a formagdo de um
consércio publico.

2. PLANO DE TRABALHO

Os estudos e pesquisas efetuadas no ambito do PDTU/DF evidenciaram problemas e subsidiaram a
proposicdo de a¢des a serem implementadas para o transporte coletivo, transporte individual, modos ndo
motorizados (pedestres e ciclistas), sistema viario, transito, servico semiurbano e institucional.

O Plano recomenda que o processo de revisdo do PDTU/DF deve prever a utilizacdo de mecanismos de
cooperacgdo entre 6rgdos e de consulta publica, de modo a formular politicas convergentes, subordinadas a
objetivos comuns, e compativeis com as expectativas da sociedade.

A Secretaria de Transportes é o 6rgdo responsavel pela gestdo do PDTU/DF, que devera ser atualizado por
ocasido da realizagdo do censo demografico do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE ou a
cada dez anos e revisado a cada cinco anos.



O Governo do DF criou Comité de Revisdao do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito
Federal — Decreto n2 34.947, de 11 de dezembro de 2013, nomeado pela Portaria ST n2 03, de 10 de janeiro
de 2014, com a competéncia de:

e avaliar as recomendacgdes constantes do Relatério Final elaborado como subsidio a regulamentagao
do PDTU/DF, com vista a contribuir com a revisdo dos projetos e a¢des implementadas e em
implementacdo, a curto, médio e longo prazo;

e compatibilizar o PDTU/DF aos programas de governo e as disponibilidades financeiras, com
inclusdo de novos projetos, detalhamento das a¢des e revisdo do cronograma e das metas
estabelecidas;

e avaliar as diretrizes e medidas estabelecidas na Lei Federal n2 12.587, de 03 de janeiro de 2012, em
consonancia com o estabelecido no PDTU/DF, propondo inclusdes, se necessario.

Inicialmente, o trabalho do Comité discorrerd sobre as a¢bGes de monitoramento dos projetos a serem
implementados pelos 6rgdos responsdveis. Para isso, foram elaboradas Planilhas de Monitoramento das
Acbes/Projetos detalhadas de acordo com os seguintes temas: transporte coletivo, modos ndo
motorizados, sistema viario, transito, estacionamento, taxi, institucional e novos projetos.

ApOs a atualizagdo das informacGes sobre o andamento das acGes e projetos sera feita uma avaliagdo com
relacdo ao cumprimento das recomendacgdes, as dificuldades ou inviabilidade de algumas para sua
implementacao e os motivos.

A partir dessas avaliagbes serdo elaborados novos encaminhamentos com vista a mitigacdo das
impedancias e dificuldades constatadas.

Concomitantemente aos novos encaminhamentos serdo discutidas as possibilidades de compatibilizacdo e
inclusdao de novos projetos, inclusive em atendimento aos programas de governo, detalhando as agdes e
metas estabelecidas. As propostas de novos projetos seguirdo o estabelecido na Lei Federal n2 12.587, de
03 de janeiro de 2012.

Finalizando, serd apresentado o Relatdrio Final das atividades desenvolvidas com as consideracbes e
recomendacdes do Comité de Revisdo do PDTU/DF.

Foi incluido ainda um anexo, conforme descrito a seguir:

Anexo |: estdo disponibilizados todos os trabalhos que foram apresentados no Comité de Revisdo do
PDTU/DF e que deverdo subsidiar os préximos cendrios a serem construidos na revisdo e elaboracdo dos
novos Planos Diretores.



2. PLANILHA DE MONITORAMENTO DAS AGOES/PROJETOS

Nessa fase os membros do Comité, com o apoio de Técnicos da Secretaria de Transportes, preencheu a planilha abaixo listada com o estagio atual
dos projetos e acdes elencados no PDTU/DF (2011), conforme as metas estabelecidas no item 9.6.2 Monitoramento das acdes — Relatdrio Final

2.1 - TRANSPORTE COLETIVO

o . Responsavel/ .. Previsao de Término Previsdo de
A P : E Atual
CBESpiEtze Executor stagio Atua Estagio atual Término — Projeto
1.Implantagdo dos Eixos Estruturantes
Nova proposta de solugdo de desenho urbano foi
estudada e foi acordado (SEDHAB, DETRAN, Sec.
SEDHAB Obras) os novos parametros para
desenvolvimento do projeto do corredor oeste,
principalmente quanto a questdo de mobilidade,
acessibilidade e paisagem urbana.
. DER ja efetuou a
Eixo Oeste sua parte, ficando
NOVACAP/SO devera efetuar o faltaido é)s trechos
NOVACAP/SO | O DER ja efetuou a parte da DF-085 (EPTG) trecho de Taguatinga e a do Plano .
. de Taguatinga e
Piloto .
Plano Piloto a
serem licitados
As estacOes Onoyama e Estrada Parque ja
Metr6-DF | possuem Projeto Basico de Engenharia, precisa de
recursos para viabilizagdo
Eixo Sul DER Obra em andamento (executado 90 %)
A licitar apés a finalizagdo dos projetos, em data . . .
. . o Em andamento o projeto executivo | Prazo estimado: 2
Eixo Sudoeste DER ainda a ser definida, iniciando-se pelo trecho da (31/01/2015) anos
DF-075 (EPNB)
Eixo Norte DER A licitar em 7/2/14 o trecho da DF-003 (EPIA) - Em andamento o projeto executivo | Prazo estimado: 2
Bal3o do Colorado / Torto (31/05/2014) anos
Eixo Leste ST NR NR NR




Area Central

SEDHAB

Insercdo de Baias de Onibus ao longo do Eixo
Monumental. Possibilidade de operagao de faixa
exclusiva. Trabalho desenvolvido em conjunto e
aprovado pelo Iphan. Nos pontos de 6nibus estdo
inseridos varios mobilidrios urbanos que ajudam
a0 usudrio, tais como: lixeiras, orelhdo, mapa tatil
e turistico, paraciclos, arvores e golas de arvores,
além de iluminacdo diferenciada para facilitar a
orientacdo da localizagdo dos pontos. As
insercGes de faixas de alerta, direcionais e o uso
do padrdo ja adotado do ponto da Cemusa. O
dimensionamentoa especificagdo (DFtrans).

Metrd/DF

Linha 1 do VLT: Anteprojeto em elaboragdo para
o trecho Aeroporto-TAS, recursos do PAC; o
trecho da W3 esta pronto o TR para contratagdo
dos estudos de impacto de vizinhanca e
anteprojeto de engenharia, recursos do PAC 50

Estacbes 104, 106 e 110 Sul: Projeto Basico
pronto, recursos do PAC 50, TR para contratagdo
da obra em elaboracdo, fase de orgamentacao.

Linha 1 do VLT:
2018

EstagOes 104,106 e
110: 2015




2.Construcao de Terminais:

Riacho Fundo | UEGP/ST obra concluida/em operacdo
Riacho Fundo Il UEGP/ST obra em andamento setembro-14 setembro-14
Gama Leste UEGP/ST obra contratada setembro-14 setembro-14
Gama BRT Sul DER a definir
Sobradinho Il UEGP/ST obra em andamento setembro-14 setembro-14
RecantodasEmaslell UEGP/ST em licitacdo
Santa Maria UEGP/ST a definir
Expansdo Ceildndia - QNR UEGP/ST obras em andamento setembro-14 setembro-14
Brazlandia UEGP/ST em licitagdo
Samambaia Sul e Norte UEGP/ST em licitacdo
Asa Norte - Integracdo (TAN) DER/UEGP/ST a definir
Centro Metropolitano UEGP/ST a definir
Parkway UEGP/ST a definir
3.Reforma de Terminais:
Cruzeiro UEGP/ST em licitagdo
Rodovidria Gama UEGP/ST em licitagdo
Rodovidria do Plano Piloto NOVACAP
Planaltina UEGP/ST em licitagdo
Sobradinho UEGP/ST em licitagdo
Guara | UEGP/ST em licitagdo
Setor O UEGP/ST obra concluida/em operagdo
O sistema integrado s6
estara 100% concluido
Foi criado, por meio da Instrugdo de Servico n2 203, de 22 de :;;:(:ic\)/:ss:;:\rg::::s
4. Implantar sistema integrado — DETRANS agosto de 2013, grupo de trabalho com o objetivo de analisar e julho-14 R O Pl

operacional e tarifario

propor alteragGes relativas a transi¢ao, integragdo e adequagao
ao novo modelo operacional .

piloto da integracgdo se
dara ainda emfevereiro
de 2014 na cidade de
Planaltina.




5.Implantar Sistema de Controle - CCO

DER/ST

A definir

5.1. Centro de Controle Operacional - CCO dos
Operadores

DFTRANS/
Vice
Governadoria

Reforma da instalagdo fisica do CCO

junho-14

01/10/2015 A agdo é
considerada concluida
quando as solucdes
tiverem sido

DFTRANS Ajustes na arquitetura de dados fevereiro-14 integralmente
- . implantadas, adaptadas,
5.2.Centro de S (0] I-CSOd
entro de supervisdo Uperaciona a DFTRANS Licitagdo de software para o CSO abril-14 treinadas e absorvidas
DFTRANS
pela DFTRANS
6. Implantar Sistema de Informagao ao bl=y A definir ainda
Usuario DFTRANS Dependendo da licitagdo do software do CSO agosto-14 jul/15
7. Rewsa.r o planejamento operacional da DETRANS
rede de linhas
Foi criado, por meio da Instrucdo de Servigo n2
203, de 22 de agosto de 2013, grupo de
trabalho com o objetivo de analisar e propor
7.1 Migracdo da atual rede de linhas para uma DFTRANS aItera(;oeNs relativas a transico, |ntggragao € julho-14
rede tronco alimentada adequacgdo ao novo modelo operacional .
Decreto n?2 34.495, de 27 de junho de 2013,
institui a integracgao tarifaria do novo modelo do
STPC/DF
7.2 Monitoramento dos servigos DFTRANS Dependendo da licitagdo do software do CSO NA
7.3 Férum de discussdo com os operadores DFTRANS Reunioes semanais [:,>ara ajustes nos servigos NA NA
prestados. A tarefa é constante
8. Servigco Semiurbano - Entorno
Elaboragdo de Protocolo de Intengbes para a
Instituicdo do Consdrcio Publico - DFTRANS/ST | Em tratativas pelo governo NA NA
ANTT/DFTRANS/ST/Gov.Goids/Sec.Entorno
Elaboragdo de Termo de Cooperagdo Técnica DFTRANS/ST | Em tratativas pelo governo NA NA
Estudo de viabilidade de implantagdo de
DFTRANS/ST | Em tratativas pelo governo NA NA

Consdrcio - gestdao compartilhada

10



9. Metrd/DF

Aumento da capacidade. Aquisi¢cdo de 12

| ; - Metro Concluido Concluido Concluido
novos veiculos para linha 1 do metro
Aumento, da capaC|d:?|de. Aqumga? de 18 Metrd P.I'Oj('EFO Basico para I|C|ta£;ao e estudo de 30.05.2014 24 meses?pos a
novos veiculos para linha do metro viabilidade, em elaboragdo contratagdo
TR para contratacdo do
Atualizar a tecnologia dos equipamentos. servico previsto para
Modernizagao tecnolégica dos equipamentos Metro Projeto Basico em elaboracao 30.03.2014 30.05.2014. Operagdao em
da Linha 1 do metro 24 meses apods a
contratagdo da obra
Projeto Basico pronto, recursos do PAC 50, TR Entrada em oberacio
Estagdo 104,106 e 110 Sul Metrd para contratacdo da obra em elaboracdo, fase 30.06.2014 2015 perag
de orcamentacgao.
A TR tratacao d
Expansdo da Linha 1 do metr6 (2 novas para cc?n ratagdo da
estacOes em Ceilandia, 2 novas estacdes em obra previsto para
. L Metrd Projeto Basico em elaboragao 30.06.2015 30.05.2014. Operagdo em
Samambaia e 1 nova estacdo na Asa Norte - .
24 meses apos a
SCN) ~
contratagdo da obra
Anteprojeto em elaboragdo para o trecho
Linha 1 do VLT: Aeroporto ao TAS, passando . Aeroporto-TAS, recursos do PAC; o t~recho da Entrada em Operacao
Metrd W3 esta pronto o TR para contratagdo dos 30.06.2014
pela W3 e chegando ao TAN . . . 2018
estudos de impacto de vizinhanga e anteprojeto
de engenharia, recursos do PAC 50
~ ~ Operagdo em 36 meses
R R Em elab TR trat d ) ~
Expansdo do metro para a Asa Norte Metré m eia orag.ao.o para contratacao .e 13.06.2014 apods a contratagdo da
estudos preliminares, EVTEA e Anteprojeto. obra
Linha 2 do VLT no Eixo Monumental - Sudoeste N Em elaborac¢do o TR para contrata¢do de Opleragao em 36Nmeses
Metrd . . 13.06.2014 apods a contratagdo da
-SIG - SIA estudos preliminares, EVTEA e Anteprojeto. obra
Projeto Basico concluido, aguardo a
Estacdo Onoyama e Estrada Parque Metr6 disponibilidade de recursos financeiros para
licitar a obra
Ampliar Integracgdo Intermodal DFTRANS NR NR NR
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10. Melhorar a capacidade de gestdo do transporte coletivo

Responsavel/

Previsao de

Previsdao de Término -

Acgoes/Proj : Estagio Atual Térmi
¢oes/Projetos Executor stagio Atua :ar‘mlno Projeto
Estagio atual
Recombor equine DFTRANS/ST Solicitada a realizagdo de concurso publico para ampliagdo do dezembro-14
P quip quadro de funciondrios da DFTRANS
- ] Participacdo da equipe em cursos de capacitagdo e ciclos de
Qualificar equipe DFTRANS/ST palestras NA
a.Definicdo, implantagdo e ajustes de processos; a. Primeiro
Revisar e sistematizar rotinas e e £40,1mp ) ¢ J . P g semestre de 2014;
. DFTRANS/ST | b.Ajustes de procedimentos, especialmente os vinculados ao L
procedimentos controle da operacgdo, por parte dos operadores b. Primeiro
peragao, porp P semestre de 2014
Adquirir veiculos, equipamentos, .
sistemas e softwares DFTRANS/ST | Em aquisicdo equipamentos e softwares julho-14
Implantar novo sistema de a.Reforma da instalagdo fisica do Centro de Controle a.junho-14
. N DFTRANS/ST . . . .
informacgdo e controle Operacional. b.Ajustes na arquitetura de dados. b.fevereiro -14.
Implantlar novo arranjo institucional ST NR NR
para a drea de estudo
Licitagdo finalizada. Criadas 5 bacias de operagdo e renovados Primeiro semestre
Regularizar contratos ST 2.086 veiculos de 2014
Adequar/renovar a frota DFTRANS Nomeados os gestores de contratos fevereiro-14
Institucionalizar o funcionamento
ST/DFTRANS NR NR NR

da Camara de Compensagao - CCRC
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11. Aumento da qualidade do transporte coletivo

‘ Previsdao de - P
- ) Responsavel/ . . .. Previsdao de Término -
Agdes/Projetos: Estagio Atual Término .
Executor e Projeto
Estagio atual
Ultima avaliagdo metrd estava com 80% de aprovacdo.
. A Aumentou o horario de atendimento a usudrio, adotou o cartdo
Metrd Metré-DF , _ a . ~
flex, mantém a confiabilidade e frequéncia, criou o vagao
feminino.
Bnibus - Corredores ST/DER/DFTRANS Acomr')anhar’r?ethcl) <':Ia irtnplan"cagéo dos corredores Primeiro semestre
exclusivos/prioritarios, inclusive do BRT. de 2014
Onibus - alimentadoras/ligacdo DFTRANS/ST Em planejamento e implantagdo o sistema tronco-alimentado julho-14
NR. Alguns veiculos que operavam no servico especial de
Onibus - Vizinhanca DFTRANS/ST Vizinhangca estdo sendo  substituidos pelos novos fevereiro-14
concessionarios como se fizessem parte do servigo basico.
Onibus - Entorno Sec. Entorno Gestdo da ANTT, processo licitatério em andamento
Implantagdo de faixas prioritarias do DFTRANS/ST Elaboragdo de estudos de viabilidade para implantagdo de
TC novos corredores

2.2 - MODOS NAO MOTORIZADOS - PEDESTRES E CICLISTAS

Responsavel/

Previsao de Término

Previsao de Término

Agoes/Proj : Estagio Atual
cEEsE Executor stagio Atua Estagio Atual Acido/Projeto

1. Pedestre - circulagdo e conforto:
Lei n? 2925, de 06.03.02 e Decreto n? 29.879, de
22.11.08, dispGem sobre acessibilidade em
pontos de parada.

Elaborar normas de implantacio de calcadas, SEDHAB/ SEPHAB: Decreto 33741-2012 - Sls’tema VIE.\FINO 01/05/2014 - revisdo do

. define normas para calgadas e estd em revisao Dec. 33741-2012 01/06/2014
travessias e pontos de parada DFTRANS

quanto as normas para travessias. Nao ha
previsdo de normas para pontos de parada.
Segundo PDTU/DF (2011) esta a¢do deveria
estar 100% implantada

quanto as travessias.
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Acesso as paradas de 6nibus nas rodovias (DER).

SEDHAB/ . ~
Definir areas prioritarias para implantagdo de SO-NOVACAP/ Em, implantagdo pNeIa SO/N,OVA.CAP em algumas
. RA's. SEDHAB: Agdo devera ser incorporada no Em estudos 31/12/2014
calgadas e travessias DETRAN/ DER/ .
RA's desenvolvimento dos Planos de
desenvolvimento Local de cada RA.
Implantar, ca!gadas € trav§s§!as, observando SO/NOVACAP Acdo continua Acdo continua Ac3o continua
normas técnicas de acessibilidade
Fiscalizar o uso e ocupacdo das calcadas AGEFIS Acdo continua Acdo continua Acdo continua
Recuperar ou manter calgcadas e travessias SO/NROXCCAP/ Responsavel RA's Responsdvel RA's Responsavel RA's
2. Pedestre - Seguranga
ImpI?ntar r1"1ed|das moderadoras de trifego - DER/DETRAN | A definir locais necessarios Acdo continua Acdo continua
trafficcalming
Implantar passarelas DER/DETRAN Es,tléo sendo_licitadas cerca de 10 passarelas, em | Em fase de ejlaboragéo 31/12/2014
varias rodovias de projetos
Implantar semaforos para pedestres DER/DETRAN Fsta s?ndo preparado 'Il'ermo de Referer\ua para | Em fasg de elaboracgo 31/12/2014
inclusdo de novos semaforos nas rodovias de projetos
Implantar faixas de pedestres DER/DETRAN !Estao sendo.ldentlflcados novos locais para Em fase de glaboragao 31/12/2014
implantar faixas de pedestres de projetos
L ducati Itad , ~ ,
angar programas educativos voltados para a DER/DETRAN | Em andamento Agdo continua Agdo continua
seguranca do pedestre
3. Ciclista - infraestutura:
Implantar infraestrutura cicloviaria Casa Compromisso de implantagdo de 400 km de o o
Civil/NOVACAP | ciclovia no DF 12 semestre 2014 22 semestre 2014
Elaborar manual para uniformizagdo dos DETRAN/ ~
. . o . Em elaboragao
projetos cicloviarios Casa Civil
Identificar e implantar trechos cicloviarios de Casa Civil/
S . . . Em estudo
ligacdo com terminais de Onibus NOVACAP
Implantar paraciclos ou bicicletarios em SEDHAB/ Em implantacdo paraciclos nas estagoes e Acdo continua Acdo continua
terminais de Onibus NOVACAP terminais do transporte coletivo
Realizar programa de manutencg&o da SO/NOVACAP/ Acdo continua Ag3o continua Acdo continua
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infraestrutura cicloviaria RA's
4. Ciclista - Seguranca
Comp!emgnta:r prOJet?s' de sistema cicloviario DETRAN/ Em |mpl‘:=1ntagao pela NOVACAP e construtora 12 semestre 2014 12 semestre 2014
com sinalizagdo especifica NOVACAP responsavel pela obra
Promover programas educacionais de respeito Em andamento (DER). Em implantacdo pela
- prog P DER/DETRAN | escolinha do DETRAN com foco nos motoristas Acdo continua Acdo continua
ao ciclismo .
de 6nibus

5. Ciclista - Monitoracao
Reali - . -~ P

ealizar pesquisas de satisfacdo do usudrio Casz,a Civil NR NR NR

Férum

Avaliar condi¢des da infraestrutura DER/NOVACAP | A definir locais necessarios Acdo continua Agdo continua
Avaliar condigdes de seguranca do ciclista DER/DETRAN | A definir locais necessarios Acgdo continua Acdo continua
Fiscalizar o respeito a ciclovia DER/DETRAN | A definir locais necessarios Acdo continua Agdo continua
Fiscalizar a realizagdo de manutengdo da A definir locais necessarios , = ,

! 2 'zac uteng DER/NOVACAP ! ! ! Acdo continua Acgado continua

infraestrutura

2.3 - SISTEMA VIARIO

i Previsao de - S
- ) Responsavel/ . . , . Previsdao de Término -
Agdes/Projetos: Estagio Atual Término .
Executor e Projeto
Estagio atual

1.Seguranga Vidria
Identificar principais pontos criticos de o , .

. . principais p H DER/DETRAN Em execugao Continuo Continuo
acidentes
Coletlar,' analisar (.e sistematizar dados DER/DETRAN Em execugdo Continuo Continuo
estatisticos de acidentes
Prf)por € tratar locais criticos de DER/DETRAN Em execugdo Continuo Continuo
acidentes
Definir procedimentos de fiscalizacao _ o

nirp I., . Iscalizag DER/DETRAN A definir conjuntamente com drgdos de fiscalizagdo

de obras rodoviarias
Intensificar manutengdo do uso de
dispositivos eletronicos de controle de DER/DETRAN Em execucgdo Continuo Continuo
infracdes de transito
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Implantar e manter ondulag¢des

transversais, em consonancia com DER/DETRAN Em execugdo Continuo Continuo
Resolugdo do CONTRAN
Implantar programa de inspegdo
veicular, em atendimento ao art. 104 DETRAN
do CTB
Promover a aplicagdo da suspensdo do
direito de dirigir para os infratores DER/DETRAN Em execucgdo Continuo Continuo
contumazes
Promover gestdes governamentais para
df)ta.r © DETBAN € 0 DER de p'essoal DER/DETRAN Em andamento levantamento para novo concurso no DER Continuo Continuo
técnico qualificado em quantidade
suficiente
Promover campanhas educativas para
sen5|b|I|.za<;ao de condutores, N DER/DETRAN Em execugado Continuo Continuo
passageiros e pedestres com relagdo ao
comportamento no transito
Promover atuacdo mais intensa do
DETRAN no aprimoramento das escolas DETRAN
de formacgdo de condutores
Promover a reciclagem dos condutores DETRAN
com CNH suspensa
Intensificar, apoiar e melhorar as
atividades da Escola Vivencial de DER Em execugdo Continuo Continuo
Transito do DER - Transitolandia
2.Circulagdo Vidria
Desenvolver e implementar planos de SEDHAB/ SEDHAB: Acdo deverd ser incorporada no desenvolvimento Em estudo
mobilidade e circulagao locais DETRAN dos Planos de Desenvolvimento Local de cada RA
Revisar a circulagao e realizar DER/ o . S ias
. A - Em execugdo. Projetos de alteragdo vidria devem ter o aval , ,
intervengdes viarias de forma a eliminar DETRAN/ da SEDHAB Continuo Continuo
descontinuidades e gargalos SEDHAB
Identificar pontos com problemas no DER/
desenho vidrio, evitando pontos de Em execucgdo. Projetos de alteracdo vidria devem ter o aval , ,
. . N ) DETRAN/ Continuo Continuo
conflito nas interse¢des e melhoria nos SEDHAB da SEDHAB

acessos
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Desenvolver sistema de orientacdo de

trafego, de forma a que usuarios DED1F;,I(\N Execugdo Edital jun/14 dez/14
evitem rotas congestionadas
Adotar politicas de desestimulo ao uso SEDHAB/ SIEDHAB: PP.CUB.' Apds aprovagdo pelo CONP.LAN'. segue para
. . . Camara Legislativa. O PPCUB aborda como diretriz o que
do automovel nas areas centrais DETRAN . ~ e
devera se transformar em ac¢do especifica
Estabel Amet banisti SEDHAB: PPCUB e LUOS, mas ag¢do deve contar com a
n:a?s fe(::r?:i\?jsraen;eé:zz:zo:m 1c0s SEDHAB/ melhoria do transporte coletivo.
. DETRAN Ap0ds aprovacao pelo CONPLAN, segue para Camara
problemas de congestionamentos s
Legislativa
DER:A ist
Elaborar manual para estudo de SEDHAB/ legisla sﬁec: ;ews °
impactos de polos de trafego na DETRAN/ DER: Ja existe legislacdo do GDF sobre o assunto gislag - DER:31/12/2014
. ol preparagdo do
circulagdo viaria DER
manual
3.Intervencgdes Viarias
Ligagdo .Plano PIIOtO.-LagO Norte- BR 020 DER Implantacdo da DF-008 - existe estudo PPP A definir com GDF | A definir com GDF
(Sobradinho-Planaltina)
. Finalizar projeto executivo
N . . Ja tem ante- .. ~
Ligacdo Recanto das Emas - Samambaia DER Viaduto BR-060 roieto para licitar e obtengdo de
proj recursos para sua execugao
Ligacdo Riacho Fundo I e ll NOVACAP
Restante da DF- - . .
Interbairros - Ligagdo Samambaia 081, tem Finalizar projeto executivo
. gac DER Viaduto na DF-003 (EPIA) ja tem projeto basico P para licitar e obtengdo de
Plano Piloto interferéncias a ~
. recursos para sua execugao
serem resolvidas
ngaga9 Riacho Fundo | - Nucleo NOVACAP
Bandeirante
Ligacdo \:la de ligacdo L2 Sul com L4 sul SEDHAB/SO
(Av. Nagoes)
Ligacdo Noroeste com Asa Norte (dois SEDHAB/SO SEDHAB: Projeto Aprovado. SEDHAB: projeto
acesso a W5 Norte) Obra é atribuicdo da SO. aprovado
N . Ver Lei
;fgf:;:::ﬁwa DF 425 com NOVACAP complementar n2
56 de 30/12/1997
Ligagdo Riacho Fundo Il com NOVACAP
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Samambaia

Ligacdo Estrada Parque Vargem Bonita

NOVACAP
com EPAR (DF 047)
SEDHAB: Projeto aguarda andlise para aprovacao.
Ligacdo W4 Sul com a W4 Norte SEDHAB/SO | A elaboracdo do projeto e obra estdo sob responsabilidade
da SO
Problemas
Ligagdo EPAA (DF-010) com SCFA (EPAC DER Falta liberacdio Parque Nacional ambientais a
- DF-097) serem
equacionados
Ligacdo Nucleo Bandeirante - EPIA NOVACAP | Trecho foi pavimentado pelo DER, mas ndo é do SRDF
Efetuar estudos do
Eixo Aguas Lindas
Duplicac¢do da Estrutural (DF 095) DER J4 tem projeto basico - compatibilizar com Eixo Aguas Lindas e compatibilizar

com Projeto
Executivo a ser
desenvolvido

2.4 - TRANSITO

Responsavel/ DD Previsao de Término
Acdes/projetos P Estagio Atual Término Estagio .
Executor Projeto
Atual
1.Executar intervengdes no sistema arterial
Eixo Norte A licitar em 7/2 o trecho dea DF-003 (EPIA) — Baldo do Em andamento o .
DER . . Prazo estimado: 2 anos
Colorado /Torto projeto executivo
Eixo Leste ST NR NR NR
. | DER ja efetuou a sua parte,
NOVACAP devera
DER/ ot trech faltando os trechos de
Eixo Oeste DER ja efetuou a parte da DF-085 (EPTG) eremuaro trecho | ragyatinga e Plano Piloto a
NOVACAP de Taguatinga e a L
: serem licitados
do Plano Piloto
Eixo Sul DER Obra em andamento (executado 90%)
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Em andamento o

Prazo estimado: 2 anos

Eixo Sudoeste DER A licitar em 28/2 o trecho da DF-075 (EPNB) projeto executivo
Insercdo de baias de 6nibus ao longo do Eixo Monumental.
Possibilidade de operacdo de faixa exclusiva. Trabalho
desenvolvido em conjunto e aprovado pelo Iphan (Sedhab,
SO/Novacap/D | SO, Novacap, Detran, CEB). Nos pontos de dnibus estdo
Area Central ETRAN/CEB/ |inseridos varios mobilidrios urbanos que ajudam ao
SEDHAB usudrio, tais como: lixeiras, orelhdo, mapa tatil e turistico,
paraciclos, arvores e golas de arvores, além de iluminagao
diferenciada para facilitar a orienta¢ao da localizagdo dos
pontos. As insercdes de faixas de alerta e direcionais
2.Adotar praticas de gestao do transito
Nova proposta de solugdo de desenho urbano foi estudada
e acordada (SEDHAB, DETRAN, Sec. Obras) quanto a
Definir e desenvolver nova politica de DETRAN/SEC. |nv'ersao d.e fluxos e[“ algumas vias. Areas onde sero
~ a objeto de intervengdes: SCS - em andamento, SHS e Norte
operagao de transito Obras/SEDHAB o n ~
- para iniciar. Os novos parametros atendem as questdes
de circulagado, principalmente quanto a questao de
mobilidade, acessibilidade e paisagem urbana
DER: Convidar
Definir e desenvolver nova politica de DER: Ja existe convénio entre as Autarquias, para tal. CONTRANDIFE e
~ A P DER/DETRAN | Devera ser envolvido o CONTRANDIFE para a definigdo da | 6rgdos envolvidos
operagdo de transito e . .
politica, juntamente com SSP e PM para discutir o
assunto
Revisar e instituir norma definindo Existe Grupo de Trabalho do DENATRAN para elaboragdo Em andamento .
condicdOes de uso e interdi¢do da via DER/DETRAN do Manual especifico a ser adotado nacionalmente pelo DENATRAN Final de 2014
Capacitar equipe DER/DETRAN Em execucgdo Continuo Continuo
E tad lo DER; Falta Det fazé-lo; F també , ,
Adquirir e instalar equipamentos (CCO) DER/DETRAN |, xecuta No peto e e.‘ etran faze-lo; Fazer tambem Continuo Continuo
integracdo entre Autarquias
Implantar novos procedimentos e
ampliar o controle e operagao de DER/DETRAN Em execucgdo Continuo Continuo
transito
Desenvolver planos de mobilidade DETRAN/ SEDHAB: Agdo devera ser incorporada no desenvolvimento Sem Previsio
locais SEDHAB dos Planos de Desenvolvimento Local de cada RA.
Executar planos de mobilidade locais DETRAN
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Estabelecer politicas e definir metas de
reducdo de indices de acidentes

DER/DETRAN

Em execugao

Continuo

Continuo

Implantar politica de controle de
velocidade, vistoria veicular, pontos
criticos etc

DER/DETRAN

Em execucgdo

Continuo

Continuo

Desenvolver plano de agdo com
diretrizes para execucdo de obras e
eventos que interfiram na circulagdo
vidria

DER/DETRAN

A ser definido pelos érgaos de transito do DF

Continuo

Continuo

Elaborar Plano de Movimentacgdo de
Cargas Perigosas

DER/DETRAN

Iniciado

Continuo

Continuo
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2.5 - ESTACIONAMENTO

Responsavel/ G CU Previsdo de Término
Acdes/Projetos: P Estagio Atual Término Estagio o~ .
Executor Acdo/Projeto
Atual
Estabelecer politica de estacionamento DETRAN
Revisar os requisitos para implantacao
de polos geradores de trafego e DETRAN/ , — -
A A . Ja tem legislagdo especifica

exigéncias para residéncias, comércio, DER
etc
Desenvolver e implantar projetos de DETRAN/
baixo custo para areas publicas SEDHAB
Pesenvolver est-udos, projetos e - DETRAN/ o .
implantar estacionamentos rotativos atribuicdo compartilhada - ST NR

. . SEDHAB
em areas publicas
Desenvolver estudos e projetos e licitar

N . DETRAN/ I .

a exploragdo de estacionamentos por SEDHAB atribuicdo compartilhada - ST NR
particulares
Elaborar estudo para regulamentar as DETRAN/ SEDHAB: O Cdédigo de Obras ja exige vagas. ago/14 dez/14
operacgdes de carga e descarga SEDHAB O Cddigo de Posturas, em elaboracao, estabelecera horario. &
Identificar dreas com problemas na

N DETRAN/ N . -
relagdo entre oferta e demanda por SEDHAB atribuicdo compartilhada - ST sem previsao
estacionamento
Inten_5|f|car opere.u;oes de fiscalizagdo de DETRAN
estacionamento irregular
E:)anai;aruﬁ);ﬂict)adeézlzzzz:f:az\éeertlcal’ DETRAN/ | SEDHAB: atribui¢cdo compartilhada com outros érgdos. A NR

. 8 ¢ SEDHAB SEDHAB pode elaborar a identidade visual.

estacionamento

2.6 - SERVICO DE TAXI

" . Responsavel/ . . Previsdo de Término Previsdao de Término

A Projetos: Est Atual . = .

GZEs Rici=ios Executor staglo Atua Estagio Atual Acdo/Projeto
P del dod dod i .

r(:vmover a delegagao da operagdo do servico ST Lei n2 5323, 07 de margo 2014 NA NA
pré-pago
Licita.r pgrmissﬁes especificas para taxi com ST EDITAL TCDE abr/14 ago/14
acessibilidade
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Elaborar e manter cadastro operacional dos

. . (. ST IMPLANTADO NA NA
servigos de tdxi, mototdxi e motofrete.
Reforgar a fiscalizagdo dos servigos mediante
dotacdo de equipe, infraestrutura de apoio e ST IMPLANTADO NA NA
campanhas.
2.7 - ASPECTOS INSTITUCIONAIS
" . Responsavel/ . . Previsdo de Término Previsdao de Término
AgOes/Projetos: Estagio Atual . = .
cGes/Proj Executor 8l u Estagio Atual Acdo/Projeto
ST Em Licitacdo(SDP 001/2013)* mai/14 jul/15
Monitorar, avaliar e promover melhorias — —
relativas & organizacio da DFTRANS DETRANS Elaboracdo de proposta de reformulacdo do
Regimento Interno da Autarquia
Reformular, implantar e estabelecer manuais ST Em Licitagdo(SDP 001/2013)* mai/14 jul/15
de processo, procedimentos e instrumentos de Mapeamento de processos (elaborado por
DFTRANS .

trabalho consultoria externa) suspenso
Adequar o quadro de pessoal permanente e de
cargos com|55|on§dAos <?,Ia STe DFTNRANS, de ST/DFTRANS NR NR
acordo com as exigéncias de gestdo do
STPC/DF
Capacitar gerencial, técnica e ST Em Licitac3o(SDP 001/2013)* mai/14 jul/15
administrativamente as equipes da ST e
DETRANS DFTRANS NR NR
Instituir, fazer a gestdo e monitorar o Banco de
dados do PDTU ST NR NR
Fortalecimento da Gestdo Ambiental ST Em licitagdo (SDP 002/2010) abr/14 abr/15
Impl tagdodo P de Ed a
mplementacdo do Frograma de taucacdo ST Em licitagdio (SDP 003/2013) mai/14 jun/15
Socioambiental
Aquisicdo de Equipamentos de Monitoramento Aquisicio e capacitacio concluidas
da Poluicdo do Ar e Sonora, e capacitacdo de ST (th 015/2013_;) ¢ dez/13 dez/13
técnicos do IBRAM na utilizagdo
Equipamentos para a Modernizagdo do Parque LP101/2012 - Aguardando defini¢do da . .

. ST . 14 /14
Tecnoldgico da ST SUAG/DITI para licitar mai/ jul/
Sistema Inteligente de Transportes - ITS
(projetos, equipamentos, infraestrutura ST Preparagdo das licitagOes abr/14 jul/15

CCO/ITS, sistemas e capacita¢do)
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Servigo Semi-urbano — Entorno

Elaboragdo de Protocolo de IntengGes para a

Consorcio - gestdao compartilhada

Instituicdo do Consércio Publico - DFTRANS/ST
ANTT/DFTRANS/ST/Gov.Goids/Sec.Entorno
Elaboragdo de Termo de Cooperagao Técnica DFTRABS/ST
Estudo de viabilidade de implantagdo de ~ . .
DFTRANS/ST Em elaboragdo Minuta de Consérciol 12 semestre de 2014

2.8 - NOVOS PROJETOS PARA O PDTU/DF

Responsavel/

Previsdao de Término

Previsdao de Término

g el Executor Estdgio Atual Estagio Atual Acdo/Projeto
Contratacdo de nova pesquisa para atualizacado TR concluido
do PDTU/DF ST
Elaboragdo de estudo para reestruturagdo do T
Servico Complementar Rural
Contratacdo de estudos para elaboracdo da ST
Politica de Estacionamentos
e Corredor de 6nibus Aguas Lindas —Ceilandia,
%o d q lab 5o d aguardando informag¢des SEDHAB.
Egczza;‘:ﬁj";o:ﬁ:trt’osos para elaboracao de DER/SEDHAB | e Duplicacio da DF-250, trecho DF-001 (EPCT)
ao Sobradinho dos Melo, e Anel Viério
(Projeto Executivo)
Contratagdo do Plano Diretor de Mobilidade T
por Bicicletas
Contratagdo de estudo para reestruturagdo do
. o ST
Servico de Vizinhanca
Elaboracdo do Plano de Desenvolvimento do Metrd TR concluido. Falta defini¢do de recurso para 27.02.2014 420 dias uteis apods a

Transporte sobre Trilhos - PDTT

poder licitar.

contratacdo
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MONITORAMENTO DAS AGCOES/PROJETOS

2.1 - TRANSPORTE COLETIVO

IMPLANTAGAO DOS EIXOS ESTRUTURANTES

O modelo operacional proposto considera que o Servigo Basico do Sistema de Transporte Publico Coletivo
do DF funcionara de forma integrada, sendo a rede composta de corredores estruturantes cujas linhas
troncais (rodoviaria e ferrovidria) serdo alimentadas por grupo de linhas alimentadoras/distribuidoras. Essa
rede tem como objetivo atender a todo o Distrito Federal, aumentando a cobertura espacial e reduzindo os
tempos de espera e de viagem dos usudrios, bem como otimizar a operagao reduzindo a superposi¢do de
linhas.

De cada eixo estruturante, partirdo linhas troncais para os principais destinos no Distrito Federal, como a
Rodoviaria do Plano Piloto e para outros terminais de integracdo — Terminal de Integracdo Asa Sul e Asa
Norte, de onde o usuario podera utilizar outra linha para chegar ao seu destino final. A integracao serd
efetivada de forma gradual, a medida que ocorra a implanta¢do dos corredores do sistema troncal e dos
novos terminais e estagdes do metro.

O Departamento de Estradas de Rodagem — DER é o responsavel pela execugdo das obras dos eixos
estruturantes sul, sudoeste e norte, tendo executado parte do eixo oeste, especificamente 11,5km do
corredor, trecho da DF-085 (EPTG).

Para a finalizagdo dos estudos com vista a complementacdo do Eixo Oeste foi nomeada comissdo de
acompanhamento, avaliacdo e recebimento dos projetos executivos para a readequacdao do corredor
(Portaria n2 44, de 15 de abril de 2013), sob a coordenacdo da Secretaria de Obras.

A Secretaria de Habitacao, Regularizagcdo e Desenvolvimento Urbano — SEDHAB participou da elaboracao de
nova proposta de solucdo de desenho urbano para o Eixo Oeste, juntamente com o DETRAN e a Secretaria
de Obras, onde foram adotados novos parametros para o desenvolvimento do projeto do Corredor,
principalmente, quanto a questdo da mobilidade, de acessibilidade e da paisagem urbana.

O projeto executivo do corredor encontra-se em fase final de readequagao com previsdao de entrega em
abril de 2014. O projeto executivo do tunel que ira passar sob a via Central de Taguatinga e que ligara essa
avenida a do Estadio, ja foi finalizado.

O Eixo Sul sera o primeiro corredor de transporte coletivo do DF a adotar o Sistema BRT (Bus Rapid Transit).
O BRT Sul encontra-se em fase final de implantagdo com expectativa de entrega para meados de 2014. Para
os demais eixos, norte e sudoeste, foram realizados processos licitatérios para a elaboragdo dos projetos
basico e executivo. O projeto executivo do Eixo Norte estd sendo finalizado pela consultora contratada,
com previsdo de licitar a obra em meados de 2014. O trecho da DF-003 (EPIA) entre o Colorado e o
Catetinho ja foi licitado e encontra-se em obras com prazo previsto de finalizacdo em 24 meses. No Eixo
Sudoeste, o projeto bdsico encontra-se em elaboragao, por empresa que venceu a licitagao.

Com relagdo ao Eixo Leste, na licitacdo realizada pela Secretaria de Estado de Transportes, com vista a
regularizacdo das delegacdes, foi definida a operagdo por bacias, sendo que na Bacia 2 foram incluidos o
eixo sul e o eixo leste.

Foram definidas cinco bacias para o Distrito Federal.

A Bacia 1 é composta pelas seguintes RegiGes Administrativas: Brasilia, Sobradinho, Planaltina, Cruzeiro,
Sobradinho Il, Lago Norte, Sudoeste/Octogonal, Varjdo e Fercal, com uma frota de 417 veiculos.

A Bacia 2 é composta pelas Regides Administrativas do Gama, Paranod, Santa Maria, Sdo Sebastido,
Candangolandia, Lago Sul, Jardim Botanico, Itapoa e parte do Park Way, com uma frota de 640 veiculos.

A Bacia 3 é composta pelas RegiGes Administrativas do Nucleo Bandeirante, Samambaia, Recanto das Emas,
Riacho Fundo | e I, com uma frota de 483 veiculos.
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A Bacia 4 é composta pela Regides Administrativas de Ceilandia, parte do ParkWay, parte de Taguatinga,
Guara e Aguas Claras, com uma frota de 464 veiculos.

A Bacia 5 é composta pelas Regides Administrativas de Brazlandia, Ceilandia, SIA, SCIA, Vicente Pires e parte
de Taguatinga, com uma frota de 576 veiculos.

Ndo ha previsdo, no momento, de que ocorram intervengdes vidrias, com vista a implantacdo de corredor,
no Eixo Leste.

Na area central de Brasilia estdo previstas intervengGes que priorizem a fluidez do transito de veiculos,
podemos destacar o trevo de triagem norte, em licitacdo, a reconstrucao do viaduto da W3 Sul.

A SEDHAB juntamente com a Secretaria de Obras, NOVACAP, DETRAN e CEB elaboraram projeto de
insercdo de baias de 6nibus ao longo do Eixo Monumental, com vista a operacionaliza¢do de faixa exclusiva.
O trabalho teve a aprovacdo do IPHAN. Nos pontos de Onibus foram inseridos varios mobiliarios urbanos
gue ajudardo os usuarios, tais como: lixeiras, orelhdo, mapa tatil e turistico, paraciclos, arvores, além de
iluminacao diferenciada para facilitar a orientacao da localizacdo dos pontos de parada. E ainda, a insercao
de faixas de alerta, direcionais e o uso do padrdo ja adotado do ponto de parada da Corporacion Europea
de Mobilidrio Urbano SA - CEMUSA. O dimensionamento e a especificacdo couberam a DFTRANS.

CONSTRUGAO DE TERMINAIS

Apds a definicdo da rede de linhas que iria operar nos eixos rodovidrios foi realizado o pré-
dimensionamentos dos terminais e estagGes de transferéncia, levando em considera¢do as caracteristicas
do veiculo e dos servicos, bem como a quantidade de veiculos (frequéncia na hora pico). Foram
apresentadas a relagdo de terminais a serem implantados, separados por Regido Administrativa e a relagado
de terminais que deverdo ser reformados para atender as exigéncias do novo modelo de transporte.

A nova rede integrada de transporte publico coletivo do Distrito Federal devera contar com 35 terminais
rodoviarios, 30 estacGes de metrd, 136 estacGes de transferéncias localizadas nos corredores exclusivos,
além dos cerca de 5.000 pontos de parada espalhados por toda a area de estudo. Esse dimensionamento é
o resultado do grupo de linhas e servicos previstos, e que considerou a infraestrutura existente e os
projetos em andamento, informados por diferentes 6rgaos do Governo do Distrito Federal.

A maior parte dos projetos de construcao e reforma de terminais esta sob a responsabilidade da Secretaria
de Transportes, na Unidade Especial de Gerenciamento do Programa de Transporte — UEGP/ST, por meio
de convénio realizado entre o Distrito Federal e o Banco Interamericano de Desenvolvimento Econémico —
BID.

Os terminais que deverao ser reformados encontram-se, em sua maioria, em licitacdo e os que serado
construidos, alguns estdo com as obras concluidas, outros em andamento ou em licitagdo (Verificar Planilha
1, em anexo).

Com relagdo aos principais terminais de integragao, esta prevista reforma no da Asa Sul para acomodacgao
dos veiculos que irdo operar no sistema BRT Sul. O projeto basico do Terminal de Integracdo Asa Norte esta
em elaboragdo na UEGP/ST. A Rodoviaria do Plano Piloto também sofrerd intervengdes fisicas para a
operacao do BRT Sul e demais corredores previstos para entrarem em operagao, depois de implantados.

O Terminal de Integracdo Centro Metropolitano, inicialmente localizado na Avenida do Estadio, entre
Taguatinga e Ceildndia, foi desapropriado para a construcdo do novo Centro Administrativo do GDF. No
futuro terminal a ser construido e ainda sem area definida, irdo operar, principalmente, linhas com origem
nos municipios do entorno sul e sudoeste, e das Regides Administrativas do Gama e Santa Maria.
Atualmente, encontra-se em fase de estudo o local mais apropriado para situar esse terminal que tera
operacionalmente a fun¢do de distribuir nas RA’s de Taguatinga e Ceilandia as demandas provenientes do
entorno imediato e de outras RA’s do DF.
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O mesmo pode ser dito com relagdo ao Terminal ParkWay, importante terminal para a integra¢do das
linhas provenientes dos eixos sudoeste e oeste. Sua construcdo foi postergada e os recursos transferidos
para o Metr6/DF.

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Atualmente, o STPC/DF estd estruturado em dois servigos: o Basico, que compreende linhas dos modos
rodoviario e metroviario, operando de forma integrada e com o objetivo de atender aos desejos de
deslocamento da populagdo, e o Complementar, que compreende linhas do modo rodovidrio com
caracteristicas diferenciadas, que atendem a segmentos especificos da populagdo. O Servico
Complementar, hoje constituido pelo Transporte de Vizinhanga e o Rural, ndo faz parte do Sistema
Integrado de Transportes - SIT.

As linhas do Servico Complementar de Vizinhanga foram assumidas pelas novas concessionarias como se
fizessem parte do Servico Basico. O servigo vinha sendo operado sem atender as caracteristicas que o
diferenciavam do servico regular, basico, quais sejam: voltado a parcela da populacdo usuaria do
automovel, com veiculos dotados de ar-condicionado, transportando somente passageiros sentados e
trafegando em percursos menores. Somente a empresa publica TCB opera o servico na Regido
Administrativa do Sudoeste e Area Octogonal ligando essas a Esplanada dos Ministérios.

O Servico Rural esta requerendo uma nova avaliagdo e reestruturacdo por parte da Secretaria de
Transportes e do 6rgdo gestor, ja que muitas das areas operadas atualmente deixaram de ser rural e ja se
configuram como dareas urbanas. A Secretaria de Governo em articulacdo com a Universidade de Brasilia-
UnB esta contratando estudos técnicos que prevéem além do diagndstico da situacdo atual, levantamento
de novos nichos de mercado que atendam as caréncias e necessidades da populagdo residente nas areas
rurais do DF.

Para o transporte publico coletivo, o PDTU/DF estabelece como prioridades mais relevantes: a circulagdo
dos coletivos e dos modos ndo motorizados (ciclistas e pedestres) em relagdo aos automoveis; a
implantacdo de sistema de controle e de informagdo ao publico (ITS);a integracdo entre os modais de
transporte; a implantacdo de corredores do modo rodovidrio e ferrovidrio - expansdo da rede ferrovidria; a
instituicdo de um sistema de gestdo compartilhada do sistema de transporte do Distrito Federal e dos
municipios do Entorno; a utilizacdo de tecnologia rodante adequada a cada segmento de demanda; e a
implantacao de rede de calcadas e de ciclovias, respeitando as normas de acessibilidade universal.

A DFTRANS instituiu grupo de trabalho (Instrucdo n2 203, de 22 de agosto de 2013) responsavel em
apresentar analise e proposta de alteracdo relativa a transicdo, integracdo e adequagdo ao novo modelo
operacional, decorrente do Edital n2 001/2011 — ST. Instituiu ainda, Grupo Especial de Monitoramento
Operacional, (Instrucdo n? 103, de 24 de marco de 2014) subordinado a Diretoria Operacional, com
competéncia para: monitorar a opera¢do do Sistema com relagdo ao cumprimento de horarios e qualidade
operacional; intervir na opera¢do com vista a qualidade e quantidade da oferta; interferir na opera¢do dos
corredores exclusivos; administrar os pontos de soltura; operar terminais e pontos de parada; elaborar
relatérios com dados relativos a operacdo do STPC/DF; supervisionar mediante prévia determinacdo do
Diretor Operacional a operagdo do STPC/DF; elaborar relatérios com informacg&es relativas ao transporte
ilegal de passageiros; outras atividades que decorrem da operagdo do Transporte Publico Coletivo do
Distrito Federal.

Com relacdo a melhoria do controle operacional com a utilizacdo de tecnologia de ponta, a DFTRANS esta
trabalhando na reforma da instalagdo fisica e em ajustes na arquitetura de dados do Centro de Controle
Operacional — CCO; na licitacao de software para o Centro de Supervisdao Operacional — CSO, com vista
ainda a implantagdo do Sistema de Informacgdo ao Usuario; e na implantagdo do Sistema de Gerenciamento
de Frota — GPS, em todos os veiculos em operacdo no Servigo Basico do STPC/DF.
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Finalizando, a DFTRANS vem se reunindo, semanalmente, com os novos concessionarios do Servigo Basico
do STPC/DF com o objetivo de que sejam realizados ajustes operacionais nos servicos prestados a
populagdo usuaria.

A seguir sdo apresentados mapas que demonstram os vetores de crescimento da area de abrangéncia do
PDTU/DF, os principais eixos de transporte coletivo propostos para a rede integrada e a rede do Servico
Basico, considerando o modal rodoviario e metroviario.
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METRO

A rede ferrovidria do metr6 é composta por 29 estacbes, das quais 24 estdo em funcionamento,
transportando em média 140 mil passageiros por dia. Toda a via tem extensdo de 42,38 km e liga a Regido
Administrativa de Brasilia as de Ceilandia e Samambaia, passando pela Asa Sul, Setor Policial Sul, Estrada
Parque Industria e Abastecimento (EPIA), Guard, Park Way, Aguas Claras e Taguatinga.

A Companbhia esta finalizando os projetos para a abertura de mais trés esta¢Ges operacionais: 104, 106 e
110 Sul. Além disso, esta em fase de conclusdo o Termo de Referéncia que permitird a acessibilidade em
todas as esta¢des do metro.

No que se refere aos veiculos, a Companhia do Metropolitano possui uma frota de 32 trens e estd
avaliando a viabilidade de incremento da frota, em razdo da futura expansdo da Linha 1, com mais 2
estacGes em Ceilandia e 2 estagGes em Samambaia.

Encontra-se em andamento a expansdo da Linha 1 do metr6 com extensdo de 7,5 km de via. Serdo duas
novas esta¢des e mais 2,5 km de via em Ceilandia, duas novas estacdes e 4 km de via em Samambaia e a
primeira estacdo da Asa Norte, localizada nas proximidades do Setor Comercial Norte (SCN), com 1 km de
via até a altura do Hospital Regional da Asa Norte (HRAN). O projeto basico esta em andamento e encontra-
se em andlise pela Caixa EconGmica Federal para a liberagdo dos recursos do PAC da Mobilidade. A
expectativa é que a licitacdo e as obras ocorram ainda este ano. A previsao de entrada em operacao é de 36
meses apods o inicio das obras.

Adicionalmente foi contratada a Revisdo do Projeto Funcional e Operacional, que ird apontar a necessidade
de modernizacdo tecnoldgica de equipamentos e de sistemas para garantir a oferta do servico com maior
qualidade.

A Companhia do Metropolitano trabalha para implantar a Linha 1 do Veiculo Leve Sobre Trilhos (VLT),
apontado nas alternativas 1A e 2 do PDTU/DF (2011), ligando o Aeroporto ao Terminal Asa Sul (TAS),
passando pela W3 Sul e Norte, chegando ao Terminal Asa Norte (TAN). Esse projeto possui Licenciamento
Ambiental e Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Social — EVTEA. Também foi elaborado o
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Anteprojeto de Engenharia do trecho entre o Aeroporto e o TAS, que estd subsidiando o Termo de
Referéncia para licitagcdo pelo Regime Diferenciado de Contratagao — RDC.

Adicionalmente, o Metr6/DF estd identificando os estudos prévios necessarios e elaborando os respectivos
Termos de Referéncia para a linha do metré chegando ao final da Asa Norte e a Linha 2 do VLT no Eixo
Monumental, projetos considerados na Alternativa 2 do PDTU/DF (2011).

A ampliacdo da integracdo intermodal com o metré6 vem ocorrendo com o modo rodoviario de forma
gradativa, conforme a definicao pela DFTRANS da transicao operacional do modelo atual para o integrado.

SERVICO SEMIURBANO

Situagdo praticamente Unica na realidade brasileira, na dimensdo em que ocorre no Distrito Federal, é o
fendbmeno do transporte rodovidrio interestadual de caracteristicas urbanas, ou semiurbanas, ligando o
Distrito Federal a municipios limitrofes do Estado de Goias.

O Decreto n2 2521/1998, que dispde sobre a exploracdo, mediante permissio e autorizacdo de servicos de
transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros, define no inciso XXVI do artigo 39,
servico de transporte rodovidrio interestadual semiurbano de passageiros como o “servico de transporte
publico coletivo entre Municipios de diferentes Unidades Federativas que possuam caracteristicas de
transporte urbano”.

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) é o 6rgdo competente pela outorga de permissao e de
autorizacdo para a operacgao desses servigos, conforme Lei n? 10.233, de 5 de junho de 2001, define em
linhas gerais, como servicos de caracteristicas urbanas aqueles que atendem, pelo menos, um dos
seguintes critérios:

e Uso do Solo: servico de transporte de passageiros em areas conurbadas, em regido metropolitana,
ou em regido integrada de desenvolvimento;

e Motivo de viagem: servigos de transporte de passageiros em que mais de 50% do total de motivos
de viagem refere-se a deslocamentos motivados por trabalho ou estudo; ou

e Frequéncia de utilizacdo dos servigos de transporte pelos usudrios: servicos de transporte de
passageiros em que mais de 50% dos passageiros utilizam o servico com freqiiéncia, no minimo,
semanal.

Nos municipios do Entorno, as linhas partem principalmente das respectivas rodoviarias/terminais de
Onibus, ou estdo espalhadas pelas cidades. Ao entrarem no Distrito Federal, seu principal destino é o Plano
Piloto, mas existem também ligacdes com Planaltina, Taguatinga, Gama, Ceilandia, Sobradinho entre
outras. No Plano Piloto, os itinerarios passam pelo Eixo Rodoviario, W3, L2 e Eixo Monumental. Conforme
descrito anteriormente, existem varios atendimentos (desmembramentos de linhas), em que se utilizam as
principais vias e terminais do Distrito Federal.

O servigo semiurbano ndo possui nenhum tipo de integracdao ou ligacdo com a rede de transportes do
Distrito Federal, apesar de utilizar praticamente o mesmo sistema vidrio e os mesmos equipamentos
urbanos locais (pontos de parada e terminais rodoviarios), ocasionando superposicdo de linhas e de
atendimentos. Essa configuracao ineficiente refor¢a a necessidade da concepcao de um sistema integrado
gue aproveite as economias de escala decorrentes de uma racionalizacdo das linhas do Distrito Federal e do
Entorno.

A ANTT assume papel importante no arranjo institucional de gestdo do transporte do DF e de seu Entorno,
na medida em que, por suas finalidades, exerce diretamente a competéncia de o6rgdo gestor e
concessiondrio do transporte publico coletivo de passageiros entre os municipios dos estados de Goias e de
Minas Gerais que comp&em a RIDE — Regido Integrada de Desenvolvimento do Distrito Federal e Entorno.
Dentre tais municipios, onze sdo considerados area de influéncia para os estudos pertinentes ao Plano
Diretor de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal, os quais sdo atendidos por linhas de 6nibus
semiurbanos.
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Assim, o deslocamento dos cidaddos entre o Distrito Federal e cada um dos onze municipios assim
destacados, a cargo da ANTT, responsavel pela qualidade dos servigos, confiabilidade, frequéncia,
itinerarios e todos os demais aspectos de gestao, se dd com fluxo intenso e constante, motivado por acesso
ao trabalho, ao estudo, aos servigos, dentre outras atividades que se concentram em Brasilia e nas demais
regides administrativas do DF.

Encontra-se em fase de negociagdo entre o Governo do Distrito Federal, a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT - 6rgdo da esfera federal responsavel pela gestdo dos servicos prestados pelos
permissionarios do semiurbano e o Governo de Goids, solucdo institucional que leve a mitigacdo dos
problemas operacionais enfrentados pela populagdo usudria dos transportes coletivos do entorno imediato
ou da area metropolitana do DF, conforme ja relatado neste documento.

Distrito Federal — Lei Organica

A Lei Organica do Distrito Federal, em diversos dispositivos, ressaltou a importancia da adog¢do de agGes
integradas do Distrito Federal com a regido conurbada do entorno.

No Titulo Il - Da Organizacdo do Distrito Federal, Capitulo | - Das Disposi¢cdes Gerais consta o comando para
que, na execucdo de seu programa de desenvolvimento economico-social, o Distrito Federal busque a
integracdo com a regido do entorno do Distrito Federal.

Outro exemplo contundente da politica de integracdo adotada é o art. 164, que dispde sobre a constituicao
das a¢Ges de integragdo com a regido do entorno do Distrito Federal, asseverando se tratar do conjunto de
politicas para o desenvolvimento das dreas do entorno, com vistas a integracdo e harmonia com o Distrito
Federal, em regime de corresponsabilidade com as unidades da Federacdo as quais pertencem, com a
preservacao da autonomia administrativa e financeira das unidades envolvidas.

Distrito Federal — Lei n? 4.011/2007 - institui¢do do SIT

A Lei n? 4.011/2007 instituiu o Sistema Integrado de Transporte do Distrito Federal (SIT/DF), constituido
dos segmentos integrantes do Servico Basico do Sistema, modos metroviario e rodoviario.

Os operadores dos servigcos que compdem o SIT/DF submetem-se as determinacdes da entidade gestora do
STPC/DF no que diz respeito aquelas relativas a integracdo fisica, operacional e tarifaria.

No norte da integracdo operacional e tarifaria do SIT, a Lei em comento estabeleceu a possibilidade de
incorporacdo ao Sistema Integrado outros servicos prestados no ambito do Distrito Federal, inclusive os
geridos por orgdos de outras esferas da administracdo publica, particularmente os que atendam a regido do
Entorno de Brasilia, desde que ndo acarrete 6nus ao Servigo Basico.

Distrito Federal - Plano Diretor de Ordenamento Territorial - PDOT/DF

Por sua vez, o Plano Diretor de Ordenamento Territorial — PDOT/DF, contemplado pela Lei Complementar
Distrital n2 803, de 25 de abril de 2009, elencou, dentre as diretrizes setoriais para o transporte do Distrito
Federal, a promog¢do da implementac¢do da integracdo multimodal dos servigos de transporte coletivo e a
instituicdo de processo de planejamento de transporte integrado ao planejamento do desenvolvimento
urbano e rural.

Dedicou o Capitulo X para disciplinar a integracdao do Distrito Federal com os municipios limitrofes,
dependente tal acdo do desenvolvimento de planos, programas e projetos conjuntos!.

“Art. 57. O desenvolvimento integrado com os municipios limitrofes dependera do desenvolvimento de planos, programas e
projetos conjuntos, firmados entre o Governo do Distrito Federal e as prefeituras, a partir de consoércios publicos.

§ 1° Os consorcios atuardo na prestagdo de servicos, compra de bens, produtos e equipamentos, instalagdo de infraestrutura e
servigos para promover o saneamento ambiental para os municipios consorciados, agilizando o funcionamento das parcerias entre
as cidades.

§ 2° Seré prioritéria a agdo sobre as cidades de Aguas Lindas de Goias, Santo Anténio do Descoberto, Novo Gama, Valparaiso de
Goias, Cidade Ocidental e Planaltina de Goias e sobre a bacia do ribeirdo Alagado, contribuinte do reservatério de Corumba IV.”
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Elencou como instrumento de politica urbana o Plano Diretor de Transporte Urbano do Distrito Federal.

Determinou, que o Plano Diretor de Transporte Urbano do Distrito Federal seja aprovado por lei ordindria,
de iniciativa do Governador do Distrito Federal, em um prazo méximo de 2 (dois) anos apds a publica¢do do
PDOT-.

Destacou ainda no PDOT, o Capitulo Ill que trata do transporte, sistema vidrio e da mobilidade. O inciso IX
definiu que se deve reconhecer para fins de planejamento integrado a rede estrutural de transporte
coletivo indicada nos mapas e tabelas, e o Artigo 114 ressaltou que a fim de melhor aproveitar a
infraestrutura instalada deve-se realizar a revisdo do sistema vidrio, modificacGes na hierarquia viaria, bem
como a execug¢do de novos trechos viarios.

O PDOT propde também, a implantacdo de algumas novas vias, inclusive anéis de atividades, além dos
Polos Multifuncionais, que tém por objetivo fomentar o desenvolvimento de subcentralidades.

GESTAO DOS SERVICOS PUBLICOS

A Lei n24.011/2007 dispde sobre os Servicos de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal.

O art. 12 elenca a competéncia do Distrito Federal, por intermédio da Secretaria de Estado de Transportes,
para planejar, regulamentar, organizar, delegar, definir politicas tarifarias e controlar todas e quaisquer
modalidades ou categorias de servigo relativas ao transporte publico coletivo integrante do Sistema de
Transporte do Distrito Federal, e ainda para a promocdo do planejamento dos servicos com as politicas de
desenvolvimento urbano do DF.

Determina o art. 32 da Lei que a gestdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal —
STPC/DF sera exercida por entidade autarquica.

As atribuicGes da entidade autdrquica sdo o planejamento, geréncia, controle e fiscalizacdo de todas as
atividades inerentes a execugdo dos servicos de transporte publico coletivo.

A rede de transporte publico coletivo do Distrito Federal evoluiu para uma configuracdo que privilegia o
chamado atendimento “porta a porta”. Resulta dai um grande nimero de linhas em operac¢do. Muitas delas
superpostas de forma ndo racional e sem integra¢do, e operando com material rodante inadequado.
Veiculos menores podem alcancar, com mais facilidade, seguranca e conforto, locais cujo sistema vidrio
seja deficiente. Por outro lado, é insuficiente o nUmero de veiculos especificos para operar em corredores
de maior capacidade, como articulados do tipo piso baixo, em especial para as linhas de grande demanda,
que fazem a ligagcdo com o Plano Piloto.

O elevado numero de linhas do Servico Basico dificulta o controle e fiscalizacdo dos servicos, assim como a
divulgacdo de informacgdes aos usuarios. Os novos concessionarios e os antigos permissionarios exigem que
a entidade gestora possua um eficiente controle do servico prestado, do volume de passageiros
transportados, das quilometragens rodada e admitida e dos custos por quildmetro de cada uma.

E necessdrio um controle efetivo da oferta por meio de sistema automatico de controle das viagens e de
monitoramento da frota em tempo real, principalmente nos futuros corredores exclusivos, controle esse
que assegure a regularidade da oferta ou a confiabilidade das informacdes operacionais. Vale ressaltar que,
a entidade gestora vem passando por reformas estruturais e dificuldades administrativas que a tém
impossibilitado de desempenhar adequadamente suas atribuicdes legais e regimentais.

Recentemente, o Orgdo Gestor vem se estruturando com vista a melhoria de sua capacidade de gestdo dos
servicos prestados pelos operadores dos transportes coletivos. Pretende para isso ampliar o quadro de
funcionarios; proporcionar a participacdo dos técnicos em cursos de capacitacdo e ciclos de palestras;

2 “Art. 263. O Plano Diretor de Transporte Urbano do Distrito Federal sera aprovado por lei ordinaria, de iniciativa do Governador do
Distrito Federal, em um prazo maximo de 2 (dois) anos ap0ds a publicacao desta Lei Complementar.

§ 1° O Plano Diretor de Transporte Urbano do Distrito Federal e seu Entorno sera elaborado pela Secretaria de Estado de
Transportes.

§ 2° Este Plano devera ser revisto no prazo de 5 (cinco) anos.”
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definir, implantar e ajustar as rotinas e procedimentos de trabalho; adquirir equipamentos e softwares que
proporcionem maior controle da operac¢do; reformar a instalacgdo fisica do Centro de Controle Operacional
— CCO e ajustar a arquitetura da base de dados.

2.2 - MODOS NAO MOTORIZADOS (PEDESTRES E CICLISTAS)

No Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal pretende-se adotar uma politica
de mobilidade que priorize outros modos em lugar do transporte individual. Pretende-se priorizar o
transporte coletivo e o ndo motorizado no conjunto das politicas de transporte e circulagdo. Busca-se,
ainda, a garantia de acessibilidade aos sistemas de locomogao, proporcionando maior inclusdo social, na
medida em que as oportunidades oferecidas pela cidade se tornam igualitdrias.

PEDESTRES - Calgadas

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), em seu Anexo |, conceitua calcada como “parte da via, normalmente
segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres
e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizagdo, vegetacdo e outros fins”. Pelo Cadigo,
0 passeio é parte da calgada: um espaco livre de interferéncias, destinado a circulacdo de pedestres e,
excepcionalmente, de ciclistas. O deslocamento a pé com qualidade requer calgcadas e/ou passeios em
locais adequados e em bom estado de conservacdo, dando seguranca aos pedestres, principalmente
aqueles com dificuldade para se deslocar. Sdo comuns as quedas em calcada, em especial, de idosos, por
conta de defeitos no pavimento.

E generalizada a falta de passeios que n3o necessariamente sigam as vias, mas que liguem pontos de
interesse, tais como pontos de parada, terminais de 6nibus, escolas, hospitais, supermercados ou areas de
comércio e servico.

Quanto a construcdo de calcadas, houve trés grandes licitacGes na Secretaria de Obras/ NOVACAP, sendo
duas para construgao de novas calgadas e uma para reforma de calgadas.

No escopo da construgdo de novas calgadas foram priorizados itinerarios completos na proximidade dos
transportes coletivos e de equipamentos publicos.

Exemplos de projetos elaborados:

e Calgadas do IFB Gama (perto do BRT);
* Calgadas ligando as esta¢des 31 e 33 a via de 6nibus em Samambaia.

Uma das licitagdes foi de calcadas polidas com 8cm de espessura, tendo sido priorizados circuitos
completos como:

¢ Calgaddo em Sobradinho II, perto do cemitério para criar uma pista de cooper, a implantacdo de
calcadas;

e Calgadas no Parque de Uso Muiltiplo das Esculturas (Regido Administrativa do Jardim Botanico — RA
XXVII);

e Calgadas no Parque Ecoldgico das Garcas (Regido Administrativa do Lago Norte — RA XVIII);

* Calgadas no Parque Ecoldgico Ezechias Heringer (Regido Administrativa do Guara — RA X);

+  Algumas rotas em Aguas Claras, préximas ao metro.

CICLOVIAS

A Lei Distrital n2 4.397, de 27 de agosto de 2009, dispGe sobre a criagdo do Sistema Ciclovidrio do Distrito
Federal, determinando que a bicicleta seja incentivada como modo de transporte. A lei estabelece ainda
gue seja expandida a infraestrutura cicloviaria no DF e que o modo cicloviario se integre aos demais.
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O uso da bicicleta proporciona economia real para seu usudrio, se comparado aos demais modos de
transporte. E econdmico, também, para o ambiente urbano, jd que ocupa pouco espago da cidade; n3o
polui e favorece grandemente a inclusdo social. Inversamente, politicas de inclusdo social melhoram as
condi¢Bes de quem ja usa a bicicleta.

As diretrizes estabelecidas se deram a partir da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, do PDTU/DF e da
Lei n2 3.885, que instituiu a politica de mobilidade urbana cicloviaria.

DIRETRIZES:

*  Priorizagdo do modo de transporte ndo motorizado sobre o transporte individual motorizado;

* Inclusdo da bicicleta nos deslocamentos urbanos e rurais como elemento da mobilidade
sustentavel e como forma de reducdo da polui¢do ambiental e do custo da mobilidade das pessoas;

* Integracdo da bicicleta aos modos coletivos de transporte;

e Construcdo de uma malha cicloviaria eficiente e segura; e

* Incentivo ao desenvolvimento de novo padrao de comportamento quanto ao uso do transporte
ndao motorizado.

Com relagdo aos responsaveis pela politica e implementacdo das diretrizes voltadas aos modos ndo
motorizados - pedestres e ciclistas, verifica-se que diferentes érgdos da hierarquia organizacional do
Governo do Distrito Federal sdo responsaveis pelo planejamento, programacdo, implantacdo, fiscalizagdo e
manutengdo, sem que haja integracdo das a¢des a serem empreendidas com vista a melhoria dos servicos
oferecidos a populagao.

®  TERMINAL RODOVIARIC
® ESTACAO DE METRO

Fonte: DER/DF
e PEDALA-DF - Rede de ciclovias existentes e projetadas no PEDALA-DF, 2009

Em agosto de 2011, o Governo do Distrito Federal instituiu o Comité Gestor de Politica de Mobilidade
Urbana por Bicicletas no Distrito Federal, coordenado pela Secretaria de Estado de Governo. Tinha por
objetivo:

*  garantir o direito de acesso a cidade;
¢ difundir o conceito de mobilidade urbana sustentavel;
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inserir e ampliar o transporte por bicicleta na matriz de deslocamentos urbanos, estimulando o uso
de meios ndo motorizados de transporte;

planejar o sistema viario, como suporte da politica de mobilidade, estabelecendo prioridade para a
seguranca e a qualidade de vida em oposic¢do a fluidez do trafego de veiculos de passagem; e
promover a integracdo da bicicleta aos modais de transporte coletivo (rodoviario e ferroviario),
visando a reduzir o custo de deslocamento, principalmente da populacdao de menor renda.

Em julho de 2013, foi instituido o Forum de Mobilidade por Bicicletas no DF (Decreto n2 34.530 de 25 de
julho de 2013), sendo que esse:

revoga o Decreto n2 33.158 que instituiu o Comité Gestor de Mobilidade Urbana por Bicicletas do
Distrito Federal;

responsabiliza a Secretaria da Casa Civil como coordenadora do Férum;

define os 6rgdos representados: Secretaria de Governo; Transportes; Habita¢do, Regularizacdo e
Desenvolvimento Urbano; Educagdo; Obras; Turismo e Departamento de Transito — DETRAN/DF;
determina que a Secretaria de Governo promova a articulagdo com representantes da sociedade
civil organizada que poderdo ser convidados a participar das reunides;

define que o Férum atuara na coordenagdo dos seguintes programas que constam do Plano de
Mobilidade por Bicicletas do DF: Caminho da Escola, Educacdo para os Diversos Atores do Sistema
Viario, Rotas Ciclaveis e Rotas Integradas.

PLANO DE MOBILIDADE POR BICICLETAS DO DF

A elaboracdo do Plano teve por objetivo oferecer insumos para constituir um modelo eficiente de
transporte cicloviario no DF a fim de garantir acesso as fun¢Ges urbanas e ao conjunto das politicas de
transporte e circulagdo, além de assegurar maior inclusdo social.

As agdes foram definidas em trés eixos: infraestrutura, mudanga de comportamento e servigos.

Infraestrutura: elaborar projetos de infraestrutura de qualidade relativos a malha cicloviaria,
considerando: seguranca, rotas diretas, coeréncia, conforto e atratividade, construcdo de
bicicletarios, paraciclos e vestiarios.

Mudangca de Comportamento: depende de ac¢des educativas e de processos para sensibilizar a
populacdo sobre os beneficios da mobilidade sustentdvel. Redefinir os modelos de circulacdo de
veiculos e estimular o uso dos meios ndo motorizados de transporte.

Servigos: introdugdo do uso do modal cicloviario de forma gradativa e com a disponibilizacdo de
facilidades que permitam aos cidadaos novas alternativas e meios de deslocamento (esta¢des para
aluguel de bicicletas). Viabilizar programas e projetos que incentivem o cicloturismo e o ciclismo de
lazer etc.

A meta do GDF é alcangar 600 km de malha cicloviaria implantada até 2014, incluido ciclovias e ciclofaixas.

Concluidos:

Ciclovias — 161 km (sendo 61 km de responsabilidade do DER)
Ciclofaixas — 80 km

Em execugao:

Ciclovias — 192 km

Com previsdo de inicio de execucdo de obras até fevereiro/2014:

Ciclovias — 146 km
Ciclofaixas — 50 km
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Total da malha cicloviaria: 629 km.

O GDF também trabalha com a previsdo de elaboracdo de novos projetos. O valor total que esta sendo
investido em ciclovias é de RS 108,6 milhdes.

Recentemente, foi realizado Chamamento Publico para a implantacdo e operacao em carater experimental
do servigo de aluguel de bicicletas. Inicialmente, a operacdo se dara na area central do Plano Piloto e visa
garantir ao publico que vira ao evento da Copa do Mundo mais uma opgdo de deslocamento até o Estadio
Nacional.

2.3 - SISTEMA VIARIO

A malha viaria do Distrito Federal é, em geral, de boa qualidade. No entanto, como a demanda na rede vem
aumentando continuamente, sdo cada vez mais comuns situacdes em que as relagdes entre volume e
capacidade de trafego chegam a saturagdo. Observam-se congestionamentos, sobretudo nos horarios de
pico, nas vias de ligacdo com as regides administrativas: pela manhd, no sentido periferia-Plano Piloto; ao
final do dia, no sentido inverso. Ocorrem, ainda, congestionamentos nos centros urbanos.

Assim sendo, e na medida em que sdo poucas as vias que permitem prioridade de circulacdo para o
transporte coletivo, seja em termos de reserva de espago vidrio, seja quanto a ciclos de semdforo, os
congestionamentos afetam sobremaneira os usudrios deste modal. Das baixas velocidades dos Onibus
resultam tempos de viagem mais elevados, menor eficiéncia da frota e maiores custos dos servigos, num
processo que tende a agravar a evasao de passageiros em favor do transporte individual.

A malha vidria do Distrito Federal é composta por rodovias federais, distritais e vicinais, e pela malha viaria
urbana. Esse sistema difere das demais cidades brasileiras pela importancia da malha rodovidria na
articulagdo dos nucleos urbanos e pelas caracteristicas de uma concepgdo urbanistica cujo sistema viario
urbano foi projetado, principalmente, para o uso do automovel.

O sistema rodovidrio é responsabilidade do Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal
(DER/DF), cujas atribuicbes envolvem a implantagdo, manutencido e operacdo da malha rodoviaria no
Distrito Federal.

Além das suas funcgGes voltadas para o trafego privado e de carga, as rodovias do DF sdo de extrema
importancia para a rede viaria utilizada pelo Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal
(STPC/DF) e pelo transporte semiurbano da regido do Entorno, destacando-se as BR-020, BR-040, BR-060,
BR-070, DF-002, DF-003, DF-075, DF-085 e DF-095.

Com relacgdo as a¢des dirigidas a seguranca vidria, alguns procedimentos fazem parte da rotina de trabalho
dos técnicos do DER, dos quais se destacam: identificar, propor corre¢des e tratar os principais pontos
criticos de acidentes; coletar, analisar e sistematizar dados estatisticos de acidentes; promover campanhas
educativas para sensibilizacdo de condutores, passageiros, pedestres e ciclistas com relagdo ao
comportamento no transito; intensificar a manutencdo do uso de dispositivos eletrénicos de controle de
infracGes de transito; promover gestdes governamentais para dotar o érgao de pessoal técnico qualificado
em quantidade suficiente (mediante concurso para selegdo de pessoal); intensificar, apoiar e melhorar as
atividades da Escola Vivencial de Transito - Transitolandia.

Ressaltam-se ainda, as acOes voltadas a circulacdo vidria onde procedimentos continuos como revisar a
circulacdo e realizar intervencgGes viarias com vista a eliminar descontinuidades e gargalos; e identificar
pontos com problemas no desenho viario, evitando pontos de conflito nas interse¢ées e melhorias nos
acessos sao constantes.

O DER esta elaborando edital, com previsdo de término para junho de 2014, para implementar sistema de
orientacdo de trafego, de forma que os usuarios evitem rotas congestionadas.
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Nas intervengdes viarias em andamento destacam-se: ligacdo Recanto das Emas — Samambaia; ligacdo
EPAA (DF-010) com SCFA (EPAC - DF-097) - com problemas ambientais, e com projeto basico ja elaborado, o
aumento de capacidade da rodovia DF-095 (Estrutural).

A SEDHAB também tem responsabilidade importante na melhoria da circulagao viaria, no desenvolvimento
e na implantacdo de planos de mobilidade e circulacdao locais. Para isso, as acdes propostas deverdo ser
incorporadas nos Planos de Desenvolvimento Local de cada Regido Administrativa.

Os projetos de circulagdo e de intervengdes viarias com o objetivo de eliminar descontinuidades e gargalos
e, ainda, de identificacdo de pontos com problemas no desenho viario, que possam causar conflitos nas
interse¢Oes, também deverdo ter o aval da SEDHAB.

As politicas de desestimulo ao uso do automdvel nas areas centrais e o estabelecimento de parametros
urbanisticos mais restritivos em areas com problemas de congestionamentos estdo sendo recomendados
no Plano de Preservacdo do Conjunto Urbanistico — PPCUB e na Lei de Uso e Ocupacdo do Solo — LUQS, que
apods aprovacgdo no Conselho de Planejamento Territorial e Urbano do Distrito Federal — CONPLAN, serdo
submetidos a apreciacdo da Camara Legislativa do DF.

2.4 - TRANSITO

A gestdo do transito, com atuacdo de forma integrada nas areas de engenharia de trafego, operacao viaria,
educacdo de transito e preservacdao ambiental, é essencial para o funcionamento das médias e grandes
cidades.

Apesar de a taxa de motorizacdo do Distrito Federal ser alta, ela ainda é inferior a de muitas cidades
brasileiras. Assim, considerando a elevada renda do DF, a taxa de motorizacdo tendera a crescer ainda
mais, acarretando impactos cada vez maiores, tais como aumento dos congestionamentos, poluicdo do ar e
sonora, aumento da area destinada a estacionamento, ocorréncia de acidentes etc.

O Plano Piloto é o grande atrator de viagens, seguido pelas areas urbanas de Taguatinga, Ceilandia, Guar3,
Gama e Sobradinho. Essa configuracdo confirma os vetores de crescimento que predominam para as
regioes oeste, sul e nordeste do DF.

No Distrito Federal, o DETRAN e o DER estabeleceram procedimentos especificos para andlise de impactos
na circulacdo viaria devidos a implantagdo de polos geradores de trafego, a serem identificados em estudos
elaborados pelos empreendedores, que sao responsaveis pelas obras e servigcos destinados a minimiza-los
(acBes mitigadoras).

Com relagdo as intervengdes no sistema arterial pode-se afirmar que as obras estdo sendo executadas no
eixo sul e area central, em alguns pontos de estrangulamento; e projetos estdo em elaboragao para os
eixos oeste, norte e sudoeste.

As praticas de gestdo de transito em desenvolvimento irdo requerer o envolvimento do CONTRANDIFE,
com vista a definicdo da politica de operagdo de transito. O mesmo pode ser dito com relagdo a revisado e
instituicdo de norma definindo as condi¢des de uso e interdicdo da via. O DENATRAN instituiu grupo de
trabalho com o objetivo de elaborar o Manual, que deverd ser seguido em todo o pais.

Com vista a seguranca de transito alguns procedimentos fazem parte das rotinas do DER como o
estabelecimento e definicdo de metas de reducdo do indice de acidentes, a implantagdo de politica de
controle de velocidade, vistoria veicular, acompanhamento dos pontos criticos etc.

Sobre a adocgdo de praticas de gestdo de transito, especificamente, a definicdo e o desenvolvimento de
politica de operacdo de transito, a SEDHAB elaborou nova proposta de solugdo de desenho urbano com a
colaboracdo do DETRAN e da Secretaria de Obras. Foi proposta a inversdo de fluxos em algumas vias. Areas
objeto de intervengdes: SCS — em andamento, SHS e Norte — para iniciar. Os novos parametros atendem as
guestdes de circulacdo, principalmente, quanto a mobilidade, acessibilidade e paisagem urbana.

Quanto ao desenvolvimento de planos de mobilidade local, a SEDHAB prop&e a incorporacao das ac¢des
necessarias na elaboracdo dos Planos de Desenvolvimento Local de cada Regido Administrativa.
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2.5 - ESTACIONAMENTO

No Distrito Federal, o transporte individual responde por 52% das viagens motorizadas. Adicionalmente, a
frota de veiculos, seja no DF, seja no Entorno, vem experimentando um crescimento acelerado. A demanda
por vagas de estacionamento também tem aumentado, acompanhando o crescimento da frota e dos
volumes de trafego nas vias. A oferta de vagas de estacionamento ndo acompanha o aumento da demanda
e o problema do estacionamento torna-se, dessa forma, mais grave a cada ano.

A falta de areas regularizadas para estacionamento e de uma fiscalizacdo eficiente e continua faz com que
muitos condutores utilizem o sistema vidrio para estacionar (fila dupla, acostamentos, recuos das
esquinas), o que reduz a capacidade viaria de algumas vias.

HISTORICO

Estudo contratado pelo governo intitulado “Concessdo de Garagens e Estacionamentos Publicos — Estudos
Técnicos — Operacionais”, apresentam as seguintes consideragdes sobre a situacdo de Brasilia.

Como se observa em outras cidades do pais, os espagos publicos na via sdo, em grande parte, ocupados
para acomodar veiculos privados de usuarios que trabalham nos setores centrais, reduzindo a capacidade
da via, deteriorando a paisagem urbana e o meio ambiente e gerando inseguranca publica e de transito. Os
espacos disponiveis para estacionamento de veiculos sdo todos ocupados por esse tipo de usuario, gerando
grande dificuldade para o cliente do comércio e dos servicos em encontrar vaga e acessar o seu destino.

Esse fato compromete a sustentabilidade do sistema, pois o cliente fica desestimulado a retornar aquele
comércio, degradando progressivamente a regido de comércio/servicos.

O Setor Comercial Sul é o maior exemplo dessa degradacdo. Grande parte dos trabalhadores daquele setor
utiliza veiculos privados e estacionam nas vias e bolsGes, ocupando logo pela manhd uma grande
guantidade das vagas disponiveis. Ao longo do dia, os usudrios clientes daquele setor tém grande
dificuldade em encontrar vaga, desestimulando o retorno futuro e degradando o setor.

A atracdo de enorme quantidade de veiculos para esta area implica a presenca de grandes bolsGes de
estacionamento e a utilizacdo de dareas improvisadas, promovendo a degradagdo progressiva do espaco
livre publico e a obstrugdo sistematica do sistema viadrio de acesso aos setores e as edificacOes, para os
pedestres e para os veiculos de servigos publicos (bombeiros, ambuladncias, veiculos de manutencdo de
redes de infraestrutura), implicando em constantes situa¢des de perigo e inseguranca.

As areas de estacionamento sdo controladas por guardadores que cobram tarifas semanais dos usuarios
fixos para estacionarem seus veiculos, muitas vezes deixando as chaves para manobras desses
guardadores. O resultado das agdes desses guardadores é a ocupac¢do desordenada das vagas, ocupacdo
dos corredores de circulagao dos bolsGes, estacionamento em locais proibidos, em filas duplas, tornando
extremamente dificil a circulagdo nas vias internas do setor.

Nas quadras (SCL’s) das asas norte e sul se observa grande demanda por estacionamento, no entanto, em
intensidade menor e variavel ao longo do dia. Atualmente o estacionamento dos veiculos ocorre na frente
comércio, a 452 e sem cobranca de tarifa e controle de tempo. Nesses setores também ocorre o
estacionamento de usudrios de longa permanéncia (comerciantes e comerciarios), ocupando vagas de
clientes. E comum observar clientes estacionando em filas duplas nos periodos de maior movimento e a
presenca de guardadores.

Medidas de desestimulo ao uso do veiculo privado, de revitalizacdo da paisagem urbana, de acessibilidade
e a adogdo de uma politica de estacionamento podem reverter esse quadro e minimizar o impacto negativo
na qualidade de vida do cidaddo e no desenvolvimento econdmico desses setores.

A proposta em elaboragdo consiste na implantacdao de um sistema integrado de estacionamentos rotativos
de superficie e garagens no Plano Piloto, sendo que esta solucdo integrada resultard em uma reorganizacdo
do espaco publico, oferecendo maior oferta de vagas e trazendo viabilidade econémica para execugdo
deste projeto.
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Para a implementacdo de um sistema de estacionamento rotativo em Brasilia devemos considerar que se
trata de uma cidade que atualmente ndo impde qualquer restricio de periodo de tempo ao
estacionamento de veiculos e que na Unica tentativa de implantagdo, ndo obteve sucesso.

Visando a adaptagdo dos usuarios e aumentar o giro das vagas onde a demanda supera a oferta de vagas, o
sistema foi concebido para ser implantado de forma gradativa, em etapas e fases, com priorizacdo que
considera a demanda e a oferta atual de estacionamento.

POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Problemas de estacionamento irregular e oferta insuficiente sdo verificados também nas proximidades de
alguns polos geradores de trafego. Embora, nos ultimos anos, a anuéncia para a constru¢do de polos
geradores de triafego esteja sendo procedida pelos 6rgdos competentes do Distrito Federal em
conformidade com a legislacdo, algumas dificuldades ou deficiéncias impedem ou dificultam a implantacdo
de PGT com solugdes viarias, de estacionamento e outras capazes de atenuar corretamente os impactos
negativos de sua construgdo. Sao elas:

e Normatizagao - existem diretrizes do DETRAN e do DER para orientar os empreendedores quanto
aos estudos de impacto na circulagdo. A matéria foi normatizada, fato que deveria assegurar a
aceitacdo das diretrizes pelos empreendedores;

e Liberacdo sem consulta - as Administracdes Regionais, muitas vezes, liberavam licencas para
construcdao de empreendimentos considerados polos geradores de trafego sem ouvir o DETRAN
ou DER;

e Resisténcia local - empreendedores resistem em elaborar os estudos e em arcar com os servicos
e obras decorrentes, devido a falta de tradicdo desses estudos no Distrito Federal e pelo fato de
gue a exigéncia do estudo no DF é ainda recente, ndo consolidada;

e Burlar o projeto - sdo relatadas situagdes em que o projeto é aprovado, mas o empreendedor
posteriormente restringe a drea de estacionamento para utilizar o espaco de forma ndo prevista
pelo projeto;

e Insuficiéncia de equipe - O DETRAN e o DER ndo dispéem de equipes com técnicos em
qguantidade suficiente para as andlises dos estudos feitos pelos empreendedores.

e Operacgdo urbana de carga e descarga inapropriada.

A politica de estacionamentos devera ser considerada como medida necessaria para alcancar os objetivos
de reducgdo das viagens de veiculo individual, em consonancia coma s diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

A SEDHAB sugere que os recursos provenientes de um sistema de estacionamento rotativo pago sejam
empregados para financiar a melhoria da mobilidade do transporte publico coletivo, de pedestres e de
ciclistas.

2.6 - SERVICO DE TAXI
De um servico de interesse publico como o de taxi espera-se disponibilidade, conforto, conveniéncia,

urbanidade e pre¢o justo. O servico deve ter identidade prdpria, utilizar veiculos adequados e ter
operadores treinados.

A Secretaria de Transportes por meio da unidade responsavel (Subsecretaria de Transporte Publico Coletivo
e Individual — SUTRANSP) pelos servicos de taxi, motofrete e mototdxi, elabora, organiza e mantém
cadastro operacional atualizado dos operadores, esse Ultimo, em processo de implementacao.

E grande o nimero de motoristas em treinamento e aprendizado de lingua estrangeira com vista & Copa do
Mundo. O servico de taxi adaptado devera ser executado por profissional previamente treinado e
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capacitado, cadastrado junto a unidade gestora, comprovada sua participacdo em curso especifico sobre
transporte de pessoas com deficiéncia, idosos, gestantes, obesos e outros.

O servigo pré-pago para as principais localidades no aeroporto ou nos terminais rodoviarios, a exemplo do
gue existe em outras capitais, esta no aguardo da publicacdo da lei, ja aprovada pela Camara Legislativa do
DF.

Finalizando, a fiscalizacdo dos servicos esta sendo reforcada mediante dotagdo de equipe (maior nimero
de auditores fiscais), infraestrutura de apoio e campanhas.

2.7 - ASPECTOS INSTITUCIONAIS

De acordo com o PDTU/DF, para compreender o quadro institucional do transporte do Distrito Federal é
preciso delinear, ainda que em termos muito gerais, as condi¢des atuais de funcionamento do sistema. Isto
é, o processo de anadlise institucional deve ter como referéncia um entendimento de como, concretamente,
acontece a prestacao de servigos de transportes para a populagdo usudria.

Foi tomada como referéncia a compreensao de que o sistema de transportes do Distrito Federal funciona
com deficiéncias importantes e ndo recentes, do ponto de vista do atendimento efetivamente prestado aos
usuarios.

O responsavel institucional encarregado da gestdo do transporte coletivo no DF é a DFTRANS. Criada ha
pouco mais de quinze anos, como Departamento Metropolitano de Transportes Urbanos, o 6rgao passou
por enorme variacdo de prestigio e momentos de fortalecimento e enfraquecimento institucional. Neste
momento ha iniciativas voltadas ao fortalecimento da organizacdo, mas é reconhecido, de modo
generalizado, que a DFTRANS ndo ocupa, ainda, o espaco que |he cabe. Grande investimento voltado ao
fortalecimento da organizacdo precisa ainda ser realizado. A fragilidade do 6rgdo gestor de transporte
transparece também no momento de composi¢cdo de suas equipes de trabalho e deve-se muito mais a
auséncia de uma gestdo da informagdo e do conhecimento - tanto na DFTRANS quanto nos demais 6rgaos
com os quais deveria se articular (ST-DER-METRO-SEDHAB etc.) do que pela falta de capacidade e
comprometimento dos técnicos que atuam ali.

Atualmente, a DFTRANS tem ainda reduzido nivel de controle sobre a operagao do sistema. Esse pequeno
controle atinge até mesmo a coleta e sistematizacdo de informacgdo relacionada a efetiva operacdo do
sistema. A DFTRANS acessa relatdrios de um sistema de informagdo que ndo estad totalmente sob seu
controle e, algumas vezes tem dificuldade para realizar esse acesso. O érgdo ndao tem acesso a base de
dados brutos, de modo a formular seus préprios relatérios. Essa fragilizagao vai além do processo de coleta
e processamento de informacdes, refletindo nas agbes e consequentemente, na imagem do érgdo junto a
populagdo usuaria.

A responsabilidade por sistematizar processos e elaborar contornos para o sistema de transportes é da
Secretaria de Transportes - ST, por meio de suas Subsecretarias. A ST deve formular a politica de
transportes para o Distrito Federal, cabendo aos orgdos vinculados a execucdo das respectivas
competéncias — DFTRANS (6rgdo gestor do transporte coletivo), DER (planejamento, implantacdo e
fiscalizacdo), TCB (operacdo) e Metro (planejamento, implantagdo e operacdo). Esse quadro evidencia a
necessidade de reforcar o papel da ST como érgdo de formulacdo da politica de transporte, além da
coordenacdo geral e articulagdo dos diversos programas setoriais, visando ao cumprimento dessa politica.

E possivel observar que, atualmente, a estrutura central da Secretaria de Transportes parece ter crescente
nivel de organizacdo e interferéncia nos processos de planejamento e gestao do sistema. No atual governo
foram estabelecidos grupos de trabalho voltados a busca de sincronia e energia entre os diferentes
organismos do Distrito Federal que afetam de forma direta ou indireta o funcionamento do sistema de
transportes. Esses grupos de trabalho visam a atuacdo coordenada e tém sido importantes para
incrementar a atencdo as proposicoes técnicas da Secretaria.
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Ressalta-se por fim, a necessidade de se empreender em treinamento e capacitacdo do corpo técnico, no
incremento do quantitativo de pessoal especializado na darea fim, além da revisdo de processos e
investimentos em ferramentas e tecnologias que facilitem o desenvolvimento e implanta¢do de projetos.

SERVICO SEMI-URBANO - ENTORNO

Um dos objetivos do PDTU/DF é a aproximacdo entre entes federativos, conforme preconiza a legislacdo, e
sempre que justificada a melhoria na prestacdo dos servigcos publicos. O Governo do Distrito Federal
propde duas agendas para futuras discussdes junto aos demais entes federativos envolvidos na prestacao
de transporte publico urbano na regido do Entorno, uma para solugdo estruturante e outra de medidas de
curto prazo.

As propostas do GDF para duas Estratégias de Cooperacdo podem ser desenvolvidas em paralelo, tendo em
vista que:

a) as solugdes em nivel estratégico para a Gestdo Integrada do Servico Basico do Sistema de Transporte
Publico Coletivo entre o DF e Municipios devem ser desenvolvidas em uma agenda de médio a longo prazo;
e

b) a ado¢do de medidas de aproximacao institucional devem ser identificadas e operacionalizadas de modo
a aperfeicoar a interrelacdo entre os servicos de transporte do Distrito Federal, do semiurbano e dos
municipios do Entorno, garantindo as condi¢Ges adequadas de funcionamento, seguranca e regularidade.

A opgdo por duas agendas foi concebida com o propdsito de fornecer respostas concomitantes a dois
importantes desafios, em niveis diferentes de planejamento, que podem e devem ser tratados em
separado, desde que os escopos sejam independentes e que ndo haja interferéncias entre si.

E importante ressaltar que as atribuicdes de cada érgido devem permanecer inalteradas e que o Consdrcio
nao deve ser interpretado como a solucdo de problemas cuja solu¢do independa de decisGes estratégicas.

A seguir estdo apresentados, em linhas gerais, os escopos de cada agenda, que devem ser detalhada em
forum especifico e validadas pelos tomadores de decisdo de cada instancia.

MEDIDAS DE APROXIMAGAO INSTITUCIONAL

Consiste no conjunto de medidas de Coordenacdo e Cooperagcdo entre as partes envolvidas, visando a
garantir no curto prazo as condigGes basicas e essenciais de operacdo, continuidade, seguranca e
qualidade. Para a formalizacdo da agenda, torna-se necessdrio o desenvolvimento dos instrumentos
descritos a seguir:

a. ESCRITORIO GERENCIAL

Consiste na montagem de um ESCRITORIO para o acompanhamento permanente e sistematico do
atual Sistema de Transporte Urbano do Entorno, tendo em vista a definicdo de forma articulada e
agil de medidas que garantam a continuidade, seguranca e confiabilidade essencial de operacdo
das linhas atuais.

Responsaveis — ANTT e DPRF pelo Governo Federal; ST, SEDRM e DFTRANS pelo GDF; Secretaria da
Regido Metropolitana e AGR pelo Governo de Goids; e érgdos responsaveis dos municipios do
Entorno do Distrito Federal, atendidos pelo servico de transporte semiurbano de passageiros.
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b. ACORDO DE COOPERAGAO
Primeira Atribuicdo do Escritério Gerencial.
Formalizacdo de ACORDO DE COOPERACAO entre a ANTT, os Governos do Estado de Goias e do DF
e Representante dos Municipios para proporcionar o Compartilhamento de Informacdes e Recursos
Humanos e Materiais. Nesse acordo sera detalhado o escopo de atuacdo do escritdrio gerencial,
independente da Agenda Estratégica, descrita a seguir:
Responsaveis — ANTT, GDF e Governo do Estado de Goias.

AGENDA ESTRATEGICA

O GDF concorda e adere plenamente a Proposta de constituicdo de Consdrcio Publico como solugdo perene
e sustentavel para a Gestdo Associada do Transporte Publico Coletivo, envolvendo os entes Unido, DF, GO e
Municipios da Area Metropolitana, responsaveis pela gestdo das linhas de servicos urbanos e semiurbanos
de passageiros da regido.

O GDF defende, portanto, a constituicdo de um Consdrcio que tenha por Objeto a Gestdo Compartilhada de
um Sistema Unico e Integrado do Transporte Coletivo de Passageiros com os municipios do entorno
imediato.

Para a constituicdo deste Consdrcio se faz necessario estabelecer uma dindmica que contemple quatro
etapas sucessivas e sequenciais para a sua modelagem, constituicdo e estruturacao.

a. ETAPA POLITICA
Consiste na definicdo de Acordo Estratégico entre os entes da Federagdo envolvidos: Governo
Federal, Distrito Federal, Estado de Goias e Municipios do Entorno atendidos pelo servico de
transporte semiurbano de passageiros, quanto a opc¢do pelo Consdrcio Publico para a solucdo
sustentavel de Gestao.

b. ETAPA JURIDICO-ESTRUTURAL
Consiste na elaboragdo da Minuta do Protocolo de IntengGes do Consdrcio com a participacdo e
colaboracgdo dos entes representados.
Nessa etapa serd desenvolvido um processo de entendimento e acordo entre as partes
interessadas para a definicdo detalhada dos assuntos de interesse comum a serem repassados ao
Consorcio; como o Modelo de Governanga e; as competéncias que serdo autorizadas ao Consércio
nas funcdes de Gestdo dos Servicos (Planejamento, Contratacdo, Regulacdo e Fiscalizagcdo) e de
Organizagdo do Consodrcio como Autarquia Interfederativa.
Essa etapa se encerra a partir da assinatura do Protocolo de Intengdes.

c. ETAPA LEGISLATIVA
Consiste na ratificacdo do Protocolo de Inten¢des em todas as Casas Legislativas dos entes
consorciados.

d. ETAPA DE PLANEJAMENTO e ESTRUTURACAO

ApOds a aprovacdo nas casas legislativas sera conduzida a Fundagdo do Consdrcio e a estruturacgdo e
planejamento de seus instrumentos de Gestdo e de Operacao.
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3. CONSIDERAGOES E RECOMENDAGOES
3.1 - Transporte Coletivo
3.1.1. Eixos Estruturantes

A rede de transportes proposta no PDTU/DF para o Distrito Federal, com vista a ado¢do de um conjunto de
politicas de transporte e circulacdo que priorize os modos coletivos e ndo motorizado de forma efetiva
encontra-se em elaboracdo, desenvolvimento e implantagao.

3.1.2. Infraestrutura de Apoio - construcao e reforma de terminais

A rede de terminais devera ser definida de forma a se adequar ao modelo operacional integrado, devendo
possuir sistema de informag¢do ao usuario, estrutura de controle operacional, caracteristicas fisicas e
operacionais que facilitem o transbordo dos usudrios, com menor distancia a ser percorrida entre o
embarque e o desembarque, em condi¢cdes de seguranca, protecdo e acessibilidade. A maioria dos
terminais avaliados esta em licitagdo ou com obra em andamento, exceto o Terminal de Santa Maria que
ndo apresenta andamento na planilha. O terminal de integracdo Centro Metropolitano ndo tem 4area
definida para sua construcdo, requerendo da SEDHAB, TERRACAP e DFTRANS, a definicdao urgente de um
local. Os terminais de integracdo Park Way e Asa Norte, imprescindiveis para racionalizacdo da operacao,
deverdo ter assegurados os recursos necessarios para sua construgao.

E proposta pelos membros a articulagio entre 6rg3os para a elaboracgio de estudo integrado (ST, DFTRANS,
DER, SEDHAB, METRO) de projetos de terminais e estagdes do transporte coletivo contemplando a
implantacdo de polos multifuncionais, que possibilitem fomentar sua execug¢do, tendo em vista a
importancia dessa estratégia para o desenvolvimento de subcentralidades, de forma a melhor equipar as
cidades do DF e diminuir as necessidades de deslocamento em direcao ao Plano Piloto.

Devera ser prevista também a implantacdo dos terminais de integracdo (TIM) junto as estacGes do metro,
de estacionamentos para veiculos e de paraciclos para guarda de bicicletas.

3.1.3. Implantar Sistema Integrado Operacional e Tarifario

A articulacdo dos varios modos de transporte com a finalidade de atender aos desejos de deslocamento da
populacdo, com eficiéncia na prestagdo dos servigos, mediante rede de transporte integrada em regime de
racionalidade operacional encontra-se muito aquém do desejado. O modelo integrado, em estudo pela
DFTRANS, juntamente com as novas concessionarias, devera compreender a racionalizagdo das linhas de
cada bacia, a integracdo com o modo ferrovidrio e entre bacias. Ainda que em carater de teste é imperativo
gue a integragdo ocorra gradativamente para melhorar a qualidade do servico, ainda que nos horarios de
entre pico, utilizando todos os modais disponiveis, incluindo metré.

O edital de licitacdo instituiu a Conta Compensacao que difere da Camara de Compensac¢do de Receitas e
Créditos — CCRC, conforme prevista na Lei n? 4.011, no que se refere ao processo de administracdo
econdmico-financeira do Servico Basico do STPC/DF.

3.1.4. Implantagdo do Sistema de Controle Operacional (CCO)
Segundo informado pelo DFTRANS esta acdo estda em andamento.
3.1.5. Sistema de Informagao ao Usuario

O DFTRANS informa que esta licitando o software. No entanto, ainda que ndo seja possivel implantar um
sistema informatizado, um projeto de comunicacdo visual informativo, composto de mapa das linhas e
horarios deveria ser disponibilizado em cada parada de 6nibus e terminal rodoviario.
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Nos eixos que serdo implantados o BRT esta previsto, em contrato, o Sistema Inteligente de Transportes —
ITS, onde um dos subsistemas é o de informacdo ao usuario nas estagdes e terminais de operagao.

3.1.6. Revisar o planejamento operacional da rede de linhas

Com a licitagdo recente do Servigco Basico do STPC/DF o planejamento operacional estd sendo revisto,
conforme menciona a DFTRANS, porém cabe destacar a importancia de todos os operadores participarem
do processo de discussdo: novos concessionarios, antigos permissionarios e o Metr6/DF.

A licitacdo do Servico Basico do STPC/DF ndo garantiu condi¢des adequadas de mobilidade para os
usudrios. Com os novos veiculos ndo foi disponibilizado servigo regular e confidvel. Com a entrada em
operacdo de veiculos menores houve a reducdo da capacidade de transportar o mesmo nimero de
usudrios que a frota antiga transportava, incorrendo na necessidade do aumento da oferta de veiculos e da
frequéncia de viagens para atender ao mesmo numero de passageiros nos horarios de pico. Atualmente,
nos hordrios de maior procura, os usuarios sdo transportados em veiculos lotados, sem conforto nem
seguranga.

Os Servicos Complementares do STPC/DF, Rural e Vizinhanga, estdo requerendo da Secretaria de
Transportes e do drgdo gestor uma atengao especial. O Vizinhanga por ser um servigo voltado a atender aos
usudrios do automoével, representa uma alternativa para o motorista deixar o carro em casa. E o Rural deve
ser planejado, coordenado e operado, assegurando a populagdo usuaria o acesso seguro e regular a esse
servico. Ambos os servigos precisam ser devidamente estudados com vista a regularizacdo operacional e
institucional.

3.1.7. Semiurbano

O estabelecimento de metas de curto, médio e longo prazo para os transportes urbanos do Distrito Federal
e de ligacdo com os municipios do Entorno, com vistas a melhoria da mobilidade da popula¢do do Entorno,
estd condicionada a eleicao das ac¢des, intervencgdes e a disponibilidade de recursos, de forma a possibilitar
a instituicdo de instrumentos legais (Acordo de Cooperacdo Técnica e Consdrcio) que permitam maior
participacdo e interacdo com os demais setores do Governo — Secretaria de Transportes, Secretaria de
Governo, Secretaria da Regido do Entorno; drea Federal - Agéncia Nacional de Transporte Terrestre — ANTT
e Ministério dos Transportes e municipios do Entorno envolvidos.

3.1.8. Metro

Ainda que boa parte das obras ferroviarias tenha sido contemplada com recursos do Governo Federal
(PAC), a falta de projetos de engenharia, estudos de viabilidade e ambientais, atrasaram a implantacao.
Outro o6bice encontrado é que os projetos precisam se submeter a anuéncias e aprovacées de diversos
drgdos, por exigéncia legal, mas em muitas vezes existe sobreposicdo de analises sobre um mesmo tema,
sem compromisso com prazos.

Na revisdo do PDTU/DF a rede ferrovidria deverd ser reavaliada com o objetivo de ser analisada a
necessidade de se ampliar a capacidade da rede sobre trilhos e de se planejar futuras areas de expansao,
alocando cada modal ferroviario (metr6 e VLT) de acordo com a demanda, inclusive apontando as
progressoes tecnoldgicas possiveis nos corredores rodovidrios ja implantados.

3.1.9. Melhorar a capacidade de gestao do transporte coletivo:

Houve um avanco nas a¢Ges em busca da melhoria da capacidade de gestdo no que se refere a
regularizacdo dos contratos por meio da realizagdo de licitagdo publica e da introducgdo no Sistema de nova
frota operacional.
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No entanto, a recomposicdo e qualificagdo da equipe, bem como a revisdo e sistematizacdo dos
procedimentos sdo a¢des que ainda se encontram em processo de implementag¢do, com a licitagdo tendo
sido realizada recentemente.

3.1.10. Aumento da qualidade do transporte coletivo

Ainda ndo identificadas as melhorias, possivelmente em fungao do inicio recente da operagdo com novos
Onibus e readequacdo de linhas, caracterizando um periodo de transicdo.

3.2 - Modo ndo motorizado
3.2.1. Pedestre

O PDTU/DF com relagdo aos pedestres fundamenta sua politica na necessidade de requalificacdo e
padroniza¢do dos espacgos publicos de calcadas, passeios, travessias e pontos de parada, mantendo-os
livres e acessiveis, destinando-os ao uso primordial pelos usudrios e respeitando seus desejos de
deslocamento, de acesso, de espera pelo transporte coletivo e de permanéncia. A articulagdo politica da ST
com os drgdos responsaveis pelo planejamento (SEDHAB) e execucdo (Secretaria de Obras) de calgadas no
DF é fundamental para a elaboragdo e encaminhamento das ac¢Oes e projetos voltados a melhoria e a
seguranca da circulagao de pedestres e usudrios do transporte coletivo.

3.2.2. Sistema Cicloviario

Com relagdo ao modo cicloviario o PDTU/DF esta fundamentado em assegurar a implantacdo do Sistema de
Bicicletas Publicas, a promoc¢do de campanhas de educacgdo para o transito (sensibilizagdo de motoristas do
transporte coletivo) e a integracdo aos modos coletivos de transporte com a disponibilizacdo de paraciclos
junto a estagOes e terminais. As politicas voltadas a implementac¢do do Sistema Ciclovidrio estdo sendo
decididas na Secretaria da Casa Civil e de Governo, com a participacdo de diferentes érgdos da estrutura do
GDF.

3.3 - Sistema Viario e Transito

No Plano Piloto, o sistema viario principal € composto na sua maioria por eixos longitudinais sentido sul-
norte. O sistema viario do Plano Piloto ndo apresenta eixos de liga¢do transversais de maior capacidade. As
ligagOes transversais nas Asas Sul e Norte sdo feitas por intermédio das vias coletoras do comércio local.
Como ligagdo transversal, destaca-se o Eixo Monumental, que vai da Esplanada dos Ministérios até a DF-
003 (EPIA) e as vias paralelas S-2, S-3 e N-2 que permitem a ligacdo entre a W3 e L2.

O planejamento, a elaboracdo de projetos e a implantacdo de vias de ligacdo transversais as vias
estruturantes dentro do perimetro urbano do DF devem fazer parte das politicas voltadas a mitigar os
problemas de estrangulamentos e congestionamentos no sistema viario principal. Dentro do PDTU/DF
foram indicadas diferentes vias transversais a serem implementadas, porém sem que fosse dada a devida
continuidade pelos érgdos responsaveis aos projetos recomendados. Essa importante medida permitira a
livre circulagdo entre cidades adjacentes, evitando-se a ocupagdo dos corredores principais que se
destinam ao centro de Brasilia a partir de todas as dire¢des, ou seja, da periferia para o centro e vice-versa.

Os objetivos fundamentais para o sistema vidrio sdo o desenvolvimento e implementacdo de planos de
mobilidade e circulagdo locais, com a adoc¢do de medidas como hierarquizagdo vidria, revisdo da circulagao,
adequacdo da geometria, sinalizacdo, articulagdo com o sistema viario principal, e de protecdo aos
pedestres e ciclistas e que priorizem o transporte coletivo. O sistema viadrio de acesso aos terminais e
pontos de parada devera ser dotado de condi¢des seguras de circulacdo e conforto, priorizando as pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Do ponto de vista do uso do solo lindeiro, as principais rodovias estdo se tornando vias urbanas, com
trafego cotidiano de automdveis e ocupagao continua e densa de suas faixas de dominio. Ha a necessidade
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de preservacdo de areas especificas com faixa de dominio de pelo menos 150 metros para a inclusdo da
expansao de corredores no futuro, sejam eles rodovidrios, metroviarios ou ferroviarios.

A utilizacdo das vias dessa forma promove a consolidacdo de areas urbanas centrais e imediacGes,
utilizando os corredores viarios como eixos preferenciais para adensamento do tecido urbano, o que
devera transformar essas rodovias em vias cada vez mais carregadas de um trafego cotidiano de pessoas,
sem necessariamente retirar delas a funcao de eixos preferenciais para escoamento de cargas. Tal situacao
tende a intensificar o transito de passagem e também o transito local, inclusive de pedestres e ciclistas, por
conta do acesso as residéncias, servigos e comércio lindeiros.

O DF carece da definicdo de uma politica voltada a melhoria do transporte de carga no territério, com vista
ainda, a mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de cargas na cidade.
Uma nova abordagem para a construcdo de corredores de transporte segregados do transito local e
dedicado preferencialmente a movimentacdo de cargas devera ser considerada. Nesse sentido, a Jurong ja
apresentou sugestdes que devem ser incorporadas ao planejamento de mais longo prazo.

Observa-se, pelas informacdes obtidas, que nenhum projeto de intervengdo vidria proposto estd em obras,
conformo previa o PDTU/DF para o Ano 4, cabe avaliar qual o caminho critico desses empreendimentos
gque merecem maior acompanhamento.

A elaboracdo de novos projetos viarios para o DF, requer a melhoria da gestdo dos sistemas vidrio e de
transito, com atuacdo de forma integrada das areas de planejamento, engenharia de trafego, operacao
viaria, educagdo de transito e preservagdao ambiental, essenciais para o funcionamento dos sistemas. Para
isso, o Comité sugere a criacdo de uma unidade organica na estrutura do GDF que contemple todas as
fungdes inerentes as questdes de transito e viario (ST, DFTRANS, METRO, DER, DETRAN, SO/NOVACAP,
SEDHAB, IBRAM, dentre outros).

Faz-se necessaria a participacdo do DETRAN/DF, SEDHAB e DER na implementac&o das diretrizes definidas
no PDTU/DF, principalmente daquelas que proporcionem maior fluidez e seguranca a circulagdo de
veiculos, pedestres e ciclistas e, ainda, na promoc¢do de campanhas de educacdo para o transito.

3.4 - Politica de Estacionamentos

As diretrizes para a definicdo da politica de estacionamentos dependem da articulacdo com demais orgdos
do governo com vista a elaboragdo conjunta desse instrumento. A Secretaria Executiva do Conselho Gestor
de Parcerias Publico-Privadas/GDF contratou estudo sobre a concessdo de garagens e estacionamentos
publicos em Brasilia. O estudo foi abrangente e apontou as dreas disponiveis no Plano Piloto para
implantacdo de estacionamentos privados.

Concomitantemente a privatiza¢gdo de estacionamentos seria necessaria a adogdo pelo governo de politicas
de restricdo ao uso do automoével e de melhoria da mobilidade com a priorizagdo do transporte coletivo e
de outros modais, incentivo ao uso dos taxis e de bicicletas.

O comprometimento entre os érgdos deverd acontecer com relacdo a definicdo de uma politica de
estacionamentos para o DF, consoante uma visdo ampla e abrangente dos diferentes modais, da
infraestrutura (estagdes integradas) de transportes, proporcionando intercdmbios multimodais
abrangentes entre dois ou mais modais (metrd, BRT, VLT) e o6nibus alimentador/distribuidor, taxis,
estacionamentos de veiculos particulares e bicicletas.

3.5 - Servigos de Taxis

Boa parte das a¢Oes previstas para melhoria dos servigos de taxis foram implantadas, restando a licitacdo
de taxis com acessibilidade, previsto para agosto de 2014, e promover a delegacdo da operacdo do servico
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pré-pago, cuja regulacdo foi aprovada recentemente pela Camara Legislativa do Distrito Federal (artigo 22,
Lei n2 5323, 07 de margo 2014).

3.6 - Institucional
3.6.1. Orgdo Gestor

A DFTRANS, como 6rgdo gestor do STPC/DF e do Fundo de Transporte Publico Coletivo do DF, tem por
atribuicdes o planejamento, a avaliacdo de desempenho, a caracterizacdo da demanda e da oferta de
servicos, a elaboracdo dos estudos dos custos de servigos e dos niveis tarifarios, a gestdo, o controle e a
fiscalizacdo dos servicos publicos de passageiros, e a operacdo nos terminais. A melhoria da gestdo do
transporte coletivo depende do fortalecimento institucional do 6rgdo gestor.

Acdes de curto prazo apontadas no PDTU/DF, como realizar programa de capacitacdo da equipe técnica do
Orgdo gestor e promover sua dotagao de recursos financeiros e materiais, ndo foram identificadas. No
processo seletivo para a composicdo do quadro de pessoal ndo foi exigido conhecimento na drea fim, por
esse motivo decorre a necessidade de capacitagdo de seus servidores que devera ser voltada para todos os
intervenientes relacionados aos sistemas de transportes. Cabe salientar que alguns servidores, por
iniciativa prépria, procuram se aperfeicoar e fazer cursos que possam contribuir no desempenho diario de
suas func¢des. O cargo de Diretor-Geral também deveria ser ocupado por pessoa com comprovada
experiéncia em transporte coletivo urbano, conforme preceitua a legislacao.

O Comité sugere a contratacado de estudo técnico que avalie e elabore projeto com vista a apresentacao de
proposta de novo arranjo institucional ou de acGes que proporcionem o fortalecimento do atual 6rgédo
gestor de transportes, que reforce a capacidade tecnoldgica, técnica e organizacional da autarquia
DFTRANS, como entidade gestora do STPC/DF, além da capacitacdo de recursos humanos, implantagdo e
melhoria de sistemas de informacdo para a gestdo dos transportes, melhoria da comunicagdo com os
usudrios, com os demais 6rgdos intervenientes, e com a Secretaria de Transportes.

3.6.2.Planejamento Estratégico

A consolidacdo, o monitoramento e atualizacdo das informagdes do PDTU/DF em um Banco de Dados
Georreferenciado pela Secretaria de Transportes até o momento ndo foi efetivado. Os técnicos
disponibilizaram as informac¢des do PDTU/DF na SEDHAB, em programa desenvolvido pela Diretoria de
Informagdo Urbana — DINFUP, sendo a maneira encontrada até o momento para divulgacdo dos dados
disponiveis.

Vale ressaltar que o PDTU/DF é um instrumento de planejamento estratégico, cabendo a Secretaria de
Transporte articular com os 6rgaos competentes as diretrizes estabelecidas para que os projetos e a¢ées de
curto, médio e longo prazo sejam implementados pelos érgaos responsaveis.

4. COMPATIBILIZACAO DO PDTU/DF AOS PROGRAMAS DE GOVERNO
4.1 - POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE

As diretrizes e medidas estabelecidas na Lei Federal n2 12.587, de 03 de janeiro de 2012, estdo em
consonancia com o PDTU/DF, no que se refere a integracdo entre modos de transporte e a melhoria da
mobilidade das pessoas. O PDTU/DF define politicas estratégicas para o conjunto organizado e coordenado
dos modos de transporte, de servicos e de infraestrutura. A analise e avaliacdo das ac¢Oes e projetos
recomendados sdo etapa importante do processo de revisdo com vista a atualizacdo dos conceitos
adotados e a inclusdao de novos projetos.
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De acordo ainda, com a Politica Nacional de Mobilidade, o planejamento, a gestdo e a avaliagdo dos
sistemas de mobilidade deverdo contemplar a identificacdo dos meios financeiros e institucionais que
assegurem sua implantac¢do e execugao (inciso Il, artigo 21).

Atualmente, o Programa de Aceleracao de Crescimento — PAC tem sido um aliado do GDF, possibilitando a
concretizagcdo dos projetos recomendados. Institucionalmente, cabera a todos os érgados envolvidos no
processo corroborarem para a implementacdo das propostas. E recomendada a articulacdo
interinstitucional, com a criagcdo de grupo de acompanhamento.

4.2 - PROJETO BRASILIA 2060

O Projeto da Jurong Brasilia 2060 contratado pelo governo do DF tem por objeto facilitar o
desenvolvimento econémico da Capital propondo para isso a implementacdo de polos de desenvolvimento
gue permitam maior integragao fisica e econémica do DF.

Pretende com o Plano implantar uma grande rede de transporte integrado constituida de polos comerciais,
econdmicos e logisticos, além de centros urbanos com operagao intermodal sustentdvel. Articular um
projeto do vulto do Plano Jurong — Brasilia 2060 requer o planejamento integrado de todos os érgdos
comprometidos direta ou indiretamente com o assunto.

Na revisdo do PDTU/DF havera a oportunidade de reavaliagdo dos projetos e a¢Bes propostos, com a
previsdo de inclusdo daqueles recomendados pelas subcomissdes instituidas, aprovados pelo Governo e
acolhidas pela populag¢do do Distrito Federal.

5. REVISAO DOS PROJETOS DO PDTU/DF - RECOMENDAGOES

5.1 - CONTRATAGCAO DE NOVA PESQUISA PARA ATUALIZACAO DO PDTU

O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade — PDTU/DF constitui uma das prioridades do Governo
do Distrito Federal orientando os investimentos publicos no setor de transporte urbano.

Tem como propdsito trabalhar a mobilidade das pessoas, em substituicdo ao enfoque de apenas planejar o
transporte e o transito. A incorporagdo da mobilidade urbana no Plano representa priorizar, no conjunto de
politicas de transporte e circulagdo, a mobilidade das pessoas, além de melhorar o acesso ao espago
urbano e aos meios ndao motorizados de transporte.

A contratacdo de pesquisa visa definir o escopo e as diretrizes basicas para a elaboragdo da Revisdo do
PDTU/DF.

O Termo de Referéncia serd o instrumento principal que ird subsidiar o processo licitatério para
contratacdo de consultoria especializada em planejamento urbano e de transporte e contard com a
colaboracdo das equipes técnicas da Secretaria de Transportes, DFTRANS, Metr6 e Codeplan.

A contratacdo da pesquisa resultara em instrumento que ird fornecer os subsidios técnicos fundamentais a
elaboracdo da revisdo do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade — PDTU/DF).

O novo PDTU/DF devera definir/recomendar a revisdo dos projetos e acdes implementadas e em
implementacdo, a curto, médio e longo prazo; os projetos e acbes voltadas a reestruturacdo do Servico
Complementar Rural e do Servigo de Vizinhanca; e ainda, a elaborac¢ao do Plano Diretor de Mobilidade por
Bicicletas do DF, dentre outros projetos.
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6. CONSIDERAGOES FINAIS

Diante do exposto, o Comité avaliou todas as recomendag¢des constantes do Relatério Final elaborado
como subsidio a regulamentac¢do do PDTU/DF, com vista a contribuir com a revisdo dos projetos e acbes
implementadas e em implementacgao, a curto, médio e longo prazo.

O detalhamento das a¢des e das metas estabelecidas foi considerado pertinente conforme apresentado no
Relatdrio Final do PDTU/DF.

O Comité propde, por fim, que a inclusdo de novos projetos seja subsidiada pela nova pesquisa a ser
realizada e que ira validar os cenarios desenvolvidos quando da elaborac¢do do PDTU/DF, compatibilizando-
os com a inclusdo de novos projetos, com os programas de governo e as disponibilidades financeiras, com o
detalhamento das acdes e com a revisdao das metas estabelecidas.
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