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APRESENTACAO

Este Relatdrio de Andamento n® 1 visa apresentar as atividades desenvolvidas pela
Empresa Consultora no dmbito do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do
Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF, referentes ao periodo de 29/03/2008 a 25/04/2008.

O desenvolvimento dessas atfividades € objeto do contrato n2. 08/2008-ST, firmado
entre a Secretaria de Transportes - ST e a Altran TC/BR - Tecnologia e Consultoria Brasileira
S.A. em 21 de janeiro de 2008.

Brasilia, 25 de abril de 2008.
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1 INTRODUCAO

Este relatério descreve, de modo geral, as atividades realizadas pela Consultora
no dmbito do PDTU/DF, no periodo de 29/03/2008 a 25/04/2008 e apresenta a seguinte
estrutura:

a) Atividades realizadas;
b) Aspectos relevantes identificados no desenvolvimento dos trabalhos;

c) Proximas etapas.

2 ATIVIDADES REALIZADAS

2.1 Readlizacdo de Reunides de Trabalho

Durante o periodo citado foram realizadas duas reunides de trabalho com a
equipe técnica da Secretaria de Estado de Transportes (ST/DF) para discussdo sobre o
andamento e forma de execucdo das atfividades do PDTU/DF.

Nas reunides, realizadas em 10/04 e 24/04 deste ano, foram abordados assuntos
referentes s pesquisas de campo e demais dados necessarios & execucdo do Plano, bem
como a preparacdo de material para a audiéncia publica (apresentacdo em Power point).

As reunides de ftrabalho ocorrem quinzenalmente, em cronograma pré-
estabelecido com os técnicos da ST/DF.

2.2 Inicio do Levantamento dos Dados

Foram solicitados a diversos 6rgdos do Governo do Distrito Federal (GDF), via
ST/DF, os dados necessdrios ao desenvolvimento do Plano Diretor. Os seguintes 6rgdos
encaminharam informacdes: Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTrans), Secretaria de
Estado de Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente (SEDUMA), Companhia do
Metropolitano do Distrito Federal (Metrd/DF).

Os dados do sistema de Transporte do Entorno solicitados & Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT) foram encaminhados em 24/04/08. Em funcdo da proximidade
da data final de entrega deste relatdrio, a andlise dessas informacdes somente serd
apresentada no préoximo relatério de andamento.

Os dados foram formatados em uma base que permitiu a elaboracdo do
relatério de caracterizacdo preliminar da drea de abrangéncia do PDTU/DF, que se
enconfra anexo a este relatdrio.

23 Visita em Campo

Foi realizada, pela equipe técnica da Consultora, uma visita aos oito municipios
do Entorno e aos assentamentos do Distrito Federal que compdem a drea de abrangéncia

do PDTU/DF. Essas visitas fiveram como objetivo o reconhecimento dos municipios e
assentamentos, com foco no planejamento das pesquisas que serdo executadas e melhor
embasamento para a caracterizacdo socioecondmica e urbanistica desses locais.

Em funcdo do prazo, uma sintese dessa atividade serd apresentada no préoximo
relatério de andamento.

24 Auxilio na Preparacdo da Audiéncia Publica

A Consultora prestou apoio a Secretaria de Transportes na preparacdo da
apresentacdo da Audiéncia Publica do PDTU/DF, readlizada para divulgar o Plano aos
prefeitos dos municipios do Entorno, administradores das Regides Administrativas e demais
autoridades do Governo do Distrito Federal e do Estado de Goids.

2.5 Caracterizagcdo Preliminar da Situacdo Atual

No periodo citado, foi elaborado o relatério de caracterizacdo preliminar da
situacdo atual da drea de abrangéncia do PDTU/DF. Foram usados dados obtidos junto aos
6rgdos do GDF, dados disponiveis em sites na internet e dados existentes na Consultora.

O relatdrio abrange os aspectos geogrdficos, demogrdficos, socioecondmicos e
de transportes para o Distrito Federal e municipios do Entorno. E apresentada ainda a
caracterizacéo preliminar dos pdlos geradores de trafego na via W3 do Distrito Federal.

Esta atividade, por insuficiéncia de informacdes obtidas até o desenvolvimento
deste relatério, ndo permitiu uma andlise mais detalhada dos aspectos dos servicos de
fransportes de toda a drea de abrangéncia do PDTU/DF. Os dados operacionais dos
servicos de transportes e a complementacdo da identificacdo inicial dos pdlos geradores
de tfrafego serdo apresentados no Relatdrio de Andamento n® 02.

O relatdrio de caracterizacdo preliminar encontra-se no Anexo |l.

2.6 Inicio do Planejamento das Pesquisas

Foi dado inicio ao planejamento das pesquisas que deverdo ser realizadas para
obtencdo dos dados de viagens, informacdes socioecondmicas e urbanisticas da drea de
abrangéncia do PDTU/DF.

O planejamento das pesquisas serd realizado conjuntamente & equipe técnica
da Secretaria de Transportes.

2.7 Inicio da Andlise da Pesquisa Origem-Destino 2000

A andlise da pesquisa Origem-Destino realizada em 2000, pela Companhia de
Desenvolvimento do Distrito Federal — CODEPLAN, foi iniciaoda e serd apresentada no
Relatdrio de Andamento n® 02,
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3 ASPECTOS RELEVANTES IDENTIFICADOS NO DESENVOLVIMENTO DOS TRABALHOS

Um dos aspectos identificados durante o periodo foi a auséncia de informacoes
socioecondmicas e operacionais para a drea de estudo.

N&o foram encontrados, até o momento, dados atualizados sobre emprego,
renda e dados populacionais para o Distrito Federal e Entorno apds o ano de 2004, com
excecdo das informacdes referentes a contagem de populacdo (realizada pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, em 2007) nos oito municipios da drea de
abrangéncia.

No que se refere aos dados operacionais, até a finalizacdo deste documento, as
informacodes sobre o Servico de Transporte Publico Alternativo (STPA) e Rural ainda ndo
haviom sido enviadas pelo 6rgdo gestor competente. Essas informacdes deverdo ser
apresentadas no proximo relatoério.

Para os municipios do Entorno ndo foram encontrados dados que possibilitassem
a identificacdo dos podlos geradores de frafego nos municipios em estudo. Essas
informacodes serdo solicitadas as respectivas prefeituras.

Os dados operacionais dos servicos de transportes serdo atualizados com dados
de marco de 2008 (a serem enviados pelos érgdos do GDF) e apresentados no Relatdrio de
Andamento n® 02.

4 PROXIMAS ETAPAS

O cronograma fisico do Anexo | apresenta as proximas etapas de execucdo das
atividades. Nele também consta o prazo de entrega dos produtos pertinentes ao PDTU/DF.

Cabe ressaltar que as datas apresentadas no cronograma fisico poderdo sofrer
alteracdes, em funcdo de possiveis ajustes na execucdo das pesquisas e outras atividades a
serem readlizadas.
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Id Nome da tarefa Duragao % concluida Inicio Término Tri 1/2008 Tri 2/2008 Tri 3/2008 Tri 4/2008 Tri 1/2009 Tri 2/2009 Tri 3/2009 Tri 4/2009
o Jan | Fev | Mar | Abr [Maio| Jun | Jul |Ago | Set | Out [Nov | Dez | Jan [Fev | Mar | Abr [Maio| Jun | Jul |Ago | Set | Out [Nov | Dez
0 Atividades PDTU 455 dias 3% Qui7/208 Qui19/11/09 ﬁ
1 1 ACOMPANHAMENTO DA EXECUCAO DOS TRABALHOS 600 diasd 0% Qui 7/2/08 Ter 29/9/09
2 wa 2 REALIZACAO DA PRIMEIRA REUNIAO DE TRABALHO 0 dias 100% Sex 8/2/08 Sex 8/2/08 :
3 wa 3 REALIZACAO DA SEGUNDA REUNIAO DE TRABALHO 0 dias 100% Qua 20/2/08 Qua 20/2/08 ‘ 20/2
4 wa 4 REALIZACAO DA TERCEIRA REUNIAO DE TRABALHO 0 dias 100% Ter 18/3/08 Ter 18/3/08 18/3
5 W 5 PLANEJAMENTO DOS TRABALHOS 12 dias 100% Ter 11/3/08 Qui 27/3/08
6 W 5.1 Elaboragéo do Plano de Gestéao do Escopo 5 dias 100% Ter 11/3/08 Seg 17/3/08
7 W 5.2 Elaboragéo do Plano de Gestao do Tempo 2 dias 100% Ter 18/3/08 Qua 19/3/08 h
8 W 5.3 Elaborag&o do Plano de Gestao do Risco 1 dia 100% Qui 20/3/08 Qui 20/3/08 I;
9 wa 5.4 Elaboragao do Plano de Gestéao da Qualidade 1 dia 100% Seg 24/3/08 Seg 24/3/08 I;
10 W 5.5 Elaboragéo do Plano de Gestao da Comunicagao 1 dia 100% Ter 25/3/08 Ter 25/3/08
11 wa 5.6 PRODUTO 1 - Elaboracéo do Relatorio de Planejamento 2 dias 100% Qua 26/3/08 Qui 27/3/08
12 W 5.6.1 Elaboragao do Relatério 2 dias 100% Qua 26/3/08 Qui 27/3/08 h
13 | 5.6.2 Entrega do Relato6rio 0 dias 100% Qui 27/3/08 Qui 27/3/08 + 7/3
14 6 REALIZACAO DE REUNIOES DE TRABALHO 173 dias 11% Qui 10/4/08 Qui 11/12/08 h—
15 W 6.1 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 4) 1 dia 100% Qui 10/4/08 Qui 10/4/08
16 W 6.2 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 5) 1 dia 100% Qui 24/4/08 Qui 24/4/08 |
17 E 6.3 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 6) 1 dia 0% Qui 8/5/08 Qui 8/5/08 |
18 E 6.4 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 7) 1 dia 0% Qui 29/5/08 Qui 29/5/08 |
19 E 6.5 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 8) 1 dia 0% Qui 12/6/08 Qui 12/6/08 |
20 E 6.6 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 9) 1 dia 0% Qui 26/6/08 Qui 26/6/08 |
21 E 6.7 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 10) 1 dia 0% Qui 10/7/08 Qui 10/7/08 |
22 E 6.8 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 11) 1 dia 0% Qui 24/7/08 Qui 24/7/08 I
23 E 6.9 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 12) 1 dia 0% Qui 7/8/08 Qui 7/8/08 I
24 E 6.10 Realizagao de Reunido de Trabalho (n° 13) 1 dia 0% Qui 21/8/08 Qui 21/8/08 |
25 E 6.11 Realizagao de Reunido de Trabalho (n° 14) 1 dia 0% Qui 4/9/08 Qui 4/9/08 |
26 E 6.12 Realizagao de Reunido de Trabalho (n° 15) 1 dia 0% Qui 18/9/08 Qui 18/9/08 |
27 E 6.13 Realizacao de Reunido de Trabalho (n° 16) 1 dia 0% Qui 2/10/08 Qui 2/10/08 |
28 E 6.14 Realizagao de Reunido de Trabalho (n° 17) 1 dia 0% Qui 16/10/08 Qui 16/10/08 |
29 E 6.15 Realizacao de Reunido de Trabalho (n° 18) 1 dia 0% Qui 30/10/08 Qui 30/10/08 |
30 E 6.16 Realizacao de Reunido de Trabalho (n° 19) 1 dia 0% Qui 13/11/08 Qui 13/11/08 |
31 E 6.17 Realizagao de Reunido de Trabalho (n° 20) 1 dia 0% Qui 27/11/08 Qui 27/11/08 I
32 E 6.18 Realizagao de Reunido de Trabalho (n° 21) 1 dia 0% Qui 11/12/08 Qui 11/12/08 |
33 7 CARACTERIZACAO PRELIMINAR DA AREA E OBJETO DE ESTUDO 88 dias 43% Qua 20/2/08 Qui 26/6/08
34 7.1 Caracterizacdo da Area de Abrangéncia 20 dias 75% Sex 28/3/08 Sex 25/4/08
35 W 7.1.1 Caracterizagao do DF 10 dias 100% Sex 28/3/08 Qui 10/4/08
36 W 7.1.2 Caracterizagao do Entorno 10 dias 100% Sex 28/3/08 Qui 10/4/08
37 7.1.3 Caracterizagado dos Pélos Geradores de Trafego 10 dias 25% Sex 11/4/08 Sex 25/4/08
38 wa 7.2 Revisao e Definicao das Diretrizes Finais do PDTU 6 dias 100% Seg 28/4/08 Ter 6/5/08
39 W 7.2.1 Preparagao para a reuniao com os representantes do GDF e Entorno 5 dias 100% Seg 28/4/08 Seg 5/5/08
40 W 7.2.2 Realizag&o de reuniao com representantes do GDF e municipios do 1 dia 100% Ter 6/5/08 Ter 6/5/08
Entorno
41 wa 7.3 PRODUTO 2 - Elaboragéo do Relatério de Andamento n®1 - 2 dias 100% Sab 26/4/08 Ter 29/4/08
Caracterizacao Preliminar da Area de Abrangéncia
42 W 7.3.1 Elaboracgéao do Relatério 2 dias 100% Seg 28/4/08 Ter 29/4/08
43 W 7.3.2 Entrega do Relatério 0 diasd 100% Sab 26/4/08 Sab 26/4/08
44 7.4 Levantamento de Estudos, Dados, e Pesquisas Existentes para o DF e 60 dias 53% Qua 20/2/08 Sex 16/5/08
Entorno
45 7.4.1 Levantamento de dados 18 dias 32% Qua 20/2/08 Sex 14/3/08
46 7.4.1.1 Sistema de Transporte Coletivo 15 dias 70% Qua 20/2/08 Qua 12/3/08
47 7.4.1.2 Sistema de Transporte Individual 10 dias 35% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08
Tarefa Andamento I Resumo _ Tarefas externas | Prazo final @
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Id Nome da tarefa Duragao % concluida Inicio Término Tri 1/2008 Tri 2/2008 Tri 3/2008 Tri 4/2008 Tri 1/2009 Tri 2/2009 Tri 3/2009 Tri 4/2009
o Jan [Fev | Mar | Abr [Maio| Jun | Jul [Ago | Set | Out [Nov [Dez | Jan [Fev| Mar | Abr [Maio| Jun | Jul [Ago | Set [ Out [Nov [ Dez

48 7.4.1.3 Circulagéo Urbana 10 dias 10% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08 I : : :
49 7.4.1.4 Ciclovias 10 dias 10% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08
50 7.4.1.5 Estudos de Pedestres 10 dias 10% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08
51 7.4.1.6 Aspectos Socioeconémicos 10 dias 35% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08
52 7.4.2 Levantamento de estudos 57 dias 65% Seg 25/2/08 Sex 16/5/08
53 wa 7.4.2.1 PDTU/79 3 dias 100% Seg 17/3/08 Qua 19/3/08
54 wa 7.4.2.2 PEOT 3 dias 100% Seg 17/3/08 Qua 19/3/08
55 wa 7.4.2.3 PDL's 3 dias 100% Seg 17/3/08 Qua 19/3/08
56 wa 7.4.2.4 PDOT 3 dias 100% Seg 17/3/08 Qua 19/3/08
57 7.4.2.5 Projetos de Integrag@o metr6/6nibus do DF 9 dias 0% Qui 20/3/08 Qua 2/4/08
58 7.4.2.6 Estudos do Entorno do DF 10 dias 0% Qui 3/4/08 Qua 16/4/08
59 7.4.2.7 Programa Estratégico de Desenvolvimento - Codeplan/92 10 dias 0% Qui 17/4/08 Sex 2/5/08
60 7.4.2.8 Plano Urbanistico para o DF 10 dias 0% Seg 5/5/08 Sex 16/5/08
61 W 7.4.2.9 Cenérios Alternativos de Desenvolvimento Urbano 0 dias 100% Sex 16/5/08 Sex 16/5/08 16/5
62 W 7.4.2.10 Levantamentos aerofotogramétricos 15 dias 100% Seg 25/2/08 Sex 14/3/08
63 W 7.4.2.11 Levantamento cadastral planialtimétrico 15 dias 100% Seg 25/2/08 Sex 14/3/08
64 W 7.4.2.12 Mosaicos fotograficos de Brasilia 15 dias 100% Seg 25/2/08 Sex 14/3/08
65 W 7.4.2.13 Geoprocessamento 15 dias 100% Seg 25/2/08 Sex 14/3/08
66 7.5 Analise Preliminar das Informacoes Levantadas 20 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 16/6/08
67 7.5.1 Andlise dos Planos e Estudos 15 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 9/6/08
68 7.5.2 Consolidagao da analise 4 dias 0% Ter 10/6/08 Sex 13/6/08
69 7.5.3 Selegao das principais informacées 20 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 16/6/08
70 7.5.3.1 Tratamento e processamento das informagdes existentes 5 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 26/5/08
71 7.5.3.2 Digitalizagao 5 dias 0% Ter 27/5/08 Seg 2/6/08
72 7.5.3.3 Conversao de formatos 5 dias 0% Ter 3/6/08 Seg 9/6/08
73 7.5.3.4 Ajustes topolégicos 5 dias 0% Ter 10/6/08 Seg 16/6/08
74 7.5.4 Necessidade de informagdes complementares 15 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 9/6/08
75 7.6 PRODUTO 3 - Elaboracao do Relatério de Andamento n2 2 - 5 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 26/5/08

Levantamento dos Dados, Estudos etc
76 7.6.1 Elaboracéao do Relatério 4 dias 0% Seg 19/5/08 Sex 23/5/08
77 7.6.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Seg 26/5/08 Seg 26/5/08
78 7.7 PRODUTO 4 - Elaboracao de Relatério Técnico n? 1 - Analise das 23 dias 0% Ter 27/5/08 Qui 26/6/08

Informagdes Levantadas
79 7.7.1 Elaboracgéao do Relatério 14 dias 0% Ter 27/5/08 Sex 13/6/08
80 7.7.2 Entrega do Relatério 1 dia 0% Qui 26/6/08 Qui 26/6/08
81 8 PESQUISAS DE CAMPO 147 dias 3% Sex 28/3/08 Qui 23/10/08
82 8.1 Identificagcao, Programagao e Planejamento Operacional das Pesquisas 91 dias 7% Sex 28/3/08 Qua 6/8/08

para o DF
83 8.1.1 Analise da PD 2000 30 dias 50% Sex 28/3/08 Seg 12/5/08
84 8.1.2 Atualizagéo das Zonas de Trafego da PD 2000 30 dias 0% Sex 28/3/08 Seg 12/5/08
85 8.1.3 Planejamento da Pesquisa OD Complementar no DF 20 dias 0% Sex 18/4/08 Seg 19/5/08
86 E 8.1.4 Planejamento das Contagens Volumétricas no DF 20 dias 10% Qua 9/4/08 Qui 8/5/08
87 E 8.1.5 Planejamento de Pesquisa de Velocidade e Retardamento 20 dias 10% Qua 9/4/08 Qui 8/5/08

Complementar no DF
88 E 8.1.6 Planejamento de Pesquisa de Frequencia e Ocupagao Complementar 20 dias 10% Qua 9/4/08 Qui 8/5/08
89 201 P7FExecugéo da Pesquisa OD Complementar para o DF 20 dias 0% Ter 20/5/08 Ter 17/6/08
90 8.1.8 Processamento da Pesquisa OD Complementar para o DF 20 dias 0% Qua 21/5/08 Qua 18/6/08 ‘
91 @% 8.1.9 Execucdo de Contagens Volumétricas de Veiculos no DF 7 dias 0% Ter 17/6/08 Ter 5/8/08 més de julho nao havera execugﬁjo da pesquisa (mes atipico)
92 8.1.10 Processamento de Contagens Volumétricas de Veiculos no DF 36 dias 0% Qua 18/6/08 Qua 6/8/08 j
93 @% 8.1.11 Execugao da Pesquisa de Velocidade e Retardamento no DF 7 dias 0% Ter 17/6/08 Ter 5/8/08 més de julho nao havera execugﬁjo da pesquisa (més atipico)
94 8.1.12 Processamento da Pesquisa de Velocidade e Retardamento no DF 36 dias 0% Qua 18/6/08 Qua 6/8/08 1
Tarefa Andamento I Resumo _ Tarefas externas | l Prazo final @
Divisao N = €21 o ‘ Resumo do projeto ﬁ Etapa externa ‘

Péagina 2




Id Nome da tarefa Duragao % concluida Inicio Término Tri 1/2008 Tri 2/2008 Tri 3/2008 Tri 4/2008 Tri 1/2009 Tri 2/2009 Tri 3/2009 Tri 4/2009
o Jan |Fev | Mar | Abr [Maio| Jun | Jul [Ago | Set | Out [Nov | Dez | Jan [Fev | Mar | Abr [Maio| Jun | Jul [Ago | Set | Out [Nov | Dez
95 @% 8.1.13 Execugéo da Pesquisa de Freqiiéncia e Ocupagdo Complementar no 7 dias 0% Ter 17/6/08 Ter 5/8/08 : * No més de julho nao havera execucéo da pesquisa (més atipico)
DF 3
96 8.1.14 Processamento da Pesquisa de Frequéncia e Ocupagao 36 dias 0% Qua 18/6/08 Qua 6/8/08
Complementar no DF
97 8.2 Identificacdo, Programacao e Planejamento Operacional das Pesquisas 109 dias 2% Qua 9/4/08 Qui 11/9/08 q—
e Levantamentos no Entorno do DF
98 8.2.1 Planejamento da Pesquisa OD no Entorno 20 dias 0% Sex 18/4/08 Seg 19/5/08
99 E 8.2.2 Planejamento da Pesquisa de Dados Socioeconomicos no Entorno 20 dias 5% Qua 9/4/08 Qui 8/5/08
100 E 8.2.3 Planejamento da Pesquisa de Dados Urbanisticos e de Uso do Solo 20 dias 10% Qua 9/4/08 Qui 8/5/08
no Entorno
101 E 8.2.4 Planejamento da Pesquisa de Contagens de Veiculos nos Principais 20 dias 10% Qua 9/4/08 Qui 8/5/08
Corredores de Transporte no Entorno
102 E 8.2.5 Planejamento da Pesquisa de Frequéncia e Ocupagéao de Veiculos 20 dias 10% Qua 9/4/08 Qui 8/5/08
nos Princiapais Corredores de Transporte do Entorno
103 E 8.2.6 Planejamento da Pesquisa de Velocidade e Retardamento nos 20 dias 10% Qua 9/4/08 Qui 8/5/08
Principais Corredores de Transporte do Entorno
104 E 8.2.7 Planejamento da Pesquisa em Cordon-Line 20 dias 10% Qua 9/4/08 Qui 8/5/08 ‘ ‘
105 @% 8.2.8 Execugéo da Pesquisa OD no Entorno 30 dias 0% Qua 18/6/08 Sex 29/8/08 b més de julho ndo havera execugao da pesquisa (més atipico)
106 8.2.9 Processamento da Pesquisa OD no Entorno 53 dias 0% Qui 19/6/08 Seg 1/9/08
107 @% 8.2.10 Execucéo de Pesquisa de Dados Socioeconémicos no Entorno 30 dias 0% Qua 18/6/08 Sex 29/8/08 b més de julho nio havera exeéugéo da pesquisa (més atipicd)
108 8.2.11 Processamento da Pesquisa de Dados Socioeconémicos no Entorno 53 dias 0% Qui 19/6/08 Seg 1/9/08 | |
109 @% 8.2.12 Execucéo da Pesquisa de Dados Urbanisticos e de Uso do Solo no E 30 dias 0% Qua 18/6/08 Sex 29/8/08 b més de julho nio havera exeéugéo da pesquisa (més atipicd)
110 8.2.13 Processamento da Pesquisa de Dados Urbanisticos e de Uso do 53 dias 0% Qui 19/6/08 Seg 1/9/08 5 5
Solo no Entorno
111 % 8.2.14 Execugéo de Contagens Volumétricas nos Principais Corredores de 7 dias 0% Ter 12/8/08 Ter 26/8/08
Transporte do Entorno
112 8.2.15 Processamento de Contagens Volumétricas nos Principais 11 dias 0% Qua 13/8/08 Qua 27/8/08
Corredores de Transporte do Entorno
113 % 8.2.16 Execucgao de Pesquisa de Frequéncia e Ocupacao de Veiculos nos P 7 dias 0% Ter 12/8/08 Ter 26/8/08
114 8.2.17 Processamento de Pesquisa de Frequéncia e Ocupagao de Veiculos 11 dias 0% Qua 13/8/08 Qua 27/8/08
nos Principais Corredores de Transporte do Entorno
115 % 8.2.18 Execugéo da Pesquisa de Velocidade e Retardamento nos Principais 7 dias 0% Ter 12/8/08 Ter 26/8/08
Corredores de Transporte do Entorno
116 8.2.19 Processamento da Pesquisa de Velocidade e Retardamento nos 11 dias 0% Qua 13/8/08 Qua 27/8/08
Principais Corredores de Transporte do Entorno
117 % 8.2.20 Execugao da Pesquisa em Cordon Line na Area de Estudo 7 dias 0% Qua 27/8/08 Qua 10/9/08
118 8.2.21 Processamento da Pesquisa em Cordon Line na Area de Estudo 11 dias 0% Qui 28/8/08 Qui 11/9/08
119 8.3 Elaboracao de Inventario Técnico da Rede Viaria do DF e Entorno 60 dias 0% Sex 18/4/08 Ter 15/7/08
120 8.3.1 Identificagcdo e Caracterizagao Fisica e Operacional das Vias 45 dias 0% Sex 18/4/08 Ter 24/6/08
121 8.3.2 Caracterizagao Funcional das Vias 45 dias 0% Sex 18/4/08 Ter 24/6/08
122 8.3.3 Digitalizagio e Georreferenciamento dos Mapas (GIS e CAD) 15 dias 0% Qua 25/6/08 Ter 15/7/08
123 8.4 Montagem do Banco de Dados 112 dias 0% Ter 20/5/08 Qui 23/10/08
124 8.4.1 Andlise de Requisistos 10 dias 0% Ter 20/5/08 Ter 3/6/08
125 8.4.2 Modelagem Conceitual 10 dias 0% Qua 4/6/08 Ter 17/6/08
126 8.4.3 Modelo Logico 10 dias 0% Qua 18/6/08 Ter 1/7/08
127 8.4.4 Modelo Fisico 10 dias 0% Qua 2/7/08 Ter 15/7/08
128 8.4.5 Entrada de Dados 15 dias 0% Sex 12/9/08 Qui 2/10/08
129 8.4.6 Ajustes e Corregdes nos Dados 15 dias 0% Sex 3/10/08 Qui 23/10/08
130 8.5 PRODUTO 5 - Elaboracéo do Relatorio de Andamento n2 3 - Pesquisas 1 dia 0% Sex 25/7/08 Sex 25/7/08
de Campo
131 8.5.1 Elaboracgéo do Relatério 1 dia 0% Sex 25/7/08 Sex 25/7/08
132 8.5.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Sex 25/7/08 Sex 25/7/08 25/7
133 8.6 PRODUTO 6 - Elaboracao do Relatorio Técnico n2 2 - Caracterizagcao 6 dias 0% Seg 18/8/08 Seg 25/8/08 '
Socioeconémica e Uso do Solo
134 E 8.6.1 Elaboracéao do Relatério 6 dias 0% Seg 18/8/08 Seg 25/8/08
135 | [Ed 8.6.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Seg 25/8/08 Seg 25/8/08 ‘ 25/8
136 8.7 PRODUTO 7 - Elaboracao do Relatorio de Andamento n2 4 - Pesquisas 1 dia 0% Ter 23/9/08 Ter 23/9/08
de Campo
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137 8.7.1 Elaboracgéo do Relatério 1 dia 0% Ter 23/9/08 Ter 23/9/08 : k. : :
138 8.7.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Ter 23/9/08 Ter 23/9/08 ;‘]23/9
139 9 DIAGNOSTICO 176 dias 0% Seg 19/5/08 Qui 22/1/09
140 9.1 Caracterizacdo Socioecondmica e Uso e Ocupacio do Solo da Area de 80 dias 0% Sex 27/6/08 Qui 16/10/08
Estudo
141 9.1.1 Caracterizagédo socioeconomica da area de estudo 20 dias 0% Sex 27/6/08 Qui 24/7/08
142 9.1.2 Caracterizacéo do uso do solo 60 dias 0% Sex 25/7/08 Qui 16/10/08
143 9.1.2.1 Identificagéo do ordenamento territorial 20 dias 0% Sex 25/7/08 Qui 21/8/08
144 9.1.2.2 Identificagéo e andlise do uso e ocupagéo de terrenos 20 dias 0% Sex 22/8/08 Qui 18/9/08
adjacentes aos principais corredores e terminais de TU
145 9.1.2.3 Identificagao e analise de novos parcelamentos 20 dias 0% Sex 19/9/08 Qui 16/10/08
146 9.2 Caracterizacdo do Transporte Urbano e Mobilidade na Area de Estudo 100 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 6/10/08
147 9.2.1 Caracterizacao do transporte coletivo do DF e Entorno 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
148 9.2.1.1 Caracterizagao dos servigos existentes 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
149 9.2.1.2 caracterizagao dos operadores, equipamentos e instalagdes 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
150 9.2.1.3 Caracterizagdo da rede de transporte coletivo 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
151 9.2.1.4 Caracterizagao da operagao dos sistemas de transporte 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
coletivo
152 9.2.1.5 Caracterizagédo da demanda atual dos sistemas de transporte 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
coletivo
153 9.2.1.6 Caracterizagao da regulamentagéo vigente por modo/servigo 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
154 9.2.2 Caracterizacao do transporte individual 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
155 9.2.2.1 Caracterizagdo do transporte publico individual (taxi) 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
156 9.2.2.2 caracterizagdo do transporte privado individual 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
157 9.2.2.3 Caracterizagao dos deslocamentos nao motorizados 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
158 9.2.2.4 Caracterizagdo do transporte por veiculos de tragao animal 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
159 9.2.2.5 Caracterizagdo do transporte a pé 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
160 9.2.2.6 Caracterizacgéo do transporte cicloviario 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
161 9.2.3 Caracterizacdo dos aspectos de circulacao viaria 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
162 9.2.3.1 Caracterizacéo da operagéo de transito 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
163 9.2.3.2 Caracterizagéo dos estacionamentos 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
164 9.2.3.3 Caracterizagéo dos tempos de percurso dos principais 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
corredores de transporte
165 9.2.3.4 Caracterizagdo da demanda no sistema viario 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
166 9.2.4 |dentificag@o de medidas de prioridade ao transporte coletivo 10 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 14/7/08
167 9.2.5 Identificagio de medidas de prioridade aos portadores de 10 dias 0% Ter 23/9/08 Seg 6/10/08
necessidades especiais
168 9.2.6 Apuragéo de indicadores de mobilidade e circulagéo 10 dias 0% Ter 23/9/08 Seg 6/10/08
169 9.3 Caracterizacdo da Infra-Estrutura Viaria da Area de Estudo 60 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 11/8/08
170 9.3.1 Caracterizagao da oferta viaria 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
171 9.3.2 Caracterizagdo da demanda no sistema viario 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
172 9.3.83 Caracterizagao dos custos de investimentos e manutencao do 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
sistema viario
173 9.3.4 Identificagédo dos principais gargalos e elos faltantes no sistema viario 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
174 9.4 Caracterizagéo da Estrutura Institucional do Transporte Urbano na 90 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 22/9/08
Area de Estudo
175 9.4.1 Identificagao dos niveis de competéncia e estrutura hierarquica 30 dias 0% Seg 19/5/08 Seg 30/6/08
176 9.4.2 Caracterizagao da capacitagdo técnica e administrativa dos atores 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
envolvidos
177 9.4.3 Identificagdo de pontos fortes e frageis e da necessidade de 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
fortalecimento e capacitacao
178 9.5 PRODUTO 8 - Elaboracao do Relatorio Técnico n®3 - Caracterizagao do 13 dias 0% Ter 7/10/08 Qui 23/10/08
Transporte, Mobilidade, Inventario Técnico da Rede Viaria e Conclusdes
179 9.5.1 Elaboragéo do Relatério 5 dias 0% Ter 7/10/08 Seg 13/10/08 E
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180 9.5.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Qui 23/10/08 Qui 23/10/08 :
181 9.6 Andlise Final das Informagdes Levantadas / Pesquisadas 15 dias 0%  Sex 24/10/08 Qui 13/11/08
182 9.7 Montagem das Matrizes de Viagens da Area de Estudo 10 dias 0%  Sex 24/10/08 Qui 6/11/08
183 9.7.1 Montagem das matrizes de viagens consolidadas para a &rea de 10 dias 0%  Sex 24/10/08 Qui 6/11/08
estudo
184 9.8 Montagem das Redes Analiticas 10 dias 0% Sex 7/11/08 Qui 20/11/08
185 9.8.1 Montagem da rede viaria 10 dias 0% Sex 7/11/08 Qui 20/11/08
186 9.8.2 Montagem da rede de transporte coletivo 10 dias 0% Sex 7/11/08 Qui 20/11/08
187 9.9 PRODUTO 9 - Elaboracéo do Relatorio Técnico n%4 - Analise Final das 1 dia 0%  Sex 21/11/08 Sab 22/11/08
Informagdes e Montagem das Matrizes de Viagens
188 9.9.1 Elaboragéo do Relatério 1 dia 0%  Sex21/11/08 Sab 22/11/08
189 9.9.2 Entrega do Relatério 0 dias 0%  Sab 22/11/08 Sab 22/11/08
190 9.10 Carregamento das Redes do DF e Entorno 30 dias 0%  Sex21/11/08 Seg 5/1/09
191 9.11 Diagnéstico da Situacéo Atual do Transporte Urbano e da Mobilidade 60 dias 0% Ter 7/10/08 Ter 30/12/08
Urbana na Area de Estudo
192 9.11.1 Identificagéo dos principais corredores de transporte, caracteristicas 15 dias 0% Ter 7/10/08 Seg 27/10/08
e principais necessidades
193 9.11.2 Diagn6stico para o sistema de transporte coletivo 15 dias 0% Ter 28/10/08 Seg 17/11/08
194 9.11.3 Diagnostico do desempenho operacional do transporte coletivo | 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
195 9.11.3.1 Diagnéstico da frota/equipamentos operacionais 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
196 9.11.3.2 Diagnéstico do custo operacional 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
197 9.11.3.3 Diagnéstico da oferta/regularidade/confiabilidade do servigo 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
198 9.11.3.4 Diagnéstico da qualidade do servigo 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
199 9.11.3.5 Diagnéstico da infra-estrutura de apoio a operagao 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
200 9.11.3.6 Andlise da area geografica de atendimento da rede de 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
transporte coletivo existente
201 9.11.3.7 Determinagéo e analise do atendimento da rede de transporte 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
coletivo
202 9.11.3.8 Determinagéo e analise da espacializagao de terminais e 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
pontos de parada da rede de TC
203 9.11.3.9 Andlise das linhas de desejo 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
204 9.11.3.10 Determinagéo dos volumes de passageiros por trecho da 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
rede
205 9.11.3.11 Determinagéo do total de viagens produzidas e atraidas em 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
cada zona de trafego da area de estudo
206 9.11.4 Diagn6stico do sistema institucional do transporte urbano 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
207 9.11.5 Diagnostico do sistema de circulagéo de veiculos 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
208 9.11.6 Diagnostico do sistema de circulagéo do transporte ndo motorizado 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
209 9.11.7 Diagn6stico das condigdes gerais de mobilidade urbana 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
210 9.12 Seminario de apresentacao do diagndstico 16 dias 0% Qua 31/12/08 Qui 22/1/09
211 9.12.1 Preparacdo do Seminario 15 dias 0%  Qua 31/12/08 Qua 21/1/09
212 9.12.2 Realizagao do Seminario 1 dia 0% Qui 22/1/09 Qui 22/1/09
213 9.13 PRODUTO 10 - Elaboracao de Relatério Técnico n% - Diagnéstico da 4 dias 0% Qua 17/12/08 Seg 22/12/08
Situagao Atual
214 9.13.1 Elaboragéo do Relatério 4 dias 0%  Qua 17/12/08 Seg 22/12/08
215 9.13.2 Entrega do Relatério 0 dias 0%  Seg 22/12/08 Seg 22/12/08
216 9.14 PRODUTO 11 - Elaboracao de Relatério Técnico n% - Concluséao do 2 dias 0% Ter 20/1/09 Qua 21/1/09
Carregamento das Redes Analiticas e Diagnéstico da Situacao Atual
217 9.14.1 Elaboragao do Relatorio 2 dias 0% Ter 20/1/09 Qua 21/1/09
218 9.14.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Qua 21/1/09 Qua 21/1/09
219 % 10 PROPOSICOES E RECOMENDACOES 278 dias 0%  Sex 17/10/08 Qui 19/11/09
220 10.1 Revisado e Formulacao de Cenarios de Desenvolvimento Urbano de 98 dias 0%  Sex 17/10/08 Sex 6/3/09
Trasnrpote e Mobilidade para o DF e Entorno
221 % 10.1.1 Atualizagdo e complementagéo dos cenarios territoriais e demog 15 dias 0%  Sex 17/10/08 Qui 6/11/08
222 % 10.1.1.1 Definicdo do cenéario base 15 dias 0%  Sex 17/10/08 Qui 6/11/08
223 % 10.1.1.2 Definicao dos cenarios prospectivos 15 dias 0%  Sex 17/10/08 Qui 6/11/08
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224 10.1.2 Projecbes das viagens para os horizontes de projeto 20 dias 0% Sex 7/11/08 Qui 4/12/08 : G
225 10.1.3 Elaboragéo de cenarios de transporte e mobilidade para a érea de 20 dias 0% Sex 5/12/08 Seg 5/1/09
estudo
226 10.1.4 Projecéao da politica tarifaria 30 dias 0% Sex 23/1/09 Sex 6/3/09
227 10.1.4.1 Definicao dos objetivos da politica tarifaria 10 dias 0% Sex 23/1/09 Qui 5/2/09
228 10.1.4.2 Proposicao de estrutura tarifaria e de estratégia operacional 10 dias 0% Sex 6/2/09 Qui 19/2/09
229 10.1.4.3 Definigao de planilhas de referéncia de custos de produgéo de 10 dias 0% Sex 20/2/09 Sex 6/3/09
servigos de cada modal

230 10.1.5 Elaboragao de seminario para discussao dos cenarios 16 dias 0% Sex 23/1/09 Sex 13/2/09
231 10.1.5.1 Preparagéo do seminario 15 dias 0% Sex 23/1/09 Qui 12/2/09
232 10.1.5.2 Realizagdo do Seminario 1 dia 0% Sex 13/2/09 Sex 13/2/09
233 10.2 PRODUTO 12 - Elaboracao de Relatorio Técnico n7 - Cenarios de 1 dia 0% Sex 20/2/09 Sex 20/2/09

Desenvolvimento
234 10.2.1 Elaboragéo do Relatério 1 dia 0% Sex 20/2/09 Sex 20/2/09
235 10.2.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Sex 20/2/09 Sex 20/2/09
236 10.3 Formulacao de Propostas de Curto Prazo 54 dias 0% Ter 6/1/09 Seg 23/3/09
237 10.3.1 Identificacao de solugdes 20 dias 0% Ter 6/1/09 Seg 2/2/09
238 10.3.2 Selegéo de solugdes 20 dias 0% Ter 6/1/09 Seg 2/2/09
239 10.3.3 Seminario para apresentacao de propostas de curto prazo 15 dias 0% Ter 3/2/09 Seg 23/2/09
240 10.3.3.1 Preparagéo do seminario 15 dias 0% Ter 3/2/09 Seg 23/2/09
241 10.3.3.2 Realizagdo do Seminario 1 dia 0% Ter 3/2/09 Ter 3/2/09
242 10.3.4 Elaboragao do plano de implementagao das propostas 19 dias 0% Qua 25/2/09 Seg 23/3/09
243 10.4 PRODUTO 13 - Elaboracao de Relatorio Técnico n®8 - Propostas de 2 dias 0% Dom 22/3/09 Ter 24/3/09

Acao Imediata e Curto Prazo
244 10.4.1 Elaboragéo do Relatério 1 diad 0% Seg 23/3/09 Ter 24/3/09
245 10.4.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Dom 22/3/09 Dom 22/3/09
246 10.5 Formulacao de Alternativas de Acao de Médio e Longo Prazo 75 dias 0% Ter 24/3/09 Qua 8/7/09
247 10.5.1 Desenvolvimento de alternativas em nivel macro 60 dias 0% Ter 24/3/09 Qua 17/6/09
248 10.5.2 Seminario de apresentacao das alternativas formuladas 15 dias 0% Qui 18/6/09 Qua 8/7/09
249 10.5.2.1 Preparagao do seminario 15 dias 0% Qui 18/6/09 Qua 8/7/09
250 10.5.2.2 Realizagao do Seminario 1 dia 0% Qui 18/6/09 Qui 18/6/09
251 10.5.3 Reviséo/ajuste das alternativas 10 dias 0% Sex 19/6/09 Qui 2/7/09
252 10.6 PRODUTO 14 - Elaboracao de Relatorio de Andamento n95 - 4 dias 0% Seg 20/4/09 Qui 23/4/09

Formulacao de Alternativas -Nivel Macro
253 10.6.1 Elaboragéo do Relatério 4 dias 0% Seg 20/4/09 Qui 23/4/09
254 10.6.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Ter 21/4/09 Ter 21/4/09
255 10.7 Montagem da Rede para o Carregamento das Alternativas Propostas 15 dias 0% Sex 3/7/09 Qui 23/7/09
256 10.8 Carregamento das Alternativas Propostas 20 dias 0% Sex 24/7/09 Qui 20/8/09
257 10.9 PRODUTO 15 - Elaboracao de Relatorio de Andamento n% - 30 dias 0% Qui 21/5/09 Sex 3/7/09

Carregamento das Alternativas - Nivel Macro
258 10.9.1 Elaboragéao do Relatério 1 dia 0% Sex 3/7/09 Sex 3/7/09
259 10.9.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Qui 21/5/09 Qui 21/5/09
260 10.10 PRODUTO 16 - Elaboragao de Relatorio de Andamento n27 - Revisao 31 dias 0% Sab 20/6/09 Seg 3/8/09

das Alternativas Propostas
261 10.10.1 Elaboragao do Relatério 22 dias 0% Sex 3/7/09 Seg 3/8/09
262 10.10.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Sab 20/6/09 Sab 20/6/09
263 10.11 PRODUTO 17 - Elaboragao de Relatorio Técnico n%9 - Conclusao da 10 dias 0% Qui 9/7/09 Qua 22/7/09

Formulacao das Alternativas Propostas
264 10.11.1 Elaboragéo do Relatério 10 dias 0% Qui 9/7/09 Qua 22/7/09
265 10.11.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Seg 20/7/09 Seg 20/7/09 ;‘ 20/7
266 10.12 PRODUTO 18 - Elaboragao de Relatorio Técnico n?10 - Conclusao do 2 dias 0% Qua 19/8/09 Qui 20/8/09 .

Carregamento das Alternativas Propostas
267 10.12.1 Elaboragéo do Relatério 2 dias 0% Qua 19/8/09 Qui 20/8/09 |]4_|
268 10.12.2 Entrega do Relatério 1 dia 0% Qui 20/8/09 Qui 20/8/09 >IF
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269 10.13 Avaliacéo e Selecdo de Alternativas 72 dias 0% Qui 9/7/09 Ter 20/10/09 : g L}#
270 10.13.1 Definicao dos indicadores de avaliacao 20 dias 0% Qui 9/7/09 Qua 5/8/09 | " |
271 10.13.1.1 Indicadores de avaliagao econémica 20 dias 0% Qui 9/7/09 Qua 5/8/09
272 10.13.1.2 Indicadores de avaliagdo multicritério 20 dias 0% Qui 9/7/09 Qua 5/8/09 m.
273 10.13.2 Avaliacao econémica 20 dias 0% Qui 6/8/09 Qua 2/9/09
274 10.13.2.1 Definigao dos custos de investimentos e manutencdo 20 dias 0% Qui 6/8/09 Qua 2/9/09
275 10.13.3 Analise multicritério 15 dias 0% Qui 3/9/09 Qui 24/9/09
276 10.13.3.1 Ponderagao dos indicadores 15 dias 0% Qui 3/9/09 Qui 24/9/09
277 10.13.3.2 Medigao dos valores dos indicadores para cada alternativa 15 dias 0% Qui 3/9/09 Qui 24/9/09
278 10.13.3.3 Calculo do desempenho para cada alternativa 15 dias 0% Qui 3/9/09 Qui 24/9/09
279 10.13.4 Seminario de apresentagao da alternativa selecionada 8 dias 0% Sex 25/9/09 Ter 6/10/09
280 10.13.4.1 Preparagao do seminario 7 dias 0% Sex 25/9/09 Seg 5/10/09
281 10.13.4.2 Realizagdo do Seminario 1 dia 0% Ter 6/10/09 Ter 6/10/09
282 10.13.5 Ajustes e refinamento da avaliagdo da alternativa selecionada 9 dias 0% Qua 7/10/09 Ter 20/10/09
283 10.14 PRODUTO 19 - Elaboracgao de Relatério de Andamento n®8 - 4 dias 0% Ter 15/9/09 Sex 18/9/09
Avaliacao da Alternativa Selecionada
284 10.14.1 Elaboragao do Relatério 4 dias 0% Ter 15/9/09 Sex 18/9/09
285 10.14.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Sex 18/9/09 Sex 18/9/09
286 10.15 PRODUTO 20 - Elaboragao de Relatorio Técnico n?11 - Conclusao da 3 dias 0% Dom 18/10/09 Qua 21/10/09
Avaliacao da Alternativa Selecionada
287 10.15.1 Elaboragéo do Relatério 1 dia 0%  Qua 21/10/09 Qua 21/10/09
288 10.15.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Dom 18/10/09 Dom 18/10/09
289 10.16 Detalhamento da Alternativa Selecionada e Estudos / Projetos a 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
serem Desenvolvidos
290 10.16.1 Plano de integragao 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
291 10.16.2 Rede de transporte coletivo 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
292 10.16.3 Tecnologias 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
293 10.16.4 Sistema viario 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
294 10.16._5_Faci|idades para pedestres, ciclistas e portadores de necessidades 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
295 ?(S)?fggl'?'erminais 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
296 10.16.7 Controle operacional 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
297 10.16.8 Administragao tarifaria 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
298 10.16.9 Impactos ambientais e uso do solo 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
299 10.16.10 Aspectos juridicos e institucionais 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
300 10.17 PRODUTO 21 - Elaboragao de Relatorio Técnico n?12 - Detalhamento 2 dias 0% Qua 18/11/09 Qui 19/11/09
da Alternativa Selecionada
301 10.17.1 Elaboragéo do Relatério 1 dia 0% Qui 19/11/09 Qui 19/11/09
302 10.17.2 Entrega do Relatério 1 dia 0%  Qua 18/11/09 Qua 18/11/09
303 10.18 Concepgao da Estrutura Institucional 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
304 10.19 Elaboragéo de Programa de Implantacdo e Monitoramento 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
305 10.20 Concepgao dos Instrumentos de Gestdo e Monitoramento do PDTU 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
306 10.21 Elaboragao de Recomendagdes Especiais para a Melhoria da Mobilidade 21 dias 0%  Qua 21/10/09 Qua 18/11/09
e Acessibilidade
307 10.22 PRODUTO 22 - Elaboragéo do Relatorio Final 2 dias 0% Qua 18/11/09 Qui 19/11/09 J
308 10.22.1 Elaboragao do Relatério 1 dia 0% Qui 19/11/09 Qui 19/11/09 |
309 10.22.2 Entrega do Relatério 1 dia 0%  Qua 18/11/09 Qua 18/11/09 ;I
Tarefa Andamento I Resumo _ Tarefas externas | Prazo final @
Divisao N = €21 o ‘ Resumo do projeto ﬁ Etapa externa ‘
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1. INTRODUCAO

Este relatdrio tfem como objetivo apresentar a Caracterizac&o Preliminar da Area
de Abrangéncia, relativa a elaboracdo do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade
do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF, objeto do contrato n.2 08/2008 - ST.

Neste relatério serdo abordados, sucinta e objetivamente, os aspectos
urbanisticos, socioecondmicos, demogrdaficos e do sistema de fransportes do Distrito Federal
e dos oito municipios do Entorno, relevantes para a elaboracdo do Plano Diretor.

Cabe salientar que este € um relatdrio preliminar e as informacdes apresentadas
podem ser atualizadas em funcdo da obtencdo de dados mais recentes sobre os aspectos
acima relacionados.
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2. ASSENTAMENTOS IRREGULARES DO DISTRITO FEDERAL

Conforme estudos neste item é apresentada a caracterizacdo urbanistica e
socioecondmica da drea de abrangéncia do PDTU/DF, que considera o Distrito Federal e
mais 8 (oito) municipios do Entorno,pertencentes ao Estado de Goids, a saber: Aguas Lindas,
Santo Anténio do Descoberto, Novo Gama, Cidade Ocidental, Valparaiso, LuziGnia ,
Formosa e Planaltina.

Para uma melhor compreensdo do Distrito Federal e da drea de abrangéncia do
PDTU/DF é necessdrio que se entenda a regi@o como um aglomerado urbano de
caracteristicas metropolitanas, o qual compreende a periferia do Distrito Federal e os
municipios do seu Entorno, que juntos formam a RIDE (Regido Integrada de
Desenvolvimento do Distrito Federal e Entorno)!. Residem nesta regi@o comunidades
resulfantes do processo de concentracdo populacional que se intensificou com os fluxos
migratérios & época da consfrucdo da capital somados aos habitantes tradicionais das
cidades de Luzi@nia, Planaltina (GO) e Formosa.

Nas duas ultimas décadas, foram desenvolvidos para o Distrito Federal Planos
Diretores de Ordenamento Territorial - PDOTs (1997 e 20072), concebidos como instrumentos
de politicas de ordenamento territorial e de desenvolvimento urbano, conforme dispde a Lei
Orgénica do Distrito Federal. Segundo o PDOT/2007, o desenvolvimento intfegrado com o0s
municipios limitrofes, deverd acontecer e dependerd do desenvolvimento de planos,
programas e projetos conjuntos, firmados entre o Distrito Federal e as prefeituras, sendo
prioritéria a acdo sobre as cidades de Aguas Lindas, Santo Anténio do Descoberto, Novo
Gama, Valparaiso, Cidade Ocidental, Planaltina (GO) e sobre a bacia do Ribeirdo do
Alagado, onde se encontra a cidade de Luzi@nia. No caso do PDTU/DF, além das cidades
citadas pelo PDOT (2007) acrescenta-se a drea de abrangéncia do PDTU/DF a cidade de
Formosa.

Na seqUéncia, discutem-se mais detalhadamente as caracteristicas de cada
componente da drea de abrangéncia.

2.1 Organizagdo do Territério

O Distrito Federal ocupa uma drea de 5.789,16 km?2, equivalente a 0,06% da
superficie do pais. O Plano Piloto® €, na verdade, a Capital da Republica e onde se
concentram o0s principais equipamentos urbanos coletivos, abrigando também a
administracdo publica e os érgdos de representacdo nacional e internacional.

A RIDE foi originalmente instituida pela Lei Complementar 94 de 19/02/1998,
regulamentada pelo Decreto 2.710 - 4/8/1998 e alterada pelo Decreto 3.445, com o
objetivo de estabelecer um mecanismo institucional que permitisse ao poder publico tratar
de forma mais adequada os problemas regionais (Ministério das Cidades, 2003). Ela é

! Por Entorno, se reconhece a parcela da metrépole que se encontra fora dos limites do Distrito Federal, ou seja,
sG0 0s Municipios goianos e mineiros que compde a RIDE.

2 O Projeto de Lei Complementar para o PDOT/2007 encontra-se em discussdo na Cadmara Legislativa do Distrito
Federal - CLDF, e deverd entrar em vigor t&o logo seja aprovado e sancionado. Entretanto, para efeitos de
elaboracdo do PDTU/DF, suas diretrizes j& devem ser utilizadaos.

3 Area central da cidade, concebida pelo urbanista Licio Costa em 1960.
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composta por 19 municipios de Goids, 3 de Minas Gerais € o Distrito Federal com suas 29
RAs, ocupando drea de 55,14 mil km2,

Os 22 municipios que compdem oficialmente a RIDE sdo: Abadiania, Agua Fria
de Goids, Aguas Lindas, Alexdnia, Buritis, Cabeceira Grande, Cabeceiras, Cidade
Ocidental, Cocalzinho de Goids, Corumbd de Goids, Cristalina, Formosa, LuziGnia, Mimoso
de Goids, Novo Gama, Padre Bernardo, Pirenopdlis, Planaltina (GO), Santo Anténio do
Descoberto, Unai, Valparaiso de Goids e Vila Boa.

1 - Distrito Federal

2 - Novo Gama

3 -Valparaiso de GO

- Cidade Ocidental
5 - Luziania 18
6 - Cristalina

7 - Unai

8 - Cabeceira Grande
9 - Cabeceiras

10 - Buritis

11 -Formosa

12 - Vila Boa

13 - Planaltina de GO
14 - Agua Fria

15 - Mimoso de GO

16 - Padre Bernardo
17 - Cocalzinho de GO
18 - Aguas Lindas

19 - Corumba de GO
20 - Pirenopolis

21 - Abadiania

22 - Alexania

23 - Sto. Antonio Descoberto

~

Zimp

Fonte: Bittencourt, R, B. UnB, 2005.
Figura 1: Area de Abrangéncia do PDTU/DF

O crescimento do Entorno suplanta, em intensidade, o crescimento das dreas
centrais da aglomera¢cdo urbana. Em apenas 6 anos (2000 - 2006), o Entorno obteve uma
expansdo de 28,90%.

Segundo informagcdes da Companhia de Planejomento do Distrito Federal
(CODEPLAN), os municipios que compdem o Entorno de Brasilia estGo agrupados em 3
regides quanto aos niveis de intferacdo com o Distrito Federal e a pressdo exercida por suas
populacdes Nno que se refere ao mercado de frabalho e servicos existentes no Distrito
Federal. Essas regides sAo:

4 PDOT - Revisdo 2007 - Documentos Técnicos

» Regido | — Alta Polarizacdo: Aguas Lindas de Goids, Cidade Ocidental,
Luzi@nia, Novo Gama, Santo Anténio do Descoberto e Valparaiso de Goids;

» Regido Il - Média Polarizagcdo: Abadidnia, Alexénia, Cocalzinho de Goids,
Cristalina, Formosa e Planaltina de Goids;

» Regido Il - Baixa Polarizacdo: Agua Fria de Goids, Buritis, Cabeceira Grande,
Cabeceiras, Mimoso de Goids, Padre Bernardo, Pirendpolis, Unai e Vila Boa.

Nd&o obstante & polarizacdo exercida pela Capital Federal, a realidade social
destes municipios € bem distintfa. A Tabela 1 apresenta um comparativo entre alguns
indicadores socioecondmicos.

Tabela 1: Indicadores Socioecondmicos - Distrito Federal e Municipios da RIDE — 2003/2004

Indicadores Distrito Federal ~ Municipios da

RIDE
Renda Domiciliar Mensal Bruta (em Saldrios Minimos) 9 3.3
Renda Per Capta (em Saldrios Minimos) 24 09
Numero de Pessoas por Domicilio 3.7 39
Percentual de analfabetos 3.3 6
Taxa de Desemprego Total (em Percentual) 18.2 35
Domicilios com Computador 31,6 79

Fonte: SEPLAN/CODEPLAN - Perfil Socioecondmico e Demogrdafico dos moradores da RIDE - 2003

Conhecer a realidade dos municipios que compdem a RIDE, num contexto de
inter-relacdes de dependéncia econdmica, € fundamental para o planejamento de
politicas publicas, ndo sé por parte do Governo do Distrito Federal, como também pelos
Governos de Goids, Minas Gerais e Governo Federal.

E também relevante, e reflexo do alto indice de polarizagcdo exercido pelo Distrito
Federal na regido, a compreensdo dos niveis de dependéncia da populacdo do Entorno
em relacdo aos servicos disponibilizados no Distrito Federal, conforme apresentado no
Grdfico 1.
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Fonte: SEPLAN/CODEPLAN - Perfil Socioeconémico e Demogrdfico dos moradores da
RIDE — 2003. CODEPLAN - Distrito Federal Sintese Socioecondmica e Demogrdfica — 2006.

Grdfico 1: Niveis de dependéncia da populacéo do Entorno em relacdo aos servigos oferecidos no

Distrito Federal (%)

A Constituicdo da Republica Federativa do Brasil institui Brasilia como a Capital

da Republica e veda ao seu Distrito Federal a subdivisdo em municipios. Assim, o Distrito
Federal &€ dividido em 29 Regides Administrativas (RA)?, as quais ndo possuem autonomia
gerencial, fiscal ou tributdria. A relacdo de RAs € apresentada no Quadro 1.

SEDUMA que apresenta apenas as 19 RAs disponiveis para o momento.

® Informagcdes oficiais fornecidas pelo site www.df.gov.br.

A sua distribuicdo espacial é representada na Figura 2 pelo mapa oficial da

Quadro 1: Relacdo de Regides Administrativas do Distrito Federal no ano de 2006

RA | - Brasilia

RA Il - Gama

RA Il - Taguatinga

RA IV - Brazldndia

RAV - Sobradinho

RA VI - Planalfina

RA VIl - Paranod

RA VIII - NUcleo Bandeirante
RA IX — Ceildndia

RAX - Guard

RA Xl - Cruzeiro

RA XII - Samambaia

RA XIII - Santa Maria

RA XIV - SGo Sebastido

RA XV - Recanto das Emas

RA XVI - Lago Sul

RA XVII - Riacho Fundo

RA XVIII - Lago Norte

RA XIX - Candangoléndia

RA XX - Aguas Claras

RA XXI - Riacho Fundo Il

RA XXIl = Sudoeste/Octogonal

RA XXIIl - Varjéo

RA XXIV - Park Way

RA XXV - Setor Compl. de Ind. e Abast. (SCIA)
RA XXVI - Sobradinho Il

RA XXVII - Jardim Botdnico

RA XXVIII - tapod

RA XXIX - Setor de Ind. e Abastecimento (SIA)

Fonte: Lista de Autoridades do Distrito Federal.

Disponivel em: http.//www.buiriti.df.gov.br/autoridades/administracoes_subadm.cfm
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

ﬂ!EGIC-)ES ADMINISTRATIVAS: \

RA | - Brasilia

RA Il - Gama

RA Il - Taguatinga
RA IV - BrazlGndia
RA V - Sobradinho
RA VI - Planaltina
RA VIl - Paranod

RA VIl - NUcleo Bandeirante
RA IX - Ceiléndia

RA X - Guard

RA Xl - Cruzeiro

RA Xl - Samambaia

RA XIII - Santa Maria

RA XIV - Sdo Sebastico

RA XV - Recanto das Emas
RA XVI - Lago Sul

RA XVII - Riacho Fundo

RA XVIII - Lago Norte

\RA XIX - Candangolandia /

Fonte: Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente - SEDUMA

Figura 2: Regides Administrativas do Distrito Federall
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As RAs apresentadas na Figura 2ja possuem suas delimitacdes demarcadas em
planta. O fato € que, até os anos de 2003 e 2004 existiam apenas 19 das atuais 29 RAs. A
partir de entdo, foram criadas mais 10 novas regiées administrativas: Aguas Claras (até
entdo fazia parte da RA de Taguatinga), Varjdo (fazia parte do Lago Norte), Sudoeste (fazia
parte da RA do Cruzeiro), Riacho Fundo Il (fazia parte do Riacho Fundo), Park Way (fazia
parte do Ndcleo Bandeirante), Setor de IndUstria e Abastecimento (fazia parte de Brasilia),
Sobradinho Il (fazia parte de Sobradinho 1), SCIA, Jardim Boté&nico e Itapud. Tais RAs ainda
ndo foram delimitadas nos mapas oficiais de RAs.

Também por essa razéo, para melhor delimitacdo da drea de abrangéncia do
PDTU/DF, serd adotado o conceito de “subdreas”, originalmente definido nos trabalhos de
revisdo do PDOT 2007¢ Essas agregam dreas com caracteristicas socioeconébmicas e
espaciais mais homogéneas, o que as tornam mais adequadas ao planejamento, visto que
as Regides Administrativas tendem a mascarar a realidade devido & heterogeneidade
existente em cada uma delas.

As subdreas ndo sdo definidas a partir de nenhum valor de corte, seja de
tamanho de populacdo ou drea fisica. Todos os dados baseados nestas subdreas levam em
consideracdo os moradores dos domicilios. Para fins deste estudo serdo adotadas 63
subdreas localizadas no Distrito Federal e mais 8 subdreas no Entorno, pertencentes ao
Estado de Goids. Dentre as 63 subdreas do Distrito Federal, 58 sGo de cardter residencial e
as outras 7 s@o relacionadas ao uso ndo residencial.

O Quadro 2 apresenta a relacdo das subdreas da drea de abrangéncia do
PDTU/DF e a Figura 3 a localizacdo de cada uma delas.

¢ O documento Dados de Referéncia para a Revisdo do PDOT (Brasilia - DF, abril de 2005. SEDUH/SUPIN), utilizou
informagdes constantes nos Cendrios Territoriqis e Projecdes de Populagdo, 2006/1010/2020/2030, elaborados
para o Programa Transportes Urbanos do Distrito Federal.

0 N0 ON—

64
65
66
67

Quadro 2: Relacao das Subdreas da Area de Abrangéncia do PDTU/DF

Subadreas do Distrito Federal

BrazlGndia 33 | SGo Sebastido

CeilGndia 34 Setor Residencial Torord
Taguatinga 35 | Setor Habitacional Dom Bosco
Samambaia 36 Condominios Grande Colorado
Recanto das Emas 37 | Vila Estrutural

Riacho Fundo Il (22 Etapa) 38 Condominios Contagem
Riacho Fundo | 39  Sobradinho I

Gama 40 Sobradinho

Santa Maria 41 Mestre Darmas

Vicente Pires 42 Planaltina

Aguas Claras 43  Arapoanga

Arniqueira 44 | Fercal

Park Way 1 45 Lago Oeste

Nucleo Bandeirante 46  Parque Sol Nascente

Park Way 2 47 Sudoeste/Octogonal
Guard | 48 Riacho Fundo Il (3¢ Etapa)
Guard |l 49 Colénia Agricola Aguas Claras
Candangolandia 50 Vila Planalto

Setor Militar 51 Vale do Amanhecer
Cruzeiro 52  Nova Colina

Asa Sul 53 Agua Quente

Asa Norte 54 | Alto da Boa Vista

Lago Sul 55 Meireles

Lago Norte 56 Torto

Varjdo 57 SOF/SIA/STRC/SIN

Taquari 58 SCIA

[fapud 59 Pélo JK

Mansdes do Lago Norte 60  Setor Policial Sul

Paranod 61 Centro de Negbcios
Regido dos Lagos 62 Orla

Condominios S&o Bartolomeu 63 Embaixadas

Condominios Jardim Boténico
Subdreas do Entorno

Aguas Lindas 68 Cidade Ocidental
Santo Antdnio do Descoberto 69  Planaltina de Goids
Novo Gama 70 Luzi@nia

Valparaiso de Goids 71 Formosa

adlLTRan
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\

1 Brazlandia 29 Paranoa

2 Ceilandia 30 RegidodosLagos

3 Taguatinga 31 Condominios Sdo Bartolomeu
4  Samambaia 32 Condominios Jardim Botanico
5 Recantodas Emas 33 Sé&o Sebastiao

6 Riacho Fundoll (22 Etapa) 34 Setor Residencial Toror6

7 RiachoFundol 35 Setor Habitacional dom Bosco
8 Gama 36 Condominios Grande Colorado
9 SantaMaria 37 VilaEstrutural

10 Vicente Pires 38 Condominios Contagem

11 Aguas Claras 39 Sobradinho Il

12 Arniqueira 40 Sobradinho

13 Parque Way| 41 Mestre Darmas

14 Nucleo Bandeirante 42 Planaltina

15 Parque Way I 43 Arapoanga

16 Guaral 44 Fercal

17 Guarall 45 Lago Oeste

18 Candangolandia 46 Parque Sol Nascente

19 Setor Militar 47 Sudoeste/ Octogonal

20 Cruzeiro 48 Riacho Fundo Il (3% Etapa)

21 AsaSul 49 ColéniaAgricola Aguas Claras
22 AsaNorte 50 VilaPlanalto

23 Lagosul 51 ValedoAmanhecer

24 Lago Norte 52 Nova Colina

25 Varjao 53 AguaQuente

26 Taquari 54 AltodaBoa Vista

27 ltapua 55 Meireles

28 Mansbes do Lago Norte 56 Torto

SUBAREAS NAO-RESIDENCIAIS SUBAREAS ENTORNO

57 SOF/SIA/STRC/SIN 64 AguasLindas

58 SGIA 65 SantoAntonio do Descoberto
59 PoloJK 66 NovoGama

60 SetorPolicial Sul 67 ValParaisode Goias

61 Centrode Negocios 68 Cidade Ocidental

62 Orla 69 Planaltina de Goias

63 Embaixadas 70 Luziania

SUBAREAS RESIDENCIAIS \

\ 71 Formosa /

Fonte: Adaptado de Cendrios Territoricis € Demograficos do Distrito Federal e Entorno

Figura 3: Subdreas da Area de Abrangéncia do PDTU/DF
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2.2 A Estrutura Urbana do Distrito Federal e Entorno

O fteritério do Distrito Federal apresenta uma estrutura polinucleada com
configuracdo espacial rarefeita, em que o Plano Piloto funciona como importante centro
de tfrabalho e concentracdo de equipamentos coletivos (hospitais, escolas, universidades,
centros de negdcios e de compras, lazer, servicos especializados, entre outros).

Com o crescimento da populacéo, o territério foi sendo ocupado dentro de um
modelo planetdrio, com o Plano Piloto exercendo o papel central e tendo em volta diversos
nUcleos urbanos dispostos ao longo dos grandes eixos vidrios isolados por vazios urbanos, o
que ocasiona uma subutilizacdo da infraestrutura existente.

A origem dessa configuracdo estd na politica de instalacdo de conjuntos
habitacionais e parcelamentos urbanos para o reassentamento de “invasores”, que se
instalavam em dreas consideradas inadequadas pelo poder publico. Somou-se a isso o
surgimento espont@neo de assentamentos urbanos nas imediacdes do Plano Piloto e de
localidades j& consolidadas.

Esta concentracdo tende a diminuir & medida que outras centralidades urbanas
se fortalecem. Pode-se citar como exemplo a Regido Administrativa de Taguatinga, que
vem concentrando muitas atividades do setor tercidrio e de servicos, polarizando as
localidades mais préoximas: Samambaia, Ceiléndia, Recanto das Emas, Aguas Claras e
Riacho Fundo.

A desconcentracdo é fato verificado em documentos técnicos recentes’, mas a
alteracdo de estrutura, ainda que diretriz bdsica para o planejamento urbano e regional,
demandard tempo para consolidar-se.

Atualmente, a mancha urbana do Distrito Federal € caracteristicamente mais
densa nas porcoes sul, oeste e sudoeste da drea cenftral, seguindo primordialmente os
grandes eixos vidrios que interligam o Distrito Federal as principais cidades do sul/sudeste,
como Belo Horizonte, Rio de Janeiro e Sdo Paulo e & Goidnia (respectivamente pelas
estradas federais BR 040/050 e BR 060). A Figura 4 apresenta a evolu¢cdo do crescimento
urbano no Distrito Federal, onde se pode verificar o adensamento mais ao sul e a oeste do
territorio.

E nas direcdes Oeste e Sul que se encontram os nUcleos urbanos mais populosos
e densos do Distrito Federal, formados por Taguatinga, Ceildndia, Samambaia, Riacho
Fundo | e Il e Recanto das Emas. Estes ndcleos constituem a centralidade mais importante
depois do Plano Piloto. Trata-se de uma tendéncia de concentracdo que se reflete também
no seu exterior, uma vez que nas mesmas direcées encontram-se, contiguos a divisa do
Distrito Federal, as dreas urbanas dos municipios de Aguas Lindas, Luzidnia, Santo Anténio do
Descoberto, Novo Gama, Valparaiso, Cidade Ocidental que, juntas, segundo a contagem
populacional IBGE/2007, somavam uma populacdo superior a 600 mil habitantes.

O segundo conjunfo urbano mais populoso € aquele formado pelas subdreas
mais proximas ao Plano Piloto como Cruzeiro, Guard, Nudcleo Bandeirante, Candangoléndia
e Lagos Sul e Norte. Este conjunto apresenta muitos vazios urbanos devido & presenca do

7 Documentos Técnicos PDOT, 2007; Cendrios Territoriais e Demogrdficos do Distrito Federal e Entorno, 2004;
Brasilia e sua Regido Polarizada, CODEPLAN, 2003.

Lago Paranod e de diversas unidades de conservacdo ambiental, além da drea fombada
do Plano Piloto. Apresenta também a populacdo de renda mais alta do Distrito Federal e as
maiores oportunidades de emprego.

Observa-se a possibilidade dessa concentracdo estar se desfazendo por conta
da descentralizacdo das atividades econdmicas na direcdo das novas centralidades.
Entretanto, tais tendéncias deverdo ser comprovadas nas proximas  fases de
desenvolvimento do PDTU/DF.

Os ndcleos urbanos de Planaltina, Sobradinho e os assentamentos  ali
implantados, quase todos de maneira irregular e na direcdo nordeste do Plano Piloto,
tfambém tém apresentado elevadas taxas de crescimento. Segundo dados do censo
demogrdfico de 2000, estas duas RAs juntas representavam 13,45% da populacdo do Distrito
Federal, tendo apresentado um crescimento anual, entre 1996 e 2000, da ordem de 6,12%
ao ano. Nesta direcdo, seguindo pela BR 010 e DF 128, alcanca-se a cidade goiana de
Planaltina, que em 2007 totalizava cerca de 76.376 mil pessoas. Seguindo pela BR 020
chega-se & cidade de Formosa com 90.212 habitantes.

12
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Fonte: Cendrios Territoriais e Demograficos do Distrito Federal e Entorno

Figura 4: Evolucdo Urbana do Distrito Federal
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2.3 Histérico da ocupacdo do Territério

A concepcdo original de Brasilia ndo considerou devidamente os seus processos
futuros de expans@o urbana e regional. A vocacdo de Brasilia em incentivar e direcionar o
crescimento do interior do Brasil e compensar o secular desenvolvimento do sudeste ndo foi
contfemplado em seu plano original, sendo desconsiderada a sociedade que se
desenvolvia na época, a qual impunha novas condicdes as cidades como crescimento
acelerado, fluxos migratdrios e éxodo rural. Esta aparente falta de planejamento da
expansdo urbana contrasta com aquela estratégia de desenvolver o sertdo que movia os
idealizadores de Brasilia.

Observando-se o processo de ocupacdo do territdrio na drea de abrangéncia
do PDTU/DF, num primeiro momento ocorre a implantacdo da cidade como base fisica,
com a instalac@o da Praca dos Trés Poderes, boa parte da Asa Sul e inicio-se a Asa Norte. A
época indmeras ocupacdes populares, compostas por barracos de madeira em dreas
invadidas proximas ao Plano Piloto, eram sistematicamente fransferidas para dreas mais
distantes, além da Estrada Parque Contorno - EPCT. Este € o inicio das ocupacdes de
Taguatinga, Gama, Sobradinho. A regi@do do entorno de Brasilia comeca a sofrer um
processo de reparticdo do solo para fins urbanos, mas ndo ocorre uma expansdo
significativa de sua populacdo.

Nas décadas de 1970 a 1980 ocorre a efetiva ocupacdo do Plano Piloto e uma
expressiva expansdo das cidades de Taguatinga, Gama, Sobradinho e Ceildndia, resultado
tanto da oferta de habitacdes pelo poder publico, quanto de ocupacdes de fundos de
lotes e invasdes. Acontece também neste momento a ocupacdo do Lago Sul e Lago Norte
e 0 processo de “invasdes” na regido do Plano Piloto. O Guard é constfruido e a Asa Norte
comeca a ser ocupada. Nota-se a execucdo de obras vidrias de porte principalmente no
Plano Piloto.

Entre os anos de 1980 e 2004 ocorre a criagcdo de diversas localidades urbanas
como o Riacho Fundo | e ll, Paranod, Recanto das Emas entre outras. Implantou-se ainda o
setor Sudoeste, uma drea para a classe média alta. Destaca-se nesta fase a flexibilizacdo
da legislacdo urbanistica permitindo o reparcelomento de terrenos de chdcaras e de
mansdes (10.000 e 20.000 metros quadrados), o que veio aumentando, muito lentamente, a
densidade residencial bruta em algumas dareas urbanas do Distrito Federal. A partir do ano
2000 nota-se a execucdo de obras vidrias de grande porte que interferem na estrutura
urbana. Tem inicio a implantacdo do Metrd que, partindo da rodovidria (centro de Brasilia),
atinge as localidades do Guard, Aguas Claras, Taguatinga e, atualmente, a Ceiléndia.
Também nas décadas de 1980 e 1990 se consolida o adensamento urbano dos municipios
da regido do Entorno do Distrito Federal, dando inicio & aglomeracdo metropolitana
propriamente dita como se apresenta nos dias atuais. Alguns municipios j& existiam e eram
centros secunddrios de base agroecondmica (LuziGnia, Formosa e Planaltina), que em
funcdo de sua proximidade com Brasilia serviram de apoio para a construcdo da cidade,
outros surgiram do desmembramento do territério destes municipios existentes em funcdo
da relev@ncia que adquiriram suas dreas urbanas.

Em tfoda a drea que circunda o Distrito Federal, o processo de loteamento da
periferia foi mais ou menos comum, com excecdo da porcdo sul, que & época se constituia
quase que exclusivamente pelo municipio de LuziGnia/GO. Esta regido, provavelmente,

atingiu maior intensidade no processo de loteamento pela existéncia de rodovias que
interligam Brasilia as principais capitais do Brasil.

A aquisicdo de lofes nos municipios do Entorno inicialmente se constituiu como
forma de investimento, quando os investidores/especuladores adquiriam a terra a um preco
baixo dos tradicionais proprietdrios e rapidamente a repassavam a populacdo segregada
na forma de condominios e parcelamentos, emergindo dai um espaco urbano cadtico e
desequipado. Os primeiros eram financiados pelo Banco Nacional de Habitacdo (BNH) e
contavam com a infraestrutura necessdria. Os principais empreendimentos dessa natureza
surgiram na regi@o do Entorno sul de Brasilia, fransformando-se na Cidade Ocidental,
Valparaiso e Novo Gama, todos implantados no periodo entre 1970 e 1980.

Dentro do Distrito Federal, um movimento se inicia no ano de 1970 e se consolida
no pds 1985, paralelomente & criacdo de trés cidades satélites: Samambaia, Paranod e
Santa Maria. Nessa época proliferaram os assentamentos privados clandestinos horizontais
voltados as mais diversas faixas de renda. Estes loteamentos nasciom & medida que o
mercado imobilidrio se aproveitava da pluralidade de regimes juridicos das terras que
constituiram o quadrildtero do Distrito Federal: terras ndo discriminadas, terras publicas
adquiridas em comum e ndo submetidas a um processo legal de divisGo ou arrendadas
para uso rurald. Muitas vezes estes condominios se instalaram sem nenhum critério em dreas
de inferesse e preservacdo ambiental, aproveitando-se da falta de fiscalizacdo. Hoje,
ocupam grandes porcoes do territério do Distrito Federal, concentrando-se nas porcoes
Nordeste e Sudeste, como pode ser observado na Figura 5.

Paradoxalmente, nos tempos atuais a proliferacdo de assentamentos irregulares
tem contribuido para a inversdo da concenfracdo de servicos e empregos no Plano Piloto,
uma vez que fortalece centralidades alternativas em dreas intersticiais de assentamentos
consolidados. O fortalecimento dessas centralidades vem conformando novos vetores de
crescimento urbano.

8 IPEA/UnB/UFRJ, 2001: 56.
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Fonte: Secretaria de Estado e Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente - SEDUMA

Figura 5: Subdreas e Assentamentos Irregulares

GBAREAS RESIDENCIAIS

Brazlandia
Ceilandia
Taguatinga
Samambaia
Recanto das Emas
Riacho Fundo Il (2a. Etapa)
Riacho Fundo |
Gama

Santa Maria

10 Vicente Pires

11 Aguas Claras

12 Arniqueira

13 Park Way 1

14 Nucleo Bandeirante
15 Park Way 2

16 Guara |

17 Guara ll

18 Candangolandia

19 Setor Militar

20 Cruzeiro

21 Asa Sul

22 Asa Norte

23 Lago Sul

24 Lago Norte

25 Varjao

26 Taquari

27 ltapua

28 Mansoes do Lago Norte
29 Paranoa

30 Regiéo dos Lagos

L~ WN =

57 SOF/SIA/STRC/SIN
58 SCIA

59 Polo JK

60 Setor Policial Sul

61 Centro de Negocios
62 Orla

63 Embaixadas

[ subdreas

\|:| Territério do DF

31 Condominios Sao Bartolomeu
32 Condominios Jardim Botanico
33 Sé&o Sebastido

34 Setor Residencial Tororé

35 Setor Habitacional Dom Bosco
36 Condominios Grande Colorado
37 Vila Estrutural

38 Condominios Contagem

39 Sobradinho Il

40 Sobradinho

41 Mestre Darmas

42 Planaltina

43 Arapoanga

44 Fercal

45 Lago Oeste

46 Parque Sol Nascente

47 Sudoeste/Octogonal

48 Riacho Fundo Il (3a. Etapa)
49 Colénia Agricola Aguas Claras
50 Vila Planalto

51 Vale do Amanhecer

52 Nova Colina

53 Agua Quente

54 Alto da Boa Vista

55 Meireles

56 Torto

SUBAREAS NAO-RESIDENCIAIS SUBAREAS ENTORNO

64 Aguas Lindas

65 Santo Antonio do Descaoberto
66 Novo Gama

67 Valparaiso de goias

68 Cidade Ocidental

69 Planaltina de Goias

70 Luzianiaania

71 Formosa

B Assentamentos Iregulares

\
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24 Vetores de Crescimento

Com base na evolucdo dos dados de populacdo de cada um dos nucleos
urbanos da RIDE, no ndmero de viagens metropolitanas, em observacdes das dindmicas de
ocupacdo urbana do Distrito Federal e Entorno e no frabalho editado pelo IPEA/UNB/UFRJ?,
& possivel a identificacdo de quatro vetores de expansédo em Brasilia. Trés deles partem do
polo primaz, o Plano Piloto, e o quarto se desenvolve ao seu redor.

O maior dos quatro vetores € aquele que surge no sentido sudoeste da
aglomeracdo. Este vetor, identificado e estimulado tanto pelo Plano Estrutural de
Organizacdo Territorial (PEOT), de 1977, como pelo PDOT, de 1992, segue, a partir do Plano
Piloto, na direcdo dos nucleos Taguatinga, Ceildndia, Samambaia e Recanto das Emas,
acompanhando o curso da Estrada Parque Taguatinga (EPTG), Estrada Parque CeilGndia
(EPCL) e Estrada Pargue Ndcleo Bandeirante (EPNB). As duas Ultimas fazem conexdo direta
com rodovias que interligam Brasilia & porcdo oeste do estado de Goids que, por sua vez,
ddo acesso a BR 153 (Belém-Brasillia) e & cidade de Goidnia pela BR 060.

O vetor sudoeste foi reafirmado’© com a instalacdo das duas linhas do metrd, que
ligom o Plano Piloto a Samambaia e a Ceiléndia. O limite maximo de acdo deste vetor tem
sido 0 municipio de Agucs Lindas de Goids, um dos que mais cresceu em populacdo No
Brasil na dltima década.

Outro vetor de crescimento identificado € o que acompanha o eixo da Estrada
Parque Industria e Abastecimento (EPIA) em seu sentfido sul, desde as proximidades da
estacdo Shopping do metrd. Trata-se da saida sul de Brasilia, que se conecta d BR 040. Esse
vetor € o mais antigo da capital, fendo sido nele instalado, ainda no inicio da construcdo, a
Cidade Livre, transformada em Nucleo Bandeirante no ano de 1961. Estdo na linha de acdo
deste vetor de expansdo os nlcleos de Santa Maria e Gama, no Distrito Federal, Novo
Gama, Valparaiso e Cidade Ocidental, em Goids, entre outros. Esse vetor j& alcanca, em
dias atuais, nucleos localizados a mais de 50 quildmetros do centro primaz, sendo o limite
maximo atingido, a cidade de Luzidnia.

O terceiro vetor de expansdo estd localizado a nordeste do Plano Piloto, na
direcdo das cidades de Sobradinho e Planaltina, Formosa e Planaltina de Goids,
acompanhando o eixo da EPIA em seu sentido saida norte, se conectando ds rodovias BR-
020 (Brasilia — Fortaleza) e GO-118, que segue para a porcdo norte do Estado de Goids. E
nesse vetor que se localiza uma grande parcela dos loteamentos irregulares das décadas
de 1980, 1990 e 2000.

O alto preco da terra € a razdo maior para que os especuladores e agentes do
mercado imobilidrio visem dreas do quarto vetor de expansdo do aglomerado de Brasilia.
Chamado aqui de Vetor Leste, tfem cardater mais rarefeito e o arco leste da EPCT (Estrada
Parque Contorno) como eixo preferencial, se estendendo da drea do Lago Oeste, nas
proximidades do Parque Nacional de Brasilia, até os terrenos da Marinha ja nos dominios do
Vetor Sul. Conecta-se com rodovia BR 251, que liga Brasilia ao municipio mineiro de Unai,

? Instrumentos de Planejamento e Gestdo Urbana: Brasilia e Rio de Janeiro, da Série Gestédo do Uso Solo e
Disfuncdes do Crescimento Urbano, 2001.

10 Este vetor de crescimento foi proposto no PEOT (Plano Estrutural de Ordenamento Territorial do Distrito Federal,
1975/1978), reafirmado nos PDOTs (1997 e 2007).

infegrante da RIDE e possuem as mesmas caracteristicas do Vetor Nordeste, tendo sido

reforcado no ano de 2002 com a instalacdo da ferceira ponte sobre o Lago Paranod.

A Figura 6 apresenta os vetores de crescimento, fendo o mapa da RIDE como

plano de fundo.
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Fortaleza/Salvador
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Vetor Nordeste

BR 020 - ocupacao de areas
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Fonte: Batista, Dissertacdo de Mestrado, UnB, 2005.

Figura 6: Vetores de Crescimento
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3. ASPECTOS CONSERVACIONISTAS NA AREA DE ABRANGENCIA DO PDTU/DF

No espaco territorial do Distrito Federal existem 27 Unidades de Conservacdo
(UC) legalmente instituidas. Destas, 9 sGdo de Protecdo Integral'' (Parque Nacional de
Brasilia, Reservas Ecoldgicas do Gama, Guard, IBGE e Lago Paranod, Estacdes Ecolégicas
de Aguas Emendadas, Jardim Boténico, UNB e Reserva Bioldgica do Descoberto) e 18 sdo
de Uso Sustentavel 2. Do total de UCs no Distrito Federal, 15 estdo sob administracdo do
GDF(BRAM - Instituto Brasilia Ambiental) e 11 sob a administrac&o de outros érgdos, como o
Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade, a Universidade de Brasilia (UnB),
o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatfistica (IBGE), a Empresa Brasileira de Pesquisa
Agropecudria (Embrapa) ou de particulares.

Foi criado em 2007 o Instituto do Meio Ambiente e Recursos Hidricos — o Brasilia
Ambiental (Ibram), 6rgdo executivo da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Meio
Ambiente (SEDUMA). Com a criacdo do Instituto fica a SEDUMA responsdvel pelas politicas
publicas para o setor, enquanto a execucdo ficard a cargo da nova estrutura. O Instituto
tem, entre outras funcdes, a de monitorar os niveis de poluicdo e contaminacdo do solo,
das adguas, do ar, além do cuidado com as questdes envolvendo poluicdo visual e sonora,
educacdo ambiental, criacdo e administracdo de drea de protecdo e, aindag,
estabelecimento de normas relativas ao manejo e uso de recursos naturais. O lbram tem
competéncia para executar a Politica Ambiental do Distrito Federal, instituida pela Lei
041/89, que define o Licenciomento de Atfividades Potencialmente Poluidoras e/ou
Degradadoras como um dos instrumentos de gestGo ambiental. A Lei n® 41, de 13 de
setembro de 1989, que dispde sobre a Politica Ambiental do Distrito Federal, estabelecem
em seu arfigo 16 que a construcdo, instalacdo, ampliacdo e funcionamento de
estabelecimentos e atividades utilizadoras de recursos ambientais, considerados efetfiva ou
potencialmente poluidores, bem como os empreendimentos capazes sob qualquer forma,
de causar degradacdo ambiental dependerdo de prévio licenciaomento do lbram.

O Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade € o mais novo
6rgdo ambiental do governo brasileiro. Foi criado pela lei 11.156, de 28 de agosto de 2007. E
uma aufarquia vinculada ao Ministério do Meio Ambiente e integra o Sistema Nacional do
Meio Ambiente (Sisnama). A sua principal missdo institucional € administrar as unidades de
conservacdo (UCs) federais. Nesse sentido, cabe ao instituto executar as acdes da politica
nacional de unidades de conservacdo, podendo propor, implantar, gerir, proteger, fiscalizar
e monitorar as UCs instituidas pela Unido. O instituto tem também a funcdo de executar as
politicas de uso sustentdvel dos recursos naturais renovaveis e de apoio ao extrativismo e as
populacodes tfradicionais nas unidades de conservacdo federais de uso sustentdvel. As suas
outras missdes institucionais sdo fomentar e executar programas de pesquisa, protecdo,
preservacdo e conservacdo da biodiversidade e exercer o poder de policia ambiental
para a protecdo das unidades de conservacdo federais.

1 Unidades de Protecédo Integral - objetiva preservar a natureza, possibilitando o uso indireto dos seus recursos
naturais, guardadas as excegdes previstas na lei. Perfencem a este grupo as seguintes categorias: Estagcdo
Ecolégica; Reserva Biolégica; Parque Nacional; Monumento Natural; e Refagio de Vida Silvestre.

12 Unidades de Uso Sustentdvel — objetiva compatibilizar a conservagcdo da natureza com o uso direto, porém
sustentdvel dos seus recursos naturais. Fazem parte desse grupo as seguintes categorias: Area de Protecdo
Ambiental; Area de Relevante Interesse Ecoldgico; Floresta Nacional; Reserva Extrativista; Reserva de Fauna;
Reserva de Desenvolvimento Sustentdvel; e Reserva Particular do Patriménio Natural.
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Até 2002, aproximadamente 42% da drea do Distrito Federal encontrava-se
protegida por alguma modalidade de UC, seja federal ou distrital. Com a criacdo da Area
de Protecdo Ambiental - APA do Planalto Central, que engloba, ainda, os municipios
goianos de Padre Bernardo e Planaltina de Goids, esta propor¢cdo aumentou para mais de
90%, ficando excluidas da protecdo legal, apenas as areas urbanas consolidadas que Ndo
estdo inseridas em APAs.

Além das unidades de conservacdo previstas no Sistema Nacional de Unidades
de Conservacdo da Natureza (SNUC) - Lei no 9.985 de 2000 -, o Distrito Federal criou a
categoria de Parque de Uso Mulfiplo com objetivos ecoldgicos e de lazer. SGo 64 Parques
espalhados por todas as Regides Administrativas. A criacdo e a implantacdo dos parques
visam combinar a conservagdo dos ecossistemas naturais com a disponibilidade do acesso
dessas areas a populacdo local.

Grande parte do territério do Distrito Federal possui, ainda, o fitulo de Reserva da
Biosfera do Cerrado Fase |, fornecido pela Organizacdo das Nacodes Unidas para a
Educacdo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO) as dreas consideradas patrimdnio natural da
humanidade devido a relevantes caracteristicas naturais e sociais.

A Reserva da Biosfera do Cerrado — RBC, criada pela Lei n° 742 de 28 de julho de
1994, € uma das trés reservas de biosfera situadas em territério brasileiro. Ela € composta
pelas zonas ndcleo, de transicdo e fampdo. Constituem as zonas ndcleo: o Parque Nacional
de Brasilia, a Estacdo Ecolégica de Aguas Emendadas, a Area de Protecdo Ambiental APA
do Gama e Cabeca de Veado, que inclui o Jardim Botdnico de Brasilia, a Estacdo
Ecoldgica do Jardim Boténico de Brasilia, a Reserva Ecoldgica do IBGE e a Fazenda Agua
Limpa da Universidade de Brasilia. Em torno dessas, funcionando como um anel protetor,
sifuam-se as Zonas Tampdo e as Zonas de Transicdo constituidas pelas APAs das Bacias do
Rio SGo Bartolomeu, do Rio do Descoberto, do Gama e Cabeca-de-Veado e a APA de
Cafuringa. A RBC Fase | ocupa uma drea de 226.000 ha, representando 40% do territério do
Distrito Federal.

Ndo sdo consideradas formalmente como UCs, embora apresentem
caracteristicas semelhantes as UCs de uso sustentavel, as Areas de Protecdo de Mananciais
(APMs) que sdo destinadas & conservacdo, recuperacdo e manejo das bacias

hidrograficas & montante dos ponfos de captacdo de dagua da Companhia de
Saneamento de Brasilia — CAESB.

As dreas de Protecdo de Mananciais, assim como as Unidades de Conservacdo
de Protecdo Integral sGo proibifivas para urbanizacdo e instalagcdo de equipamentos
coletivos, inclusive os de transporte.

O conjunto Histérico de Brasilia, projetado pelo arquiteto Ldcio Costa, também
possui restricées & ocupacdo devido ao tombamento dado pelo decreto 10.829, de
14/10/1987 do Governo do Distrito Federal, e pela portaria n® 314, de 08/10/1992 do IPHAN
(Instituto de Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional). Trata-se de uma autarquia federal
vinculada ao Ministério da Cultura, responsdvel por preservar a diversidade das
confribuicbes dos diferentes elementos que compdem a sociedade brasileira e seus
ecossistemas. Esta responsabilidade implica em preservar, divulgar e fiscalizar os bens
culturais brasileiros, bem como assegurar a permanéncia e usufruto desses bens para a

atual e as futuras geragdes.

Quaisquer alteracdes ou intervencdes na drea tombada do Plano Piloto devem
ser previomente analisadas e aprovadas pelos 6rgdos competentes de protecdo do
patrimdnio em niveis Distrital e Federal.

A Figura 7 apresenta todas as Unidades de Conservacdo do Distrito Federal, as
areas de Protecdo de Mananciais e o perimetro de tombamento histérico de Brasilia.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Fonte: Secretaria do Meo Ambiente e Recursos Hidricos do DF — SEMARH. 2006
Figura 7: Areas de Preservacdo e Conservacdo do Distrito Federal
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4. ASPECTOS DEMOGRAFICOS DA AREA DE ABRANGENCIA DO PDTU/DF

Este item apresenta a caracterizacdo demografica do Distrito Federal e dos 8
municipios do Entorno considerados dentro da drea de abrangéncia. Serdo abordados os
seguintes aspectos: populacdo, fluxos migratérios, densidade demogrdfica, faixa etdria e
escolaridade.

4.1 Populacdo e Populagcdo por Domicilio

A seguir serdo apresentados dados referentes as populacdes do Distrito Federal e
dos municipios do Entorno.

4.1.1 Distrito Federal

Conforme descrito, no dmbito do PDTU/DF, o Distrito Federal serd analisado pela
divisGo em subdreas, como forma de se obter uma melhor compreensdo da sua realidade
urbanistica. As subdreas mais populosas do Distrito Federal, em 2004, eram CeilGndia,
Taguatinga, Samambaia e o Gama respectivamente.

Inicialmente sdo apresentados os dados relativos a populacdo e & taxa de
crescimento. Foram ufilizados os dados do Censo de 2000 (IBGE) e a projecdo para 2004
segundo os Cenarios Territoriais e Demogrdaficos para o Distrito Federal e Enforno’s,

Tabela 2: Populacdo urbana, por localidades.

Subdreas Censo 2000 Projecdo TCA*
1 BrazlGndia 40.549 48.659 5%
2 Ceilandia 334.314 337.657 0%
3 Taguatinga 215.680 219.175 0%
4 Samambaia 160.903 167.547 1%
5 Recanto das Emas 89.419 104.608 4%
6 Riacho Fundo Il (29, Etapa) 16.796 22.675 8%
7 Riacho Fundo | 21.138 27.186 7%
8 Gama 119.512 125.488 1%
9 Santa Maria 96.779 106.741 3%
10 Vicente Pires 16.560 22.687 8%
11 Aguas Claras 3.878 19.317 49%
12 Arniqueira 4,922 6.743 8%
13 Park Way 1 4.386 5.828 7%
14 Nucleo Bandeirante 20.290 23.147 3%
15 Park Way 2 8.454 9.435 3%
16  Guard | 42.754 44,604 1%
17 Guardll 54.020 57.629 2%

13 Como para o Distrito Federal € vedada a divisdo em Municipios, o IBGE ndo considerou o DF e suas cidades
para a contagem populacional de 2007. Um dos objetivos do PDTU/DF é forcar politicas de transporte com base
nas taxas de crescimento populacional das subdreas e municipios da drea de abrangéncia.
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18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

Subdreas
Candangoldndia
Setor Militar
Cruzeiro
Asa Sul
Asa Norte
Lago Sul
Lago Norte
Varjdo
Taquari
ltapud
Mansdes do Lago Norte
Paranod
Regido dos Lagos
Condominios Jardim Boténico
Condominios S&o Bartolomeu
S&o Sebastido
Setor Residencial Tororé
Setor Habitacional Dom Bosco
Condominios Grande Colorado
Vila Estrutural
Condominios Contagem
Sobradinho |l
Sobradinho
Mestre D'Armas
Planaltina
Arapoanga
Fercal
Lago Oeste
Parque Sol Nascente
Sudoeste/Octogonal
Riacho Fundo Il (3¢ Etapa)
Colénia Agricola Aguas Claras
Vila Planalto
Vale do Amanhecer
Nova Colina
Agua Quente
Alto da Boa Vista
Meireles
Torto
Rural

Total Distrito Federal
* TCA= Taxa de Crescimento Anual.

Censo 2000

14.395
4.274
32.200
86.631
94.710
25.579
19.489
5.758
2.325
2.080
525
43.482
2.469
3.015
9.037
49.543
1.477
1.581
12.111
10.482
5.616
34.663
51.012
25.362
68.760
24.662
5.359
2.508
4.156
31.406
1.813
Q01
7.544
9.922
2.641
1.940
3.911
687
2.903
93.893

2.051.146

Projecdo
14.947
4.866
32.200
86.631
104.181
25.579
20.264
7.356
3.083
35.000
669
44,017
5.000
5.838
16.522
70.304
2.000
1.774
15.776
12.109
7.316
40.270
53.563
31.703
71.510
36.993
6.226
3.210
4,156
39.838
2.448
919
8.487
10.120
3.440
3.040
5.095
1.000
3.662
91.814
2.282.052

Demogrdficos para o Distrito Federal e Entorno (2004).

TCA*
1%
3%
0%
0%
2%
0%
1%
6%
7%

103%
6%
0%

19%
18%
16%
9%
8%
3%
7%
4%
7%
4%
1%
6%
1%
11%
4%
6%
0%
6%
8%
1%
3%
1%
7%
12%
7%
10%
6%
-1%
3%

Fonte: Contagem da Populacdo 1996 e Censo Demogrdfico 2000, IBGE, em Cendrios Territoriais e

Quanto ao crescimento populacional, observa-se que as subdreas Aguos Claras,
regido dos Lagos, Condominios Jardim Boténico e S&o Barfolomeu, Arapoanga, Agua
Quente e Meireles possuem as maiores taxas de crescimento no periodo. A subdrea de
[fapud cresceu aproximadamente 103% entre 2000 e 2004.

A expectativa de crescimento populacional para os anos posteriores a 2004 serd
observada a partir da atualizacdo dos Cendrios Territoriais € Demograficos para o Distrito
Federal e Entorno, conforme previsto nas atividades do PDTU/DF constantes no Relatdrio de
Planejamento.

O numero de habitantes por domicilios € uma varidvel calculada pelo quociente
da populacdo pelo nimero de domicilios por subdrea (Cendrios Territoriais € Demograficos
para o Distrito Federal e Entorno - 2004), sendo apresentados na Tabela 3.

Tabela 3: Domicilios por localidades - 2004.

Subdreas Hab/Domicilios Domicilios

1 Brazl@ndia 3.65 13.344
2 Ceilandia 343 98.377
3 Taguatinga 3,19 68.751
4 Samambaia 3.60 46.593
5 Recanto das Emas 3.62 28.865
6 Riacho Fundo Il (2a. Etapa) 3.39 6.688
7 Riacho Fundo | 3.48 7.817
8 Gama 3.44 36.519
9 Santa Maria 3,75 28.457
10 Vicente Pires 3,01 7.529
11 Aguas Claras 1,70 11363
12 Arniqueira 3.05 2208

13 Park Way 1 3,34 1.745
14 Nucleo Bandeirante 2,93 7.896
15 Park Way 2 3,11 3.035
16 Guard| 3,00 14.870
17 Guardll 3.35 17.187
18  Candangoldndia 3.60 4147

19 Setor Militar 3.34 1458

20 Cruzeiro 3.20 10.062
21 Asa Sul 2,74 31574
22  Asa Norte 2,50 41711
23  Lago Sul 3,57 7160

24 Lago Norte 3,81 5.314
25  Varjdo 3,46 2.127
26  Taqguari 2,03 1.621

27  ltapuéd 3,08 11.348
28  Mansdes do Lago Norte 251 267
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Subdreas Hab/Domicilios Domicilios

29  Paranod 3.54 12.424
30 Regido dos Lagos 2,20 2.275
31  Condominios Jardim Botdnico 2,42 2411
32  Condominios SGo Bartolomeu 2,61 6.336
33  Sdo Sebastido 3,29 21.368
34  Setor Residencial Torord 243 822
35  Setor Habitacional Dom Bosco 2,49 713
36  Condominios Grande Colorado 291 5418
37  Vila Estrutural 2,89 4,192
38 Condominios Contagem 3.23 2.268
39  Sobradinho lI 3,65 11.041
40  Sobradinho 3.33 16.080
41  Mestre D'Armas 3.40 9.333
42  Planaltina 3,52 20.301
43  Arapoanga 3.33 11.094
44  Fercal 3,38 1.841
45  Lago Oeste 2,06 1.560
46  Parque Sol Nascente 3,07 1.354
47  Sudoeste/Octogonal 2,30 17.337
48  Riacho Fundo Il Ba. Etapa) 3.21 763
49  Colénia Agricola Aguas Claras 3.40 270
50 Vila Planalto 3,17 2.676
51  Vale do Amanhecer 2,69 3.763
52  Nova Colina 297 1.159
53  Agua Quente 3,02 1.007
54  Alto da Boa Vista 293 1.737
55 Meireles 241 415
56 Torto 3,81 961

- Rural 2,84 32.341
Total Distrito Federal 3,10 741.648

Fonte: Contfagem da Populagdo 1996 e Censo Demografico 2000, IBGE, em Cendrios Territoriais e Demograficos
para o Distrito Federal e do Entorno 2004.

A média no Distrito Federal € de 3,10 hab/dom, valor abaixo do observado no
Lago Norte e Torto (3,81) e da média nacional (3.4), entretanfo, € um valor maior que o
encontrado em Aguas Claras (1,7).

4.1.2 Municipios do Entorno

Neste item sdo apresentados os dados populacionais da drea do Entorno,
observando que 5 deles foram criados apds a década de 1980.

LuziGnia, Formosa e Planaltina de Goids sGdo municipios que fém sua formacdo no
século XVIl. Na década de 1980, Santo Anténio do Descoberto foi desmembrado de
Luzinia. Na década de 1990, foi criado o municipio de Cidade Ocidental, também

desmembrado de Luzidnia. Apds 1996 foram criadas as cidades de Aguas Lindas,
desmembrada de Santo Anténio do Descoberto, Novo Gama e Valparaiso de Goids
desmembrados do municipio de Luzidnia.

A Tabela 4 apresenta a populacdo dos 8 municipios da drea de estudo do
PDTU/DF, agui também compreendidos como subdreas, para os periodos 2000, 2004 e 2007.
Os dados de 2000 referem-se a resultados do respectivo Censo do IBGE, os de 2004 das
projecdes dos Cendrios Territoriais € Demogrdficos para o Distrito Federal e Entforno e os
dados de 2007 estdo relacionados & contagem populacional readlizada naquele ano,
também pelo IBGE. Apresenta-se ainda, o crescimento populacional do periodo de 2000 a
2004.

Tabela 4: Populacdo e Taxa de Crescimento Anual para as Cidades do Entorno

Cidades Censo Projecdo TCA Contagem
2000 2004 2000/2004 Populacional 2007
64  Aguas Lindas de Goids 105.746 149.598 9,261 131.884
65 Santo Ant. do Descoberto 51.897 70.707 8217 55.621
66 Novo Gama 74.380 89.694 4,896 83.599
67  Valparaiso de Goids 94,856 115.032 5,047 114.450
68 Cidade Ocidental 40.377 46.209 3,505 48.589
69 Planaltina de Goids 73.718 90.914 5,499 76.376
70  LuziGnia(l) 141.082 173.138 5,367 196.046
71  Formosa 78.651 88.147 2,953 90.212

M Utilizada a projecdo de populacdo para 2004 em relagcdo ao ne. de pessoas por domicilio médio do
Entorno, 3.68.
Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatfistica - IBGE.

A Tabela 5 apresenta o ndmero de domicilios nos municipios do Entorno, a partir
dos dados populacionais.

Tabela 5: Domicilios por Subdreas do Entorno, em 2004

Municipios do Entorno Hag:cr::::eﬂs;:or Do';lr:igi?ios
64 Aguas Lindas de Goids 3,49 37.827
65 Santo Anténio do Descoberto 3.33 16.697
66 Novo Gama 3.78 22.099
67 Valparaiso de Goids 3.83 29.878
68 Cidade Ocidental 4,76 10203
69 Planaltina de Goids 3.60 21.244
70  Luzidnia 3.85 50.922
71 Formosa 3.77 23.953(1)
Total Entorno 3,75 212.823
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4.1.3

Fonte: Contagem da Populagcdo 1996 e Censo Demogrdfico 2000, IBGE, em
Cendrios Territoricis € Demogrdficos para o Distrito Federal e Entorno (2004).

Nesses municipios observa-se uma média de 3,75 hab/dom, um valor acima
daqguele encontrado para Formosa e Santo Antdénio do Descoberto (3,33) e da média
nacional (3.4).

Projecdes

O trabalho Cendrios Demogrdficos e Territoriais para o Distrito Federal e Entorno
Imediato desenvolveu projecdes de populagcdo para o Distrito Federal e Entorno para os
anos de 2004, 2006, 2010, 2020 e 2030, apresentadas na Tabela 6.

Tabela 6: Projecdo populacional do Distrito Federal e Entorno, até 2030.

Populacdo
Ano
DF Entorno Total

2000 2.051.146 440.974 2.492.120
2004 2.283.154 562.154 2.845.308
2006 2.383.624 613.530 2.997.154
2010 2.580.676 703.426 3.284.102
2020 2.957.904 920.429 3.878.333
2030 3.250.854 1.082.768 | 4.333.622

Taxa de crescimento

DF

2.72%
2,18%
2.01%
1.37%
0,95%

Entorno

6.26%
4,47%
3.48%
2,73%
1.64%

Total

3.37%
2,63%
2.31%
1.68%
1.12%

Fonte: Cendrios Territoriais e Demogrdaficos para o Distrito Federal e Entorno (2004).

Confirmando-se as projecdes, a populacdo da RIDE poderd alcancar o ndmero
superior a 4.300.000 habitantes. A mesma projecdo pode ser expressa em ndmeros locais,
com 0s numeros da populacdo futura para cada uma das subdreas (Tabela 7).

Tabela 7: Projecdo Populacional por Subdreas (Distrito Federal e Entorno) para os anos de 2006,

— 0 00 N[O TWIN—

Localidade
BrazlGndia
Ceiléndia
Taguatinga
Samambaia
Recanto das Emas
Riacho Fundo Il (22 Etapa)
Riacho Fundo |
Gama
Santa Maria
Vicente Pires

2010, 2020, e 2030.

2006
48.311
336.048
224.531
170.590
112.107
18.650
29.898
124.676
108.364
20.682

2010
54.295
344.867
231.741
178.331
117.727
19.262
34.276
128.678
114.385
23.318

2020
63.813
338.947
232.129
182.889
127.126
29.624
35.703
140.728
140.149
33.102

2030
67.346
341.394
234.132
191.378
127.366
38.140
36.291
165.712
1568.660
49.116

11
12
13

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

Localidade
Aguas Claras
Arniqueira
Park Way 1
Nudcleo Bandeirante
Park Way 2
Guard |
Guard Il
Candangoléndia
Setor Militar
Cruzeiro
Asa Sul
Asa Norte
Lago Sul
Lago Norte
Varjdo
Taquari
[tapod
Mansdes do Lago Norte
Paranod
Regido dos Lagos
Condominios S&o Bartolomeu
Condominios Jardim Botdnico
S&o Sebastido
Setor Residencial Torord
Setor Habitacional Dom Bosco
Condominios Grande Colorado
Vila Estrutural
Condominios Contagem
Sobradinho |l
Sobradinho
Mestre D'armas
Planaltina
Arapoanga
Fercal
Lago Oeste
Parque Sol Nascente
Sudoeste/Octogonal
Riacho Fundo Il (32 Etfapa)
Colénia Agricola Aguas Claras
Vila Planalto
Vale do Amanhecer
Nova Colina
Agua Quente

2006
42.116
7.538
6.717
23.224
17.976
45.462
64.762
16.173
1.934
42.871
86.891
102.428
25.965
22.199
6.535
5.160
48.400
729
45.173
3.440
5.189
11.886
63.565
2014
1.915
17.097
17.586
7.928
43.456
52.550
33.215
83.972
35.537
7.173
3.494
4.954
48.923
2,672
1.337
8.435
10.456
3.679
6.135

2010
90.764
9.266
8.754
24.444
23.758
47.831
73.035
16.490
1.934
45.011
87.065
105.555
26.382
23.381
6.818
6.100
54.268
865
46.579
3.806
6.202
13.918
69.112
2378
3.137
19.763
19.758
9.164
46.452
53.601
37.705
91.607
39.936
7.371
3.997
5.1568
51.883
3.209
1.750
8.562
10.715
4.209
6.431

2020

106.755
21.123
13.665
26.001
21.958
53.472
81.800
17.230
2,954
43.509
87.551
111.097
27.862
26.608
7.581
14.466
62.166
1.327
49.950
5.840
8.561
43.305
82.281
19.190
5.098
26.962
30.350
12.706
53.176
55.9056
47.955
106.913
55.049
7.766
6.449
7.463
61.856
6.016
2.034
9.167
11.694
6.087
18.987

2030

125.936
29.021
18.639
26.823
22.548
54.958
87.303
17.887
2.980
43.567
87.771
114.331
28.285
28.527
8.297
21.886
64.162
1.952
53.307
8.693
11.896
46.270
93.678
25.126
5.707
32.969
39.913
16.782
58.623
57.878
55.669
112.380
66.546
7.969
7.892
8.892
65.258
36.088
2.635
9.328
12.681
8.644
13.710
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N2 Localidade 2006 2010 2020 2030
54 Alto da Boa Vista 5.449 6.232 9.013 12.801
55 Meireles 1.419 1.466 5.192 9.088
56 Torto 3.323 3.407 3.649 4,382
64 Aguas Lindas de Goids - - - -
65 Santo Anténio do Descoberto - - - -
66 Novo Gama 94.235 103.572 132.735 151.878
67 Valparaiso de Goids 123.124 132.255 171.615 197.855
68 Cidade Ocidental 41.564 44143 54.111 60.419
69 Planaltina de Goids - - - -
70 Luziania(1) 187.282 219.093 324.312 480.061
71 Formosa - - - -

Fonte: Cendrios Territoriais € Demogrdaficos para o Distrito Federal e Entorno (2004).

(1) - Os municipios de Luziénia, Santo Anténio do Descoberto, Formosa, Planaltina e Aguas
Lindas de Goids ndo fizeram parte do escopo dos Cendrios Territoriais € Demogrdficos para o
Distrito Federal e Entorno.

(2) - Subdreas de 57 até 63 ndo foraom consideradas em virtude de sua natureza ndo
residencial.

A Tabela 8 apresenta os ndmeros para o crescimento populacional nos
municipios do Entorno no periodo 2000 a 2007.

Tabela 8: Crescimento Populacional no Entorno para o Periodo de 2000 a 2007

2000 2007 tx periodo tx aa
Novo Gama 73.026 83.599 14,48% 3.44%
Aguas Lindas 105.746 131.884 24,72% 5,68%
Santo Antonio 51.897 55.621 7.18% 1,75%
Formosa 78.651 90.212 14,70% 3.49%
Planaltina 73.718 76.376 3.61% 0.89%
Valparaiso de Goids 94.856 114.450 20,66% 4.81%
Cidade Ocidental 34.465 48.589 40,98% 8.97%
Luziénia 141.082 196046 38.96% 8.57%
Total 343.429 796.777 132,01% 23,42%

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE.

4.2 Fluxos Migratérios Intraurbanos

Outra informacdo relevante para a caracterizacdo da drea de abrangéncia séo
0s nUmeros de fluxos migratdrios existentes. A Tabela 9 apresenta esses nUmeros, em que
imigrantes sdo pessoas que chegam & cidade, estado ou regido, que Ndo a sua origem e
estabelecem; j@ os emigrantes sGo pessoas que saem de suas dreas de origem por cerfo
tfempo ou definitivamente para residirem em outro lugar.

Tabela 9: Imigrantes, Emigrantes e Trocas Liquidas do Movimento Intra-Urbano
no Distrito Federal - 1996-2000

Unidades Territoriais Imigrantes Emigrantes  Trocas Liquidas
Area Central 21.279 62.505 -41.226
Area Adjacente 56.115 51.769 4,346
Area Periférica 74.320 37.440 36.880

Fonte: CODEPLAN - Pesquisa Origem-Destino 2000

Anadlisando-se a Tabela 9, percebe-se que a drea central, que compreende
Brasilia, Cruzeiro, Sudoeste, Lago Norte e Lago Sul, destaca-se como a que mais expulsa
populacdo, apresentando uma froca liquida negativa de aproximadamente -41.226
pessoas. Na drea adjacente, que compreende Taguatinga, Sobradinho, Guard, Nucleo
Bandeirante e Candangoléndia, constata-se relativo equilibrio em suas trocas migratorias.
Em contrapartida, a drea periférica, que abrange Gama, Braziéndia, Planaltina, Ceiléndia,
Samambaia, Santa Maria, Sdo SebastiGo, Recanto das Emas e Riacho Fundo | e |,
apresentou troca liquida de 36.880 pessoas'4.

Conclui-se entdo que a maioria das pessoas que se fixam permanentemente no
Distrito Federal o fazem nas dreas periféricas, ainda que inicialmente se dirjom ds dreas
centrais, que permanecem como drea de frabalho. Isso explicaria o grande contingente de
pessoas que migram das dreas centrais se deslocando para as dreas ajacentes e
periféricas. Esse padrdo migratdrio reflete a concentracdo de pessoas em dareas mais
distantes do Plano Piloto.

4.3 Densidade Demogrdfica

De acordo com os procedimentos metodoldgicos seguidos até agora,
especialmente vdlidos para o caso das estimativas populacionais hd pouco apresentadas,
os dados de densidade populacional foram também obtidos dos Cendrios Territoriais e
Demogrdficos para o Distrito Federal e Enforno. Os resulfados sdo apresentados na
Tabela 10.

Os dados do censo demogrdfico realizado pelo IBGE em 2000 mostram que as
RAs, localizadas no quadrante sudoeste, computavam a maior populacdo do Distrito
Federal. As cidades de CeilGndia, Taguatinga, Samambaia, Recanto das Emas e Riacho
Fundo formam o conjunto mais populoso do Distrito Federal, com um total de 886.624
habitantes, ou seja, 43,23% do fotal da populacdo. Este conjunto de nudcleos urbanos
apresenta uma densidade bruta de 1,442 hab/km?2.

14 Extraido dos Documentos Técnicos do PDOT 2007.
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Tabela 10: Densidade demogrdfica por localidade, em hab/km?2, por ano, considerando a populacdo
atual e as projecdes adotadas.

z
°

O 00 N OO DNWwWN|—

Localidade 2000
Brazlédndia 63.2
Ceiléndia 521.3
Taguatinga 336.3
Samambaia 250,9
Recanto das Emas 1394
Riacho Fundo Il (2¢- Etapa) 26,2
Riacho Fundo | 33.0
Gama 1864
Santa Maria 160.9
Vicente Pires 258
Aguas Claras 6.0
Arniqueira 7.7
Park Way 1 6.8
Nucleo Bandeirante 31.6
Park Way 2 13.2
Guard | 66,7
Guard |l 84,2
Candangoldndia 224
Setor Militar 6.7
Cruzeiro 50,2
Asa Sul 135.1
Asa Norte 1477
Lago Sul 39,9
Lago Norte 304
Varjéo 90
Taquari 3.6
ltfapod 3.2
Mansdes do Lago Norte 0.8
Paranod 67.8
Regido dos Lagos 3.9
Condominios S&o Bartolomeu 4,7
Cond. Jardim Botdnico 14,1
S&o Sebastido 77.3
Setor Residencial Torord 23
Setor Habitacional Dom Bosco 25
Condominios Grande Colorado 18.9
Vila Estrutural 16,3
Condominios Contagem 8.8
Sobradinho |l 54,1
Sobradinho 79,6
Mestre Darmas 39.6

2004

759
526,6
3418
2613
163.1
354
424
195,7
166,5
354
30,1
10,5
9.1
36,1
14,7
69.6
89.9
23.3
7.6
50,2
135.1
162,5
39.9
31,6
11.5
48
54,6
1.0
68.6
7.8
9.1
258
109.6
3.1
28
24,6
18.9
11.4
62,8
83.5
494

2006

75.3
5241
350,1
266,0
174.8
29,1
46.6
194.4
169.0
32,3
65,7
11.8
10,5
36,2
28,0
70,9
101.0
252
3.0
66,9
135.5
159.7
40,5
34,6
10.2
8.0
75,5
1.1
704
54
8.1
18.5
99.1
3.1
3.0
26,7
274
12.4
67.8
819
51.8

2010

84,7
537.8
3614
2781
183.6
300
535
200.7
1784
364
1415
144
13,7
38,1
37.0
74,6
113.9
25,7
3.0
70.2
135.8
164.6
41,1
36,5
10,6
9.5
84,6
1.3
72,6
59
9.7
21,7
107.8
3.7
4.9
30.8
30.8
14,3
724
83.6
58,8

2020

99.5
528.6
3620
2852
198.2
46,2
55,7
2195
2186
51,6
166.5
32,9
213
40,5
34,2
834
127.6
26,9
4.6
679
136.5
173.3
434
41.5
11.8
22,6
96,9
2,1
77.9
9.1
134
67.5
128.3
299
8.0
42,0
47,3
19.8
829
87.2
74,8

2030
1050
5324
365,1
28,4
198.6

59.5
56.6
2428
247 4
76.6
1964
453
29,1
48
35,2
85.7
136,1
27.9
46
67.9
136,9
178.3
44,1
445
12.9
34,1
100,1
3.0
83,1
13.6
18.6
72.2
146,1
39,2
8.9
514
62,2
26,2
914
90,3
86.8

No.

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
64
65
66
67
68
69
70
71

Localidade
Planaltina
Arapoanga
Fercal
Lago Oeste
Pargue Sol Nascente
Sudoeste/Octogonal
Riacho Fundo Il (3¢ Etapa)
Colénia Agr. Aguas Claras
Vila Planalto
Vale do Amanhecer
Nova Colina
Agua Quente
Alto da Boa Vista
Meireles
Torto
Aguas Lindas de Goids
Santo Ant. do Descoberto
Novo Gama
Valparaiso de Goids
Cidade Ocidental
Planaltina de Goids
Luziénia
Formosa

Fonte: Cendrios Territoriais e Demogrdaficos para o Distrito Federal e Entorno (2004).

2000

107.2
38,5
8.4
3.9
6.5
490
2.8
14
11.8
15,5
4,1
30
6.1
1.1
45

65,54
46,30
29.56

35,61

2004

111.5
57.7
9.7
50
6.5
62,1
3.8
14
13.2
15,8
54
4,7
79
1.6
5.7

79.13
56,15
33,96

49,48

2006

1310
554
11.2
54
7.7
76,3
4.2
2.1
13.2
16,3
5,7
9.6
8.5
2.2
52

84,57
60,10
35,65

47,27

2010

1429
62,3
11.5
6.2
8.0
80,9
50
2.7
13.4
16,7
6.6
10,0
9.7
23
5.3

95,65
68,18
39,02

55,30

2020

166,7
85,8
12,1
10.1
11,6
96,5
94
3.2
14,3
18.2
9.5
29.6
14,1
8.1
5.7

119,12
83,77
46.41

81,86

2030
1753
103.8

124
12,3
13.9
101.8
56,3
4,1
14,5
19.8
13.5
214
200
14,2
6.8

136.3
96,58
51,83

121,17
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

44 Faixa Etdria .
+
Quanto a faixa etdria, a Tabela 11 apresenta o percentual de pessoas por grupo 580;3
de idade para o ano de 2004. Observa-se a concentragdo de 52,1% de populagdo na faixa 55 460
de 19 a 49 anos. 60 a 64
55059
50 a 54
45 a 49
Tabela 11: Populacdo Residente do Distrito Federal, segundo grupos de idade. gg a §3
a
Grupos de Idade Popula¢do Percentual 30034
Até 1 ano 56.471 2.7% ooz
2 a4 anos 105.270 5.0% 18 a }Z
5a 6 anos 70.496 3.4% 599
7 a9 anos 105.841 50% Oa4d
10 a 14 anos 177.735 8.5% = Homens = Mulheres
15 a 18 anos 167.561 8.0%
19 a 24 anos 281.292 13,4% Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004,
25 a 29 anos 209.441 10,0% L. A . . .
’ Grdfico 2: PirGmide etdria para o Distrito Federal - Cendrio de 2000
30 a 34 anos 179.211 8,5% ram ap i !
35 a 49 anos 424.187 20,2%
50 a 59 anos 164.733 7.9%
60 anos ou Mais 154.295 7.4% 80 +
75a79
Total 2.096.534 100,0% 70a74
Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004. 28 a gz
55 a 59
50 a 54
Até o momento, ndo foram obtidos dados de populagcdo por grupos de idade jg g Z‘Z
para 0s municipios do Entorno que compdéem a drea de abrangéncia. Entretanto, o 35q 39
tfrabalho Cendrios Territoricis e Demogrdficos para Distrito Federal e Entorno apresenta 3034
dados relativos que demonstram um processo de envelhecimento da populacdo do Distrito ggggz
Federal e Entorno, conforme mostrado no Grdafico 2 ao Grdfico 5. 15019
10014
509
0a4

@ Homens @ Mulheres

Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004.

Grdfico 3: Pirdmide etdria para o Entorno do Distrito Federal — Cendrio de 2000
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80 +
75079
70a74
65069
60064
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a44
35039
30034
25029
20024
15019
10014

5a9

O0a4

B Homens

\.

B Mulheres

e

J

Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004.

Grdfico 4: Pirdmide etdria para o Distrito Federal — Cendrio de 2030

80 +
75a79
70074
65 a 69
60064
55059
50054
45049
40 a44
35039
30034
25029
20024
15a19
10a 14

509

O0a4

I Homens

@ Mulheres

.

7.40%

24,60%

21,00%

20,00%
23,00%

J

Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004.

Grdfico 5: Pirdmide etdria para o Entorno do Distrito Federal — Cendrio de 2030

Percebe-se que para o ano de 2000 os graficos se assemelham a um fringulo,
com base larga e dpice estreito, ou seja, grande concentracdo de jovens e pequena

quantidade de idosos.

J& para o ano 2030, considerando projecdes de populacdo, o grafico apresenta
a base mais estreita e um alargamento das faixas etdrias infermedidrias, o que representa

tendéncias de envelhecimento da populacdo.

Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004.

Grdfico 6: Distribuicdo dos chefes de domicilio no Distrito Federal segundo grupos de idade.

) Quanto & distribuicdo dos chefes de domicilio por grupos de idade no Distrito
Federal (Grafico 6), percebe-se um equilibrio em relagcdo aos grupos de 26 a 35 anos, 36 a
45 anos e 46 a 55 anos, tfodos com percentuais proximos a 20%. J& os chefes de familia com
mais de 55 anos representavam em 2004, 23,6%. A idade média dos chefes de familia do
Distrito Federal € 45,3 anos, em 2004.

Observa-se no Grdfico 7 que mais de 53% dos residentes no Distrito Federal eram
mulheres no ano de 2004. Ndo foram, até o momento, encontfrados dados recentes da
populacdo segundo sexos dos municipios do Entorno na drea de abrangéncia.
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\.

46,50%
53,50%

Tabela 12: Populacdo por nivel de escolaridade no Distrito Federal.

4.5

Quanto & escolaridade observa-se na Tabela 12 que, para o Distrito Federal em
2004, os maiores percentuais de populacdo concentram-se nos grupos com 1° grau
incompleto (30,2%) e 2° grau completo (22,6%). O percentual de analfabetos ndo ultrapassa
3% da populacdo e os com nivel superior sdo 6,8% da populacdo. Entretanto, 8,4%
declararam possuir nivel superior incompleto. O Grdfico 8 ilustra essas informacdes.

Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004.

\
Escolaridade Populagao
Valores Absolutos Percentual
Total 2.096.534 1000
Analfabeto 54.247 2,6
Sabe ler e escrever 28.540 14
Alfabetizacdo de adultos 4.422 0.2
Pré-escolar 81.091 39
1° Grau incompleto 634.026 30,2
1° Grau completo 194.745 9.3
2° Grau incompleto 150.093 7.2
20 Grau completo 474.649 22,6
Superior completo 124.325 59
Superior incompleto 176.726 8.4
) Mestrado 14.059 0.7
Doutorado 4.669 0.2
Menor de 7 anos fora da escola 154.944 7.4

Grdfico 7: Distribuicdo por sexo no Distrito Federal em 2004.

Escolaridade

Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004.

Nos municipios do Entorno percebe-se que 44% da populacdo possuem 12 grau
incompleto, 13% concluirom o 22 grau e 2% o 3° grau. Cerca de 2% declararam-se com
curso superior incompleto. Pelo descrito, excetuando-se o indice de 6% para analfabetos,

Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004.

Grdfico 8: Nivel de escolaridade no Distrito Federal
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no Entorno observa-se o mesmo padrdo de escolaridade do Distrito Federal. Esses dados
sdo apresentados na Tabela 13 e ilustrado no Grdfico 9

Tabela 13: Populagéo por nivel de escolaridade no Entorno.

Grau de Instru¢céo Total %
Analfabeto 47.960 6
Sabe ler e escrever 35.131
Pré-escola 18.370 2
1° Grau incompleto 354.365 44
1° grau completo 49.957 6
2° grau incompleto 66.056 8
2° grau completo 102.697 13
Superior incompleto 16.336 2
Superior completo 14.204 2
Menor de 7 anos 93.274 12
Total 798.350 100

Fonte: SEPLAN/CODEPLAN - Perfil S6cio-econdmico e Demogrdfico dos moradores da RIDE — 2003

( )

\. J

Fonte: SEPLAN/CODEPLAN - Perfil S6cio-econdmico e Demogrdfico dos moradores da RIDE — 2003

Grdéfico 9: Nivel de escolaridade no Entorno
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5. ASPECTOS ECONOMICOS DO DISTRITO FEDERAL

A economia do Distrito Federal se fundamenta no setor tercidrio, sendo que as
atividades governamentais tém um papel preponderante na composicdo do PIB brasiliense,
como pode ser observado na Tabela 14 e no Grafico 10.

Tabela 14: Produto Interno Bruto do Distrito Federal por setores da Economia - 2005

Setor/Atividade % Absoluto (em mil R$)
Agropecudrio 0.25% 201.292
Industrial 7.45% 5.998.493
Comércio 6,06% 4.879.311
Servicos 31.92% 25.700.925
Administracdo Publica 54,31% 43.728.610

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatfistica - IBGE e Federacdo das Industrias do Distrito Federal - FIBRA,
2005
O,
6,06% 0.25%
m Agropecudrio
31,92%
[ Servicos
[J Industrial
1 Administracdo Pdblica
54,32% 2t
’ 1 Comércio
7.45%

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE e Federacdo das Industrias do Distrito Federal - FIBRA,
2005

Grdfico 10: Produto Interno Bruto do Distrito Federal por setores da Economia (2005).

Ndo existe outra unidade da federacdo com tamanha participacdo do setor de
administracdo publica, caracteristica da sede dos poderes instituidos da Republica. O
Distrito Federal, nos Uultimos anos, tem apresentado o PIB per capita mais alto do Brasil,
reflexo do alto poder aquisitivo de parte de sua populacdo, associado ao seu contingente
populacional.

Quando se andlisa os setores produtivos em relacdo ao pessoal ocupado, a
situacdo de preponderdncia da atividade governamental se altera e verifica-se uma
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diversificacdo recente na atividade econdmica do Distrito Federal, principalmente pelo
aquecimento do setor de servicos em cidades como Taguatinga. Esse fato tende a alterar,
numa escala de médio e longo prazo, o perfil da circulacdo das pessoas, que podem
passar a fer outros destinos que ndo o Plano Piloto. Estratégia, alids, preconizada pelo novo
Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal - PDOT, em discussGo na
Cdamara Legislativa. A Tabela 15 e o Grdfico 11 ilustram os dados do perfil ocupacional da
populacdo do Distrito Federal para o ano de 2005.

Tabela 15: Perfil Ocupacional da Populacdo - 2005.

Setor/Atividade % Absoluto (em mil ocupados)
IndUstria 7.11% 72
Comeércio 16,.91% 171,1
Servicos 55.81% 564.8
Administracdo Pdblica 19.30% 195.3
Outros M 0.87% 8.8

M Inclui os trabalhadores do Setor agropecudrio, de embaixadas, consulados e
representacgdes politicas.
Fonte: Pesquisa de Emprego e Desemprego - PED/DF, 2005.

0.87% 7.11%
19.30%

16,079 [] Inddstria
1 Comércio
[ Servicos

1 Administracdo Publica

m Outros (1)

55.81%

Fonte: Pesquisa de Emprego e Desemprego - PED/DF, 2005.
Grdfico 11: Perfil Ocupacional da Populacdo - 2005.

Na sequéncia, complementando a caracterizacdo socioecondmica do Distrito
Federal, apresenta-se a evolucdo dos indicadores sociais de 1997 a 2004 (Tabela 16),
segundo a CODEPLAN.

Tabela 16: Evolucdo de Indicadores Socioecondmicos no Distrito Federal.

Indicadores Socioecondmicos 1997 2000

Renda Domiciliar (em Saldrios minimos) 15,0 11.4
Renda Per capita (em Saldrios minimos) 3.6 3.0
N2 médio de moradores por domicilio 4,2 3.8
% de chefes de domicilio do sexo feminino 229 26,1
% da populacdo urbana de 60 anos e mais 4,7 6.5
% da populacdo analfabeta . 54
% da populacdo com 12 grau completo 39.5 46,5
% da populacdo com 2° grau completo 24,8 30,1
% da populacdo com nivel superior completo 7.6 9.2
% de domicilios alugados 18.8 214
% de barracos 10.2 90
% de domicilios com renda até 1 saldrio minimo 54
% de domicilios com renda acima de 20 SM 14,2
Coeficiente de Gini 0,463

Domicilios com microcomputador 14,9

Fonte: SEPLAN/CODEPLAN - Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilios - PDAD, 2004. CODEPLAN —

2004
90
24
3.7

28.8
74
3.3

54,3

37.9
9.3

239
3.7

20.2
9.6

0,573

31.6

Perfil Socioecondmico das Familias do Distrito Federal, 1997. CODEPLAN - Pesquisa Domiciliar

Transporte — 2000.

2

A condicdo socioecondmica no Entorno de Brasilia € bem distinta e os

Tabela 17: Indicadores Socioecondmicos — Distrito Federal e RIDE (2003/2004)

INDICADORES DF
Renda domiciliar média mensal bruta (em saldrios minimos) 90
Renda per capita (em saldrios minimos) 24
NUmero de pessoas por domicilio 3.7
Percentual de analfabetos 3.3
Taxa de desemprego total (%)** 18.2

Fonte: SEPLAN/CODEPLAN - Perfil Socioecondmico e Demogrdafico dos moradores da RIDE - 2003

RIDE*
3.3
0.9
3.9
6.0
350

SEPLAN/CODEPLAN - Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilios — PDAD - 2004.

*Abrange informagdes sobre o0s 22 municipios exclusive o Distrito Federal.
**Inclui Desemprego aberto e oculto por trabalho precdrio.

indicadores socioecondmicos refletem as discrepdncias existentes, conforme apresentado
na Tabela 17.
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Quando se compara o PIB per capita do Distrito Federal e de outras Unidades da
Federacdo (Tabela 18), percebe-se a superioridade do valor atribuido ao Distrito Federal,
cerca de 3 vezes o valor médio do Brasil, ainda que sua participacdo nacional ndo
ultrapasse 0s 4%.

Tabela 18: Comparacdo do PIB entre as Unidades da Federacdo - 2005

PIB
e per cqpifa a precos cprrentes % Nacional

(reais) (reqis)
1 Distrito Federal 34.510 80.516.682.000 3.75
2 Sdo Paulo 17.977 727.052.824.000 33.86
3 Rio de Janeiro 16.052 246.936.060.000 11,50
4 Santa Catarina 14.539 85.295.324.000 3.97
5 Espirito Santo 13.846 47.190.914.000 2,20
6 Mato Grosso 13.365 37.466.137.000 1.74
7 Rio Grande do Sul 13.310 144.344.171.000 6,72
8 Parand 12.339 126.621.933.000 5,90
9 Amazonas 10.320 33.359.086.000 1,65
10 Minas Gerais 10.012 192.610.905.000 8,97
Brasil 11.658 2.147.239.292.000 100,00

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, Diretoria de pesquisas,
Coordenacdo de Contas Nacionais. 2005.

Apesar do Distrito Federal, em tempos atuais, manter indicadores de renda,
saude e educacdo superiores a oufras metrépoles do seu porte, muitos problemas
emergem da estrutura urbana descrita, sendo o principal deles a grande desigualdade de
renda, que se reflete diretamente na estrutura territorial. SGo familias com renda muito alta
residindo no Plano Piloto e suas imediacdes, em espacos de baixissimas densidades e
qualidade superior, e os mais pobres residindo nas dreas periféricas. Isto ndo significa dizer
que em todas as localidades periféricas as familias fenham uma renda excessivamente
homogénea. Ha excecdes, como no caso de Taguatinga e Guard.

A Tabela 19 apresenta o PIB em valores per capita e corrente para os municipios
do Entorno que compdéem a drea de abrangéncia do PDTU/DF.

Tabela 19: Comparacdo do PIB entre as cidades do Entorno

MUNICIPIO PIB per capita (reqis) PIB CORRENTE (reais)
Aguas Lindas de Goids 2.100 334.295.000
Cidade Ocidental 3.290 156.168.000
Formosa 4.750 428.702.000
Luzi@nia 7.660 1.380.833.000
Novo Gama 2.460 228.737.000
Planaltina de Goids 2.510 237.511.000
Sto. Anténio do Descoberto 2.200 164.377.000
Valparaiso de Goids 3.160 377.154.000
Total 28.120 3.307.777.000

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatfistica — IBGE, 2005.

m Aguas Lindas de Goids

PIB Corrente

1 Cidade Ocidental

[1 Formosa

[ Luzidnia

1 Novo Gama

® Planaltina de Goids

1Sto. Anténio do

Descoberto
[ Valparaiso de Goids

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, 2005.

Grdfico 12: Comparacdo do PIB entre as cidades do Entorno

Cabe dar destague para os valores atribuidos a Luzi@nia e Formosa, entendidos
neste estudo como cidades em elevado nivel de consolidacdo e dindmicas proprias. J&
Planaltina (GO), Santo Anténio do Descoberto e Aguos Lindas de Goids, as quais parecem
ser mais dependentes da polarizacdo do Distrito Federal, apresentam valores bem mais
baixos.
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5.1 Emprego e Renda

Neste item sdo apresentados os dados relativos a situacdo de emprego e renda
do Distrito Federal e dos municipios do Enforno. Alguns dados especificos sobre o Entorno de
Brasilia ndo foram aqinda identificados, fato que dificulta, no momento, a andlise de
aspectos mais especificos da estrutura urbana do Distrito Federal e Entorno. Essas
informacgdes serdo coletadas e analisadas posteriormente, a partir da execu¢cdo de
pesquisas de campo previstas no dmbito do PDTU/DF.

O perfil do emprego da Populacdo Economicamente Afiva — PEA, nidmero de
ocupados, desempregados e taxa de desemprego no Distrito Federal, considerando os
ocupados e o0s desempregados, € apresentado através de indicadores na Tabela 20 € na
Tabela 21 apresenta a posicdo da populagdo segundo sua ocupagcdo. Ndo foram obtidos
até o momento dados para os municipios do Entorno.

Tabela 20: Indicadores da situacdo socioecondmica - 2005

Indicadores Quantidade
PEA (em mil) 1.230.9
Ocupados (em mil) 1.012.0
Desempregados (em mil) 2189
Aberto 146,7
Oculto pelo trabalho precdrio 394
Oculto pelo desalento 32.8
Taxa de desemprego (%) 17.8
Aberto 1.9
Oculto pelo trabalho precdrio 3.2
Oculto pelo desalento 2,7

Fonte: SEPLAN/CODEPLAN. Sintese Socioecondmica do Distrito Federal, 2006.

Tabela 21: Posicdo da populacdo segunda a Ocupacdo - 2004

Posicdo na Ocupacdo Populacao Percentual
Empregado com carteira assinada 373.390 44,0%
Empregado sem carteira assinada 103.279 12.2%
Empregado tempordrio 10.031 1.2%
Funciondrio publico/militar 159.948 18,8%
Conta prépria (Auténomo) 166.068 19.6%
Empregador 13.700 1.6%
Estagidrio 13.696 1.6%
Cargo comissionado 5.217 0.6%
Programas de Emprego 912 0.1%
Trabalhador Nado Remunerado 2.974 0.4%

Total 849.215 100,0%
Menor de 10 anos 338.079 -
Na&o Trabalha 909.240 -

Total Geral 2.096.534 -

Fonte: Pesquisa Domiciliar por Amostra de Domicilio (PDAD), 2004.

A renda média bruta mensal por domicilio no Distrito Federal era da ordem de 9,0
Saldrios Minimos - SM em 2004. As maiores rendas (em SM) foram detectadas no Lago Sul
(43.,4), Lago Norte (34,3), Sudoeste/Octogonal (24,1) e Brasilia (19,3). Isto se deve ao fato de
que residirem nestas localidades os dirigentes do pais, funciondrios publicos graduados,
profissionais liberais, comerciantes, que possuem rendimentos mais elevados.

Dados de rendimento para o ano 2004 por subdreas séGo apresentados na
Tabela 22, nesta tabela estd identificado os rendimentos por classe e pela pessoa
responsavel do domicilio nas devidas subdreas. NGo foram obtidos, até o momento, dados
sobre rendimentos para os municipios de Luzidnia e Formosa.
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Tabela 22: Rendimentos por classes nas subdreas em 2004

Subdreas

Brazl&ndia

CeilGndia

Taguatinga

Samambaia

Recanto das Emas

Riacho Fundo Il 2a. Etapa)
Riacho Fundo |

Gama

Santa Maria

Vicente Pires

Aguas Claras

Arniqueira

Park Way 1

Nudcleo Bandeirante

Park Way 2

Guard |

Guard Il

Candangoléndia

Setor Militar

Cruzeiro

Asa Sul

Asa Norte

Lago Sul

Lago Norte

Varjdo

Taquari

[tapud

Mansdes do Lago Norte
Paranod

Regido dos Lagos
Condominios Jardim Boténico
Condominios S&o Bartolomeu
S&o Sebastido

Setor Residencial Torord

Setor Habitacional Dom Bosco
Condominios Grande Colorado
Vila Estrutural

Condominios Contagem
Sobradinho |l

Sobradinho

Até 1SM

Distrito Federal

9.762
40.332
14.463
27.035
19.694

3.750

2272
156.126
16.876

1.373

34
461
385
890
627

1.167

1.993

1.201

220
385
803
481

97

47

1.839

396

7.059

34

8.708

309
544
1.295
9.924
119

27
290

4.337

656
5.775
4.327

SM

18.533
128.796
45.181
72777
50.427
9.959
7.678
36.021
47.253
4.115
530
1.477
1.298
3.697
2.449
3.985
6.075
3.943
616
2275
2.552
2.984
635
206
3.763
1.033
14.706
213
23.346
912
1.285
3.100
36.001
405
105
1.276
6.272
2290
14.107
10.631

Entre 1e3 Entre3e5
SM

8.306
72.107
34.263
30.845
19.068

4416

5.401
23.078
19.388

2.895

479
816
436
3.337
470

4.930

5.997

3.054

279

3.002

3.296

4.736

322
183
1.024
281
4.706
24
6.750
412
339

1.206

13.303

1563
87
1.326
994

1.312

7.076

7.899

Entre 5 e
10 SM

10.352
86.203
86.603
33.259
14.497
4.264
9.612
42.005
20.832
8.981
5.658
2.366
1.562
10.210
1.473
22.243
24,049
5.439
3.115
17.306
22.275
32.816
2.446
1.756
626
677
5.882
97
4.651
1.669
1.299
3.803
10.203
681
325
5.799
473
2311
10.956
20.934

10SM e
mais

1.706
10.219
38.665
3.631
922
286
2224
9.257
2.391
5.323
12.616
1.622
2.147
5.012
4.415
12.279
19.514
1.310
636
9.231
57.705
63.163
22.080
18.072
104
697
2.647
301
561
1.699
2372
7.118
873
642
1.230
7.085
34
748
2.355

9.773

41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

Subdreas

Mestre D'Armas

Planaltina

Arapoanga

Fercal

Lago Oeste

Parque Sol Nascente
Sudoeste/Octogonal
Riacho Fundo Il 3a. Etapa)
Colénia Agricola Aguas Claras
Vila Planalto

Vale do Amanhecer

Nova Colina

Agua Quente

Alto da Boa Vista

Meireles

Torto

Rural

Total Distrito Federal

64
65
66
67
68
69
70
71

Aguas Lindas de Goids

Santo Anténio do Descoberto
Novo Gama

Valparaiso de Goids

Cidade Ocidental

Planaltina de Goids

Luzi@nia

Formosa

Total Entorno

Fontes: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), Contagem da Populacdo
1996 e Censo Demogrdfico 2000, IBGE, Cendrios Territoriais € Demogrdficos para o Distrito

Até 1SM

SM
4,551 15.905
11.664 26.010
7.769 18.959
1.386 3.110
509 1.503
955 2.159
58 557
536 1.145
116 326
862 2.891
2.906 4,029
228 1.120
355 1.559
887 1.870
219 438
325 802
21.134 37.360
259.573 692.650

Municipios do Entorno
25.162 82.046
15.446 33.680
15.958 42.270
13.631 42.863
5.525 14.207
20.967 41.832
96.689 256.898

Federal e Enforno.

Entre1e3 Entre3eb

SM

5.842
12.533
5.932
951
199
387
1.126
317
103
1.364
1.448
785
566
763
107
555
9.504
340.478

27.003
10.551
15.850
20.957

8.021
13.693

96.075

Entre 5 e
10 SM

4.849
18.122
4.020
736
436
540
10.078
323
205
2.350
1.476
1.034
520
1.199
130
1.318
15.405
602.449

12.427
5.404
10.630
23.200
8.503
7.522

67.686

10SM e
mais

556

3.182

313

43

562

115

28.019

128

170

1.020

261

274

39

376

107

662

8.411

386.903

2777
1.707
3.469
14.380
3.332
2.027

27.692
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6. SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Este item apresenta a caracterizacdo preliminar do sistema de transporte publico
da drea de estudo. Serdo abordados aspectos institucionais e operacionais dos servicos
existentes e informacdes sobre a infraestrutura de apoio e sistema vidrio.

6.1 Base Institucional

O ambiente institucional do Governo do Distrito Federal - GDF referente & gestdo
do fransporte urbano, objeto de ampla reformulacdo no atual Governo por meio do
Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal — PTU/DF, envolve diversos organismos
cujas competéncias e responsabilidades se complementam. Enfre eles sobressai a
Secretaria de Estado de Transportes.

A Secretaria atua sobre sistema de transporte, sistema vidrio, trénsito e sobre
educacdo no fransito. Sua competéncia bdsica € a administracdo superior das funcoes de
governo de: formulacdo de politicas e diretrizes para os sistemas de fransporte, inclusive de
politica tarifdria para o transporte publico de passageiros; formulacdo de proposta para o
sistema vidrio; planejamento e gerenciamento de sinalizacdo indicativa e de
enderecamento; formulagdo de diretrizes para o sistemna de transporte de cargas e para a
infraestrutura de passageiros; delegacdo da prestacdo indireta dos servicos de transporte
publico de passageiros e de provisdo de sua infraestrutura.

Seu antigo Departamento de Concessdes e Permissdes (DCP) € a atual Diretoria
de Transporte Individual, que cuida do planejomento e coordena¢cdo das agdes referentes
00 Servico de Transporte Publico Individual (Taxis). O antigo Departamento do Sistema Vidrio
(DSV) é a atual Diretoria de Infraestrutura, a quem cabe planejar e coordenar os servicos de
interesse do sistema de fransporte publico referentes a terminais e sinalizacéo.

Desde governos passados, ja integravam a estrutura da Secretaria de Estado de
Transportes diversos 6rgdos: a autarquia Transporte Urbano do Distrito Federal (DFTRANS),
entidade gestora do sistema de tfransporte publico, a Sociedade de Transportes Coletivos
de Brasilia (CB), empresa publica operadora de fransporte pudblico coletivo, o
Departamento de Estradas de Rodagem (DER), responsdvel pela implantacdo e
manutencdo das rodovias do Distrito Federal, bem como o Conselho do Transporte Publico
Coletivo do Distrito Federal (CTPC), érgdo colegiado deliberativo que tem por finalidade
formular politicas e decidir sobre questdes institucionais, operacionais, econdmico-
financeiras, tarifarias, administrativas e de planejamento relativas ao Sistema de Transporte
Publico Coletivo do Distrito Federal.

No atual Governo, passaram & Oorbita da Secretaria a Companhia do
Metropolitano do Distrito Federal — Metrd-DF, operadora do modo metrovidrio, e a drea de
planejamento do Departamento de Transito do Distrito Federal (DETRAN), instituicdo distrital
do Sistema Nacional de Transito. O primeiro, egresso da Secretaria de Estado de
Infraestrutura e Obras; o segundo, anteriormente pertencente & esfera da Secretaria de
Estado de Seguranca Pudblica e Defesa Social, a quem estd afeta a Policia Militar do Distrito
Federal e seu Batalhdo de Policiamento de Transito (BPTRAN).

Anteriormente a esta Administracdo, j&@ competia & Secretaria de Estado de
Transportes administrar e operar a Rodovidria do Plano Piloto, a Rodoferrovidria e o Terminal
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de Transporte Rodovidrio de Passageiros da Asa Sul. Agora, passou a ser tfambém sua
responsabilidade administrar e operar os demais ferminais rodovidrios de passageiros do
Distrito Federal.

Pela ligacdo transporte - uso do solo, cabe mencdo & Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente - SEDUMA, responsavel pelo planejamento e o
desenvolvimento urbano do Distrito Federal.

Também de importdncia para o setor sdo, no dmbito da Secretaria de Estado de
Planejamento e Gestdo, a Subsecretaria de Captacdo de Recursos e Assessoria
Intfernacional, encarregada da viabilizacdo dos meios, de origem publica ou privada, para
a implementacdo de projetos do Governo, bem como outros orgdos, direta ou
indiretamente, envolvidos com transporte urbano e sistema vidrio, como a Companhia
Urbanizadora da Nova Capital (NOVACAP), vinculoda & Secretaria de Estado de
Infraestrutura e Obras, responsdvel pelas acdes de implantacdo e manutencdo do sistema
vidrio urbano do Distrito Federal.

Em matéria de transportes, cabe ao GDF articular-se formalmente com os érg&os
da Unido mais diretamente envolvidos, que sdo o Departfamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes (DNIT), do Ministério dos Transportes, responsdavel pela gestdo do sistema
rodovidrio federal, e a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), inst@ncia
reguladora setorial, representante do poder concedente do fransporte inferestadual e
internacional por énibus, responsdvel pelas linhas semi-urbanas atuando na RIDE.

Cabe salientar que a RIDE é a grande geradora de viagens com destino ao
Distrito Federal, em especial o Plano Piloto, o que impde que se estabeleca uma interface
institucional estreita entre o GDF e o Governo Federal.

6.2 Sistemas e Servicos de Transporte Piblico

A oferta de transporte no Distrito Federal € caracterizada pela existéncia de
modos distintos, em competicdo direta pela captacdo dos usudrios, sem nenhum esquema
de priorizacdo para os servicos de fransporte coletivo por énibus e, até os dias de hoje, sem
nenhum tipo de nivel de integracdo.

O modelo fisico—operacional diz respeito a forma como os servicos de transporte
s@o organizados e ofertados & populacdo do Distrito Federal, em termos de estruturacdo
espacial e operacional das linhas de transporte coletivo, atendimento nos principais eixos
de deslocamento da populacdo, sistema vidrio utilizado pelo fransporte coletivo e a ldgica
da organiza¢cdo operacional do sistema de semi-urbano das cidades do Enforno.

Uma andlise preliminar dos elementos disponiveis permite concluir que o sistema
de transporte publico coletivo do Distrito Federal e das oito cidades do Entorno, que
compdéem a drea de estudo do PDTU/DF, caracteriza-se pela falta de integracdo e
complementaridade entre os modos atualmente existentes.

A rede de fransporte coletfivo que atende & drea de estudo € composta por:
= Sistema metrovidrio;

= Sistema de transporte publico coletivo - STPC;

= Sistema de transporte coletivo semi-urbano;
= Sistemna de transporte coletivo local das cidades do Entorno.
Estes sistemas serGo caracterizados a seguir.

6.2.1 Sistema Metrovidrio

O Metrb6-DF opera duas linhas que atendem ao principal eixo de transporte
coletivo do Distrito Federal, o Sudoeste, localizado na maior mancha urbana, composta
pelas Regides Administrativas de Taguatinga, Ceildndia, Samambaia, Guard e Aguas
Claras. O tracado é em forma de “Y”, com a bifurcacdo na Estacdo Aguas Claras, com
destino a CeilGndia (Estacdo Ceildndia Sul, denominada Linha 1) cuja extensdo € de 33 km
e Samambaia (Estacdo Samambaia, denominada Linha 2) cuja extensdo é de 43 km. O
mapa da Figura 8 mostra a area de atendimento do sistema metrovidrio no Distrito Federal.

SAo 21 (vinte e uma) estacdes operacionais: Central, Galeria, 114 Sul, 108 Sul, Asa
Sul, Shopping, Feira do Guard, Amiqueiras, Aguas Claras, Concessiondrias, Praca do Relégio,
Centro Metropolitano, Ceiléndia Sul, Guariroba, Ceildndia Centro, CeilGndia Norte, Terminal
CeilGndia, Taguatinga Sul, Furnas, Samambaia Sul e Terminal Samambaia. No més de aboril
de 2008 5 novas estagcdes entraram em operacdo (Terminal Ceil@ndia, Ceildndia Norte,
Ceilndia Centro, Guariroba e 108 Sul). A Companhia do Metropolitano do Distrito Federal
estima um acréscimo de 40 mil passageiros, passando a fransportar cerca de 140 mil
pessoas por dia.

Com base em dados fornecidos pelo Metrd-DF, referentes ao periodo de outubro
de 2007, o sistema oferece, na hora de pico da tarde (17:30 as 18:29), uma média de 16.576
lugares'® e fransporta 10.052 passageiros, o que representa 61%'° de ocupacdo. A Tabela 23
apresenta os dados operacionais do Sistema Metrovidrio.

Tabela 23: Dados operacionais do Sistemna Metrovidrio do Distrito Federall

Frota Headway Capacidade Capacidade Demanda indice de
Linha Trecho (trens) (min.) média do ofertada transportada  ocupacgdo
T | 8 prs | frem Pico ForaPico Pico o9  pico Fora
Pico Pico (passag.) Pico Pico
nha 1 cgjlandia /
Ceilandia / A 6 90 140 1.036 8.288 49.728 5387 33522 065 0,67
RPP guas Claras
Linha 2 Sqmamboia
Samambaia / Aguas 8 6 90 140 1.036 8.288 49.728  4.665 28.704 056 0,58
/ RPP Claras
. Aguas
Sistema 16 12 9,0 14,0 1.036 16.576 198.912 10.052 62.226 0,61 0,31
Claras/ RPP

Fonte: Metr6-DF (22 semestre de 2007).

1% A frota empenhada na hora de pico (17:30 as 18:29) conta com 16 composicdes formadas por 4 carros cadal.
A capacidade de cada composicdo € de 1.036 passageiros (considerando uma taxa de 8 passageiros em pé
por m2) o que resulta em uma oferta total de 16.576 lugares.

16 Pesquisa de embarque e desembarque de passageiros nas estacdes realizada pela Altran TCBR em 26 de
novembro de 2007.
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O total de viagens oferecidas em dias Uteis € da ordem de 102 viagens por linha,
com hordrio de operacdo iniciando as 6:00 e terminando as 23:30. Nos fins de semana e
feriados o periodo de operacdo € de 7:00 as 19:00 e sGo cumpridas 80 viagens por linha.

A frota necessdria para o cumprimento da oferta no hordrio de pico dos dias
uteis &€ de 16 trens, sendo cada composicdo formada por 4 carros.

A Tabela 24 apresenta alguns dados relativos ao segundo semestre de 2007,
fornecidos pelo Metrd-DF.

Tabela 24: Sistemna Metrovidrio do Distrito Federal

Passageiros (média)

N.2de Frota Tarifa
linhas (frens) Transportado Transportado  Pagante Pagante (R$)
dia atil més dia atil més
2 20 74.872 1.896.760 65.725 1.665.033 2,00

Fonte: Metr6-DF (22 semestre de 2007).
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6.2.2 Sistema de Transporte Coletivo do Distrito Federal

A rede de transporte publico coletivo do Distrito Federal foi assumindo uma
configuracdo que admitia linhas de O6nibus de praticamente qualquer origem para
qualqguer destino. Como resultado, hoje a rede de transporte coletivo do Distrito Federal
possui elevado ndmero de linhas dispersas por todo o territério. As mais de novecentas linhas
de &nibus e vans do Distrito Federal comparam-se, por exemplo, as mil linhas de transporte
coletivo da cidade de SGo Paulo, que possui, & grosso modo, cinco vezes mais habitantes.

O mercado de fransporte publico coletivo nas Regides Administrativas do Distrito
Federal é fortemente marcado pela intfensidade da concorréncia entre énibus e vans,
ambos formalmente obrigados a se submeter a mecanismos legais de enfrada e
permanéncia Nno mercado e a prestacdo de um servico especificado pelo érgdo gestor do
sistema.

Em relacdo & infraestrutura de apoio, sdo precdrios e deteriorados os terminais do
sistema de transporte coletivo do Distrito Federal. Uma excecdo € o Terminal de Integracdo
Asa Sul (metrd-6nibus). Inaugurado hd poucos anos, este terminal € ainda pouco utilizado
por ndo ter sido implantado o esquema operacional previsto. O terminal que pode ser visto
na Figura 9 , & fruto de uma concepcdo de meados da década passada e base do
modelo infegrado do PTU17. Precdrios também, em sua maior parte, sdo os ponfos de
dnibus e os abrigos de passageiros nas periferias urbanas. Areas mais bem atendidas sGo as
do Plano Piloto e Lagos Norte e Sul, em que esses equipamentos estdo em estado regular ou
bom.

No Distrito Federal, encontram-se implantados aproximadamente 3.370 pontos de
6nibus, sendo que cerca de 60% possuem abrigos instalados (Figura 10 e Figura 11) e 27%
possuem placas indicativas de parada. Estes abrigos sdo utilizados por todos os servicos de
fransportes, indistintamente.

O numero de terminais para o transporte rodovidrio de todo o Distrito Federal ndo
chega a 30, sendo gque alguns necessitam de reforma. Cabe ressaltar que existem ainda
pontos de soltura de veiculos que sdo extremamente importantes, mas que ainda hoje néo
dispdem de nenhuma infraestrutura de apoio, como é o caso do final da W3 Norte.

A administracdo e operacdo dos terminais rodovidrios de passageiros do Distrito
Federal, inclusive a Rodovidria do Plano Piloto e a Rodoferrovidria, estdo a cargo da
Secretaria de Transportes, conforme Decretos n.2 20.755/99 e n.2 27.841/07.

Atualmente, o Sistema de Transporte Pldblico Coletivo (STPC) do Distrito Federal &€
composto por:

= Servico Convencional, que abrange também as linhas rurais;

» Servico Especial, que abrange o Servico de Transporte Publico Alternativo
(STPA) e o Servico de Vizinhanga.

O STPA opera, nos dias de hoje, apenas fora do Plano Piloto.

17 Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal — PTU/DF.

A Lei 4011/07, que dispde sobre os servicos de transporte publico coletivo do
Distrito Federal, institui que o STPC deverd ser composto por:

=  Servico Basico, que compreende linhas dos modos metrovidrio e rodovidrio,
que poderdo operar mediante integracdo fisica, tarifaria e operacional;

= Servico Complementar, que compreende linhas do modo rodovidrio com
caracteristicas diferenciadas do servico bdsico, que visem atender
segmentos especificos de usudrios.

Pelo fato dessa nova Lei nGo estar completamente em vigor nos dias de hoje, a
caracterizacdo que segue estd baseada na primeira estrutura do STPC apresentada. Os
numeros e dados apresentados a seguir foram disponibilizados pela DFTRANS, autarquia
responsavel pela gestdo do sistema de transporte coletivo do Distrito Federal, por meio de
banco de dados relativos & operacdo do més de outubro de 2007.

Estacao do.Metrd
gl Y
- o .o' o
- ,. _
il

Fonte: Adaptado do Google Earth, 2007.

Figura 9: Terminal infermodal da Asa Sul
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Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 10: Ponto de 6nibus na W3 Sul

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.
Figura 11: Ponto de énibus na EPTG

a) Servico Convencional

Caracteriza-se pelo atendimento continuo e permanente das necessidades
bdsicas de transporte. Inversamente ao que ocorre com o sistema metrovidrio, no Distrito
Federal o sistema de 6nibus € o que desempenha efetivamente a funcdo estrutural.

Verifica-se que, atualmente, nos diversos servicos de dnibus existem cerca de 860
(oitocentas e sessenta) linhas em operacdo no Distrito Federal que utilizam os seguintes
modelos de veiculo:

Convencional: frota total de 16 veiculos com capacidade média de 77
passageiros, sendo 44 sentados e 34 em pé'® e que atualmente apresenta
uma idade média de 18,6 anos;

Padron: frota total de 2 veiculos com capacidade média de 88 passageiros,
sendo 36 sentados e 52 em pé com uma idade média de 17 anos;

Alongado: principal modelo de veiculo utilizado no servico convencional,
com uma frota total de 2.277 veiculos (96,8% da frota total) que contfam com
uma capacidade média de 87 passageiros, sendo 48 sentados e 39 em pé
com uma idade média de 7,6 anos;

Articulado: frota total de 58 veiculos com capacidade média de 148
passageiros, sendo 55 sentados e 93 em pé e que apresenta uma idade
média de 11,1 anos.

A Fonte: Acervo fotogrdafico Altran/TCBR, 2007.

Figura 12 ilustra os modelos de veiculos utilizados pelo servico convencional.

Fonte: Acervo fotogrdafico Altran/TCBR, 2007.

18 Considerando a taxa de 6 passageiros em pé por m2,
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Figura 12: Veiculos (alongado e articulado) do servico convencional em operacdo

As linhas obedecem a itinerdrios e hordrios pré-fixados pelo 6rgdo gestor
(DFTRANS) que se destinam a atender as demandas infernas dos ndcleos urbanos e as
ligacdes entre eles e o Plano Piloto. O elevado numero de linhas em operacdo pode ser
explicado pelo modelo fisico-operacional antes referido, baseado em linhas diretas para
cada necessidade de deslocamento.

Considerando os dois sentidos (ida e volta) a extensédo média das linhas € de 39,4
quildmetros. A frequéncia média nos periodos de pico (06:00 as 07:00) corresponde a
apenas 2,5 partidas por hora.

Nos dias Uteis as linhas do servico convencional oferecem cerca de 17.800
viagens, o que corresponde a uma média de 22 viagens por linha. Estas viagens resultam
em uma producdo quilométrica total em torno de 597.000 km didrios. Na hora de pico sdo
realizadas 1.164 viagens (6.5%).

O indice de passageiros por quildmetro — IPK do servico convencional estd em
1,29, enquanto o indice nacional’® estd em 1,62. Essa baixa produtividade contribui para a
exclusdo da populacdo de baixa renda do acesso ao sistema de transporte publico
coletivo, uma vez que o impacto causado pela baixa produtividade recai diretamente
sobre a tarifa.

Com base em dados fornecidos pela DFTrans (outubro de 2007), o periodo de
operacdo é de 18 horas em dias Uteis, sdbados, domingos e feriados. Das 860 (oitocentas e
sessenta) linhas do servico convencional, 107 (cento e sete) operam em hordrios noturnos
(depois das 00:00nh), o que representa 12,4%, e outras 7 (sete) linhas operam em cardter
eminentemente social, circulando apenas no hordrio noturno (corujées entre 00:00 e 04:59).
Cerca de 50% das linhas operam exclusivamente nos dias Uteis, enquanto que o
atendimento criado apenas para os fins de semana significam apenas 4% dos servicos.

Atualmente, doze empresas privadas (Condor, Lotdxi, Planeta, Riacho Grande,
Rdpido Brasilia, SGo José, Satélite, Veneza, VIPLAN, Viva Brasilia, Pioneira, Cidade Brasilia) e
uma empresa publica (Transporte Coletivo de Brasilia - TCB) sdo responsdveis pela
operacdo desse servico.

A quanfidade de linhas e o carregamento nos picos da manhd e da tarde
justificam a frota operacional existente, mas que, fora destes periodos, fica ociosa. Com
base em dados fornecidos pela DFTrans (outubro de 2007), cerca de 18% das viagens
didrias do Distrito Federal concentram-se no pico da manha.

O atual modelo fisico—operacional utilizado no Distrito Federal contribui para a
degradacdo dos niveis de servico nos corredores de trafego, & medida que o nimero de
linhas, assim como o ndmero de viagens, € elevado em varios corredores. Este modelo
sobrecarrega demasiadamente o sistema vidrio e ndo gera beneficios significativos para o
sistema e para os usudrios & medida que os tempos gastos nos deslocamentos sdo muito
elevados em funcdo dos congestionamentos verificados. Soma-se a essa situacdo a frota

19 Anudrio da Associacdo Nacional das Empresas de Transporte s Urbanos - NTU 2006/2007 que considera os
dados de nove capitais: SGo Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Recife, Porto Alegre, Salvador, Fortaleza,
Curitiba e Goidnia.

crescente de automodveis no Distrito Federal, que chega a 1 milhdo de veiculos em
circulag¢do.

Outro elemento que contribui de forma significativa para a reduzida qualidade
do servico operado por énibus € a inexisténcia de estratégias operacionais que priorizem o
sistema de transporte publico. No Distrito Federal ndo existem, até o momento, corredores
exclusivos para o sistema de énibus. Entretanto, o GDF tem planos e projetos que objetivam
a implantacdo de corredores, como o Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal -
PTU/DF que contemplard o eixo oeste e o Plano Piloto e o Sistema de Transporte do Eixo Sul
do Distrito Federal, que ird atender ds cidades do Gama, de Santa Maria e do Entorno Sul e
outras regides administrativas que serdo servidas por este projeto.

A distribuicdo espacial das linhas de énibus confirma a dependéncia das Regides
Administrativas em relagdo ao Plano Piloto. Enfretanto, algumas como Taguatinga e
CeilGndia, que passam por um processo de concentracdo de atividades e servicos, vém
rompendo essa dependéncia e jd mantém percentual de linhas intfernas proximo ao de
linhas de ligacdo com o Plano Piloto.

O modelo tarifdrio vigente no STPC & de tarifacdo diferenciada por tipo de
servico. A base € o tipo e a extensdo da linha. As tarifas do servico convencional possuem
niveis tarifdrios em funcdo das caracteristicas do deslocamento dos usudrios. A tarifa
predominante no Distrito Federal € de RS3,00 (frés reaqis)?, que corresponde s linhas de
ligacdo de longa distdncia (Decreto n® 26.501/2005). A tarifa para estudante tem desconto
de dois tercos do valor da tarifa integral. Idosos e pessoas com deficiéncia fisica estdo
dispensados de pagar a tarifa.

A metodologia para o cdlculo de custo do servico convencional € baseada no
custo por quildmetro unitdrio das linhas, tendo sua estrutura de cdlculo baseada em custos
fixos e em custos varidveis, conforme Resolucdo do Conselho de Transporte Publico Coletivo
do Distrito Federal - CTPC/DF.

b) Servico Especial - Servico de Transporte Publico Alternativo - STPA

Com o objetivo de ser um servico complementar ao convencional, o STPA foi
criado em 1990. Este opera pelo regime de permissdo concedida pelo GDF, via Secretaria
de Transportes. Em 1995 passou por uma reformulacdo, quando foram definidos os seguintes
critérios para sua operacdo:

= Na&o ser concorrente com o servigo convencional;

= Na&o fter itinerdrios coincidentes em mais de 50% com os itinerdrios do servico
convencional;

=  Nd&o operar no Plano Piloto;

=  Ser operado por transportadores autdnomos, com permissdo obtida por
licitacdo;

= Ser limitado a apenas um veiculo por permissiondrio.

20 Em alboril de 2008.
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O servico opera atualmente com 55 linhas regulamentadas. Os veiculos utilizados
s@o do tipo van cuja capacidade mdaxima admitida € de 16 passageiros, sendo proibido o
fransporte de passageiros em pé. Conforme decreto, existe a obrigacdo do STPA
tfransportar, por viagem, até dois passageiros com direito & gratuidade, ou seja, o0s
beneficidrios de passe livre (maiores de 65 anos e portadores de necessidades especiais
com passe).

A Figura 13 é possivel verificar os veiculos usados no STPA.

rCap

Tocnica

Fonte: Acervo fotogrdafico Altran/TCBR, 2007.

Figura 13: Veiculo utilizado pelo Servico de Transporte PUblico Alternativo — STPA

c) Servico Especial - Servico de Vizinhanca

Esse servico € operado por 11 linhas nas RAs do Plano Piloto, Cruzeiro e
Octogonal, com uma frota de 40 veiculos do tipo microdnibus com 26 assentos. A Figura 14
ilustra a operacdo desse servico, popularmente chamado de “Zebrinha”. E operado pelas
empresas Condor e Lotaxi.

Conforme banco de dados fornecidos pela DFTRANS (base outubro de 2007),
este servico é responsdvel por parcela pouco significativa da demanda por transporte
coletivo (modo rodovidrio), fransportando cerca de 25.400 passageiros diariamente em
cerca de 478 viagens, o que produz uma quilometragem de 390 mil quildmetros / més. Esse
servico opera apenas nos dias uteis.

O IPK do Servico de Vizinhanca € um pouco superior ao do servico convencional,
ficando em 1,43, ainda abaixo do indice nacional?! que é de 1,62.

No hordrio de pico (06:00 as 07:00) sdo realizadas 33 viagens e transportados
1.557 passageiros, o que representa cerca de 6% da demanda didria.

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 14: Veiculo utilizado no Servico Especial de Vizinhanca - “Zebrinha”

d) Servico Especial - Autdbnomo Rural

E um tipo de servico complementar ao servico de fransporfe publico
convencional que tem a finalidade de atender os usudrios que residem, estudam ou
frabalham nas dareas rurais das regides administrativas, fazendo a ligacdo da drea rural &
darea urbana de uma regido administrativa.

21 Anudrio da Associacdo Nacional das Empresas de Transporte s Urbanos - NTU 2006/2007 que considera os
dados de nove capitais: SGo Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Recife, Porto Alegre, Salvador, Fortaleza,
Curitiba e Goidnia.
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E operado por transportadores autdénomos, selecionados em processo licitatdrio,
em que se pode receber vale-fransporte como pagamento da tarifa. Os operadores sGo
obrigados a assumir as gratuidades e os descontos previstos. Os itinerdrios e as tabelas
hordrias sGo pré-estabelecidos pelo érgdo gestor.

Em outubro de 2002, a demanda fransportada por este servico foi de 238.459
passageiros. No servico, operam 55 dnibus (abr/04), convencional ou alongado, com idade
média de 8,69 anos (out/02). Cerca de dois fercos desta demanda desfrutam do beneficio
da gratuidade. O servico € composto por 35 linhas (abr/04).

H& 16 operadores autdbnomos neste servico. Cada permissiondrio pode ser
proprietdrio de até 4 veiculos. No periodo (out/02) percorreram-se, aproximadamente,
455.348 km/més, em 7.266 viagens.

6.2.3 Sistema de Transporte Coletivo do Entorno

Situacdo praticamente Unica na realidade brasileira, na dimensdo em que
ocorre no Distrito Federal, € o fendbmeno do transporte rodovidrio interestadual de
caracteristicas urbanas ligando o Distrito Federal a municipios limitrofes do Estado de Goids,
apenas diferente de outras viagens urbanas por cruzarem limites estaduais. A Tabela 25,
Grdfico 13 e o Grafico 14 apresentam dados do transporte rodovidrio coletivo interestadual
e internacional de passageiros no pais.

Neles verifica-se que Goids e Distrito Federal, em conjunto, estdo em primeiro
lugar em ndmero de passageiros transportados em 2005, com 66,642 milhdes, muito & frente
do segundo colocado, Sdo Paulo, com 16,324 milhdes. Seguem-se Parand, com 11,871
milhdes; Minas Gerais, com 11,618 milhdes; Piaui, com 6,551 milhdes e Rio de Janeiro, com
5,824 milhdes de passageiros.

As caracteristicas urbanas (ou semi-urbanas, na classificacdo da ANTT para
viagens com menos de 75 quildmetros) evidenciam-se ao se computarem as ocupagdoes
médias dos veiculos utilizados (passageiros transportados por viagens realizadas): Goids/
Distrito Federal apresentam 40 passageiros por viagem, em média, contra 27 passageiros
por viagem para Sdo Paulo, 30 no Parand e 32 em Minas Gerais. O Piaui, cuja capital
Teresina € separada de Timon no Maranhd&o apenas pelo Rio Parnaiba, fem viagens
interestaduais marcadamente pendulares. A ocupacdo média dos veiculos € ainda maior
que no Distrito Federal e Entorno: 45 passageiros por viagem.

As maiores ocupacdes se devem Ao fipo de servigco predominante. No caso do
Distrito Federal, Goids e Piaui, o nivel de ocupacdo tem pouca caracteristica de viagem
rodovidria - em que 0s veiculos admitem apenas passageiros sentados, param poucas
vezes durante a viagem e em que praticamente ndo hd renovacdo de ocupantes ao
longo do trajeto - e mais urbanas, em que se admitem passageiros em pé e ha substancial
fluxo de sobe-e-desce ao longo do itinerdrio. Essa € a caracteristica predominante desse
sistema no Entorno.
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Unidade da Federacdo

Tabela 25: Dados Operacionais de Transporte Rodovidrio Interestadual de Passageiros, por Unidade da Federacdo 2005

Passageiros

Passageiros / km

Viagens Redlizadas

Dist@ncia Percorrida pela Frota

Passageiros/

Viagem Média Veiculo

Viagem Média

Transportados (veiculo) (Passageiro/km)
Amazonas/Roraima 105.778 60.249.657 3.702 3.091.592 29 835 570
Pard/Amapd 567.947 408.778.414 23.248 29.446.319 24 1.267 720
Ceard 1.813.872 1.366.522.174 50.279 55.809.772 36 1.110 753
Pernambuco 2.225.337 1.093.421.028 97.858 54.408.425 23 556 491
Bahia 1.573.016 1.423.227.288 56.257 67.074.962 28 1.192 905
Minas Gerais 11.617.765 2.623.641.237 366.216 133.186.330 32 364 226
Rio de Janeiro 5.824.007 1.682.546.468 234.617 84.370.169 25 360 289
Sdo Paulo 16.324.406 6.094.271.429 544.194 286.761.586 30 527 373
Parand 11.870.887 2.634.293.530 442.181 156.905.013 27 355 222
Rio Grande do Sul 3.212.087 1.5646.517.927 94.367 87.901.909 34 931 481
Mato Grosso 917.225 760.938.495 50.778 46.056.140 18 907 830
Goids / Distrito Federal 66.642.012 5.292.054.719 1.684.918 204.484.187 40 121 79
Paraiba 699.905 556.092.907 38.519 24.776.380 18 643 795
Rio Grande do Norte 593.189 485.158.348 27.771 21.464.807 21 773 818
Maranhd&o 609.630 324.301.491 21.120 21.066.816 29 997 532
Santa Catarina 3.093.125 916.938.007 94.945 45.152.109 33 476 296
Espirito Santo 4.232.907 1.146.745.552 128.021 45.830.200 33 358 271
Piaui 6.551.192 515.328.101 145.103 22.113.677 45 152 79
Mato Grosso do Sul 829.381 477.255.658 29.623 23.222.448 28 784 575
Alagoas 723.678 385.184.626 35.322 16.243.355 20 460 532
Sergipe 597.157 317.455.537 22.101 14.336.411 27 649 532
Acre/Ronddnia 310.235 78.168.217 9.481 4.490.154 33 474 252
Tocantins 236.960 60.049.360 8.917 5.301.882 27 595 253
Total 141.171.698 30.249.140.171 4.209.538 1.453.494.640 34 345 214
Fonte: Agéncia Nacional de Transportes terrestres (ANTT)
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Grdfico 13: Transporte Rodovidrio Coletivo Interestadual e Internacional de Passageiros por Unidade da
Federacdo - 2005 (passageiros)
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Grdfico 14: Brasil: Transporte Rodovidrio Coletivo Interestadual e Internacional de Passageiros,
dados operacionais por tipo de servico 2005

Quanto a valores médios de extensdo das viagens, fanto por veiculo quanto
por passageiro, o Grdfico 14 revela que o0s servicos rodovidrios apresentam
quilometragens bastante superiores ds do servico semi-urbano, e que, nestes, os valores
para veiculo e para passageiro coincidem (48 km). Isso sugere que a forma de controle
da demanda do servico semi-urbano se assemelha a do servico urbano (sem
discriminacdo do percurso do passageiro individual) e que o0s servicos rodovidrios
atendem a substancial nimero de passageiros que ndo fazem o percurso integral da
origem ao destino da viagem do veiculo.

A relacdo de linhas nacionais com extensdo de até 75 km, segundo o nimero
de passageiros tfransportados, é clara quanto ao fendmeno do transporte rodovidrio semi-
urbano na RIDE: as duas linhas mais carregadas referem-se ao Distrito Federal e Entorno
Noroeste (municipio de Aguas Lindas de Goids), respectivamente com 8,026 milhdes e
5,781 milhdes de passageiros transportados por ano. A terceira linha, Teresina-Timon, entre
o Piaui e o Maranhdo, transportou 5,716 milhdes de passageiros. A quarta € novamente
da RIDE, no Entorno Norte, com 4,898 milhdes. As seguintes oito maiores linhas, todas com
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mais de dois milhdes de passageiros anuais, totalizam 25,3 milhdes de passageiros e fazem a
ligacdo do Distrito Federal com o Entorno Sul e o Entorno Sudoeste. As linhas semi-urbanas em
2005 com mais de um milh&o de passageiros enconfram-se no Grafico 15.

Confirmando esse entendimento, a ANTT revela que as cinco empresas de
fransporte interestadual que mais transportaram passageiros operam na Regido do Entorno
do Distrito Federal. SGo elas: Viagcdo Anapolina, Taguatur - Taguatinga Transporte e Turismo,
Empresa Santo Antdnio Transporte e Turismo, Rdpido Planaltina e Vialuz - Viacdo Luzidnia.
Juntas, elas tfransportaram 59,518 milhdes de passageiros em 2005 de um total nacional de
73,383 milhdes no servico semi-urbano (Grafico 16).
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Grdfico 15: Linhas semi-urbanas com mais de um milhdo de passageiros fransportados 2005
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Fonte: Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)

Grdfico 16: Empresas do servico semi-urbano, passageiros transportados 2005.

a) Enforno Sul

O Entorno Sul € composto por 4 municipios - Valparaiso de Goids, Cidade
Ocidental, LuziGnia e Novo Gama -, cuja ligacdo com o Distrito Federal se da através da
BR-040, conforme apresentado no mapa da Figura 15.

Diariamente sdo readlizadas 1.700 viagens que fransportam cerca de 65 mil
passageiros nas 17 linhas de ligacdo do Entorno Sul com o Distrito Federal. A Tabela 26
apresenta os dados operacionais.

Tabela 26: Dados Operacionais das linhas do Entorno Sul
Média didria referente ao 1° semestre de 2007

Nede Transporte Distancia Transporte de
Denominagdo ltinerdrio Viagens assme percorrida passageiros
i (km) Ida  Volta Total
BRASILIA (DF) - CIDADE
OCIDENTAL (GO) BR-040, DF-003 (EPIA) % 16.636 457 168 151 319

BRASILIA (DF) - CIDADE

OCIDENTAL (GO) BR-040, DF-003 (EPIA) 290 560.573 14.770 5.680 5311 | 10.992

BRASILIA (DF) - LUZIANIA
GO) BR-040, DF-003 (EPIA) 5 12.468 312 97 97 194
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Nede Transborte Distdncia Transporte de
Denominagdo Itinerdrio Viagens ossme percorrida passageiros
e (km) Ida  Volta Total
BRASILIIA (DF) - LUZIANIA
(GO) BR-040, DF-003 (EPIA) 256 606.508 16.065 5064 | 4.593 | 9.658
A 2 ™ 85040, OF 001 P,
P DF-095 (EPCL), DF- 5 327 416 3 4 7
O03(EPIA)

BRASILIA (DF) - NOVO
GAMA (GO) DF-290, BR-040 (EPIA) 3 3.851 187 33 31 63
BRASILIIA (DF) - NOVO
GAMA (GO) DF-290, BR-040 (EPIA) 294 688.679 17.489 5928 | 5.666 | 11.594
BRASILIA (DF) -
VALPARAISO (GO) BR-040, DF-003 (EPIA) 12 18.134 566 157 229 387
BRASILIA (DF) -
VALPARAISO (GO) BR-040, DF-003 (EPIA) 290 525.876 13.264 5974 | 5508 | 11.482
GAMA (DF) - CIDADE
OCIDENTAL (GO) BR-040, DF-290 106 115.320 3.695 1.681 1.633 | 3.314
GAMA (DF) - LUZIANIA
(GO) BR-040, DF-290 92 156.762 4.274 1.679 1.685 | 3.364
GAMA (DF) - NOVO
GAMA (GO) DF-290 82 49.671 1.378 1.679 1.278 | 2.957
GAMA (DF) -
VALPARAISO (GO) BR-040, DF-290 97 105.277 2.857 1.878 1.679 | 3.557
TAGUATINGA (DF) -
CIDADE OCIDENTAL
(GO) BR-040, DF-001 (EPCT) 41 87.868 2412 783 711 1.494
TAGUATINGA (DF) -
LUZIANIA (GO) BR-040, DF-001 (EPCT) 72 201.295 5.111 1.499 1.352 2.851
TAGUATINGA (DF) -
NOVO GAMA (GO) BR-040, DF-001 (EPCT) 29 46.727 1.182 562 584 1.145
TAGUATINGA (DF) -
VALPARAISO (GO) BR-040, DF-001 (EPCT) 46 88.253 2.458 781 866 1.647

TOTAL 1.729  3.284.225 86.893 33.646 31.378 65.025

Fonte: Anudrio Estatistico — 12 e 22 semestre de 2007 (dados preliminares) da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT). Média didria obtida, dividindo o valor acumulado do semestre por 150 (25 dias Uteis equivalentes
vezes 0s 6 meses).

A seguir sGo apresentadas algumas caracteristicas das cidades do Entorno Sul, com
base em dados coletados junto aos drgdos gestores de cada municipio, em junho de 2007.
Essas informagdes serdo complementadas ao longo do desenvolvimento do PDTU/DF.

m Valparaiso de Goids

O municipio de Valparaiso de Goids localiza-se proximo & divisa do Distrito
Federal, e dista 35 km de Brasilia. O acesso a cidade é feito pela BR-040 que, nas
proximidades da cidade, possui pista dupla, com trés faixas por sentido e vias marginais
em ambos os lados e apresenta um grande volume de veiculos, pedestres e ciclistas.

A BR-040 divide a cidade, assim como a linha férrea, o que dificulta a
infegracdo e a circulacdo interna no municipio. Existe apenas uma passarela para a
fravessia com seguranca sobre a BR-040, pouco utilizada pelos pedestres.

As vias urbanas principais da cidade sdo em pista dupla, com duas faixas por
senfido e canteiro central. Elas sGo pavimentadas e dispdem de sinalizagcdo horizontal e
vertical. A Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 16 mostra uma das principais vias da cidade. Na maioria das vias
pavimentadas hd calcadas, mas ndo existem ciclovias.

A Divisdo de Transito e Transporte Pdblico (DTTP), 6rgdo da Secretaria de
Infraestrutura € a responsdvel pela gestdo do sistema de transporte e transito.

De acordo com a DTIP, no transporte urbano sdo utilizados atualmente
sessenta e duas vans, que operam em itinerdrios diferentes e mediante autorizacdo
fornecida pela Prefeitura. A tarifa € RS$1,5022, A Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 17 mostra um desses veiculos em circulacdo. Ndo existem dados sobre a
demanda tfransportada. O servico de moto-taxi € regulaomentado mediante autorizacdo
fornecida a 48 moto-taxistas. O servico de taxi € delegado a motoristas que mobilizam
uma frota de 24 veiculos.

Os pontos de 6nibus junto & BR-040 apresentam abrigos subdimensionados que
ndo suportam a demanda, uma vez que as linhas que fazem a ligacdo com o Distrito
Federal (de alta demanda nos periodos de pico) operam no mesmo ponto que as linhas
locais. As Figura 18 e Figura 19ilustram a situagcdo da BR-040.

Segundo informagdes locais, ndo hd terminal rodovidrio no municipio, sendo os
embarques e desembarques de todos 0s servicos de transporte readlizados junto aos
pontos de énibus, em especial aos pontos ao longo da BR-040.

m Cidade Ocidental

Cidade Ocidental estd localizada ao sul do Distrito Federal, a 42 km de Brasilia.
O principal acesso a cidade é a via BR-040.

As principais vias urbanas do municipio sdo pavimentadas e possuem mdo
dupla, com duas faixas por sentido e canteiro central. A via que abriga significativo
comércio da cidade tem estacionamento junto ao canteiro central. Existe calcada para
a circulacdo de pedestre, mas ndo hd tratamento para ciclistas em todo o municipio.
N&o ha sinalizacdo horizontal, vertical ou semaférica, como se verifica no exemplo da
Figura 20.

22 Em junho de 2007.
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A Secretaria de Obras e Viacdo € responsdvel pela gestdo do sistema de
fransporte do municipio e, de acordo com as informacdes fornecidas, o processo de
municipaliza¢do j& foi iniciado.

O fransporte urbano de passageiros € realizado em veiculos de pequeno porte do

tipo van (20 veiculos). A tarifa atual € de R$1,4023. Né&o se dispde no local de informacdes
sobre a demanda fransportada. A Figura 21€ de veiculo de transporte urbano em operacdo.

Ainda de acordo com a Secretaria, o servico de moto-taxi ndo estd legalizado e
opera com cerca de 40 motociclistas. O municipio ndo dispde de servico de taxi. Na Figura 22
€ possivel visualizar um ponto onde varios motociclistas ficam concentrados.

O municipio ndo dispde de terminal rodovidrio e os abrigos existentes nos pontos de
6nibus sdo precdrios, ndo proporcionando conforto e seguranca aos usudrios. A Figura 230
exemplifica.

m Luzibnia

LuziGnia estd situada a 58 km de Brasilia. As vias urbanas da drea central do
municipio sdo pavimentadas e possuem, em grande parte, sentido Unico de tradfego, com
estacionamento & esquerda e calcada para pedestres. Algumas avenidas sdo dotadas de
canteiro central ou separadores de fluxos, como pode ser visualizado nas Figura 24 e Figura
25. As vias internas sdo, em sua maioria, pavimentadas, em pista simples e com duas faixas
por sentido.

Das cidades do Entorno na drea de estudo, LuziGnia € sem duvida a que apresenta
a melhor estrutura de geréncia e gestdo do sistema de transporte e trdnsito. A Divisdo de
Transito e Transporte Urbano (DITTUR) dispde de informacdes atualizadas e organizadas, e
conta com agentes e equipamentos para o controle e a operacdo de fransito.

De acordo com a DITTUR, o sistema de transporte municipal € operado mediante
permissdo pela empresa Transcoluz. Esta utiliza uma frota de 42 veiculos, entre microdnibus e
Onibus, e transporta mensalmente cerca de 255 mil passageiros. O servico rural ufiliza 7 dnibus
e transporta 50 mil passageiros/més. As tarifas sdo de RS1,60 e de RS1,65%, para os servicos
urbanos e distritais respectivamente. Ha também o servico de tfransporte alternativo, também
autorizado, em que atualmente operam 11 veiculos de pequeno porte do tipo van. O servico
de taxi dispde de 48 veiculos. Diferentemente da maioria dos municipios do Entorno na darea
de estudo, em Luzi@nia ndo existe servico de moto-taxi.

No municipio existem dois terminais rodovidrios, de que se utilizam veiculos de linhas
urbanas e de ligacdo com o Distrito Federal. Os terminais apresentam uma estrutura que
pode ser considerada adequada & demanda, como pode ser visualizado na Figura 26. Os
abrigos nos pontos de onibus ( Figura 27) ao longo das vias estdo em boas condi¢cdes e
implantados em calcadas, proporcionando seguranca e razodvel conforto aos usudrios. O
municipio ndo dispde de nenhuma ciclovia implantada ou prevista.

23 Em junho de 2007.
24 Em junho de 2007.

m Novo Gama

O Novo Gama estd localizado préoximo a divisa com o Distrito Federal, ficando
a 46 km de Brasilia. O acesso a cidade é feito pela GO-520.

A via que abriga a maior parte do comércio da cidade é pavimentada e
opera em pista dupla, com canteiro central, com duas faixas por sentido,
estacionamento & esquerda e calcada para pedestres, como € ilustrado pela  Figura 28.
As vias infernas ao municipio sdo em peqguena parte pavimentadas (somente em
segmentos proximos a drea central) e operam em pista simples com duas faixas por
sentido. N&o existe sinalizacdo vertical, horizontal ou semaférica, nem tampouco ciclovias,
como ilustrado na Figura 29.

O Departamento de Tr@nsito € o érgdo responsavel por gerenciar o sistema de
fransporte do municipio, mas a fiscalizacdo estd a cargo da Policia Militar. De acordo
com o Departamento, a empresa Anapolina opera o fransporte urbano, mediante
permissdo, com 9 microdnibus (Figura 30). Outras vinte e duas vans também circulam pelo
municipio, amparadas por autorizacdo. A tarifa &€ de R$1,2025.

O Departamento de Trdnsito ndo dispde de informagcdo sobre a demanda
mensal fransportada. O servico de taxi € operado por 4 veiculos € NAo existe no municipio
O servico de moto-taxi.

O Terminal Rodovidrio (Figura 31) apresenta uma estrutura acanhada para
abrigar os veiculos do transporte urbano e de ligacdo com o Distrito Federal.

25 Em junho de 2007.
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Figura 15: Mapa de localizacdo dos Municipios do Entorno Sul
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

627 1473

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 16: Configuracdo vidria — Valparaiso de Goids.

.\
TG
SN

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 17: Veiculo utilizado para o transporte urbano de Valparaiso de Goids.

Fonte: Acervo fotogrdafico Altran/TCBR, 2007.

Figura 18: Pedestres atravessando a BR-040 para acesso ao ponto de dnibus - Valparaiso de Goids

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 19: Ponto de 6nibus na BR-040 - Valparaiso de Goids
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- onte: Acervo fotografico AITrn/TCBR, 2007.

Figura 20: Sinalizacdo em Cidade Ocidental: inexistente

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 21: Veiculo utilizado para o transporte urbano - Cidade Ocidental

Fonte: Acervo fofogrdafico Altran/TCBR, 2007.

Figura 22: Ponto do servico de moto-taxi - Cidade Ocidental

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.
Figura 23: Abrigo em ponto de énibus - Cidade Ocidental
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

Fonte: Acervo fotografico Altran/TCBR, 2007, ‘F'onte: Acervo fo’rogrdfio Altran/TCBR, 2007.

Figura 24: Configuracdo vidria de Luziania Figura 26: Terminal Rodovidrio de Luzidnia

Fonte: Acervo fotografico Altran/TCER, 2007, Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 25: Sinalizac&o semaférica em Luzidnia Figura 27: Abrigo em ponto de dnibus - Luzidnia
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 28: Configuracdo vidria de Novo Gama

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 29: Sinalizacdo inexistente em Novo Gama

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 30: Veiculo utilizado para o transporte urbano - Novo Gama
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Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 31: Terminal Rodovidrio de Novo Gama
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b) Enforno Norte

O Entorno Norte € composto por 2 municipios - Planaltina de Goids e Formosa -,
cuja ligacdo com o Distrito Federal ocorre por meio da BR-010/BR-020/BR-030, conforme o

mapa da Figura 32.

Diariamente sdo realizadas cerca de 350 viagens que transportam mais de 13,3 mil
passageiros nas 8 linhas de ligacdo do Entorno Norte com o Distrito Federal. A Tabela 27
apresenta os dados operacionais das linhas do Entorno Norte.

Tabela 27: Dados Operacionais das linhas do Entorno Norte
Média didria referente ao 12 semestre de 2007

As vias coletoras, que abrigam significativo comércio, sdo pavimentadas,
possuem pista dupla com duas faixas por sentido, calcadas e estacionamentos junto Ao
canteiro central. As vias urbanas locais sdo, em grande parte, pavimentadas, em pista
simples e com duas faixas de trafego por sentido. A sinalizacdo vidria (horizontal e vertical)
€ deficiente.

A Secretaria de Infraestrutura é responsdvel pela gestdo do transporte urbano.
Como o sistema de transito ndo estd municipalizado, a fiscalizacdo fica a cargo da
Policia Militar.

Conforme informacdes da Secretaria, a empresa operadora do sistema de
fransporte urbano é a Viacdo Santana, que utiliza 9 veiculos do tipo microdnibus em linhas
circulares e 6 énibus para o servico rural. Nas linhas urbanas, a tarifa vigente & de RS1,502%.
H& 60 moto-tdaxis e 30 taxis operando no municipio.

A empresa Rdpido Planaltina opera o servico de ligacdo com o Distrito Federall.
Ao norfe do municipio encontra-se o Terminal Rodovidrio - Figura 33 - que apresenta boas
e adequadas instalacdes e de onde partem grande parte das viagens para o Distrito
Federal e do sistema urbano.

Assim como em outfros municipios da regido, € significativo o volume de
pessoas que se deslocam utilizando bicicletas, como pode ser visualizado na Figura 34 e
na Figura 35 apesar de ndo haver nenhuma prioridade ou projeto para ciclovias no
nmunicipio.

m  Formosa (GO)

O municipio de Formosa estd localizado a nordeste do Distrito Federal. O
acesso A cidade é feito pela DF-110 e pela BR-030. A sede municipal dista 79 km de
Brasilia.

Suas vias urbanas sdo pavimentadas e dispdem de sinalizagcdo horizontal,
vertical e semafdrica (Figura 37). A circulacdo vidria na drea central € bem definida, com
algumas vias em sentido Unico de frafego, formando bindrios. Existem calcadas para a
circulacdo de pedestres, mas ndo existem ciclovias. A Figura 38 e Figura 39 ilustram a

5 N°ede Transporte DistGncia Transportg de
Denominacgcdo ltinerario Viagens pass. Km percorrida passageiros
’ (km) Ida Volta Total

BRASILIA (DF) - BR-020, DF-003
FORMOSA (GO) (EPIA) 29 73.259 527 527 | 433 | 960
BRASILIA (DF) - BR-020, DF-003
FORMOSA (GO) (EPIA) 25 26.924 157 157 157 | 314
BRASILIA (DF) - DF-128, BR-020,
PLANALTINA(URB) (GO) | DF-003 (EPIA) 3 10.798 152 152 2 154
PLANALTINA (DF) - DF-128, BR-020,
FORMOSA (GO) DF-003 (EPIA) 188 577.206 3.998 3.998 | 4.260 | 8.258
PLANALTINA (DF) -
FORMOSA (GO) DF-128, BR-020 7 2.034 27 27 15 41
BRASILIA (DF) -
PLANALTINA(URB) (GO) | DF-128, BR-020 24 41.400 432 423 | 460 | 883
PLANALTINA(URB) (DF) -
PLANALTINA(URB) (GO) | DF-128, BR-020 41 59.419 804 804 | 789 | 1.593
SOBRADINHO(URB) (DF)
- PLANALTINA(URB)
(GO) BR-020 30 60.247 570 570 | 580 | 1.150

TOTAL 347 851.287 6.667 6.658 6.696 13.353

Fonte: Anudrio Estatistico — 12 e 2° semestre de 2007 (dados preliminares) da Agéncia Nacional de Transportes
terrestres (ANTT). Média didria obtida, dividindo o valor acumulado do semestre por 150 (25 dias Uteis equivalentes
vezes 0s 6 meses).

A seguir sGo apresentadas algumas caracteristicas das cidades do Entforno Norte,
com base em dados coletados juntos aos érgdos gestores de cada municipio, em junho de
2007. Essas informacdes serdo complementadas ao longo do desenvolvimento do PDTU/DF.

m Planaltina (GO)

O municipio de Planalfina (GO) estd localizado a 56 km de Brasilia. O acesso &
cidade é feito pela DF-128.

configuracdo vidria na drea central da cidade.

O gerenciamento do fransporte estd a cargo do Departamento de Trdnsito.
Porém, devido & falta de estrutura (pessoal e equipamentos), a fiscalizacdo estd a cargo
da Policia Militar.

De acordo com o Departamento, a empresa Cidade de Formosa opera, de
maneira regulamentada, duas linhas circulares na drea urbana da cidade, utilizando-se
de 8 microdnibus. H& previsdo de enfrada em operacdo de mais quatro veiculos desse
tipo. Os microdnibus tfransportam mensalmente cerca de sessenta mil passageiros. A tarifa
cobrada é de R$1,2527. Uma lei municipal garante a operagdo do servico de moto-tdxi,
que se distribui em 9 pontos, com cerca de 25 motocicletas em cada um deles. Também
existe o servico de taxi convencional, cuja frota &€ de 45 veiculos.

26 Em junho de 2007.
27 Em junho de 2007.

55

alLTRan

TCBR



PDTLU)

Os pontos de onibus sdo, na sua maioria, sinalizados com placas fixadas em postes.
O terminal rodovidrio (Figura 40) € utilizado pelas linhas urbanas e de ligacdo com o Distrito
Federal e outras localidades.
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Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007. Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 33: Terminal Rodovidrio de Planaltina de Goids Figura 35: Grande utilizacdo de bicicletas — Planaltina de Goids

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 34: Grande utilizacdo de bicicletas — Planaltina de Goids Fonte: Acervo fofogrdfico Alfran/TCBR, 2007.
Figura 36: Abrigo no ponto de 6nibus — Planaltina de Goids
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Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 37: Sinalizacdo de fransito — Formosa

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 38: Detalhe da configuracdo vidria - Formosa

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 39: Detalhe da configuracdo vidria - Formosa

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 40: Terminal Rodovidrio de Formosa

alLTRan

TCBR

59



PDTLU)

c) Enftorno Oeste

O Entorno Oeste é composto pelos municipios de Aguas Lindas de Goids e Santo
Antdénio do Descoberto, cuja principal ligacdo com o Distrito Federal ocorre por meio das
rodovias BR-070 e DF-280/BR-060, respectivamente, conforme o mapa da Figura 41.

Diariamente sdo realizadas cerca de 1.300 viagens que transportam mais de 51 mil
passageiros nas 5 linhas de ligagdo do Oeste com o Distrito Federal. A Tabela 28 apresenta os
dados operacionais.

Tabela 28: Dados Operacionais das linhas do Entorno Oeste
Média didria referente ao 12 semestre de 2007

Nede Transporte Distancia Transporte de passageiros

Denominacdo ltinerario Viagens pass. Km per(clz(cr)Tr‘r)lda Ida Volta Total
BRASILIA (DF) - BR-070, DF-095
AGUAS LINDAS (EPCL), DF-
(GO) O03(EPIA) 302 721.034 19.620 6.468 | 7.491 13.959
BRASILIA (DF) - Sto. | DF-280, BR-060,
ANTONIO DO DF-075(EPNB),
DESCOBERTO (GO) | DF 003 (EPIA) 4 6.694 214 53 57 110
BRASILIA (DF) - Sto. | DF-280, BR-060,
ANTONIO DO DF-075(EPNB),
DESCOBERTO (GO) | DF 003 (EPIA) 222 622.189 13.658 5.160 | 4.957 10.117
BR-070, DF-095
BRASILIA (DF) - (EPCL), DF-
AGUAS LINDAS(GO) | O03(EPIA) 609 1.071.552 39.937 10.424 | 10.016 | 20.440
TAGUATINGA (DF) -
Sto. ANTONIO DO DF-280, BR-060,
DESCOBERTO (GO) | DF-001 162 317.034 7.949 300 3.170 6.470
TOTAL 1.299  2.738.503 81.378 22405 25.691 51.096

Fonte: Anudrio Estatistico — 12 e 22 semestre de 2007 (dados preliminares) da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT). Média didria obtida, dividindo o valor acumulado do semestre por 150 (25 dias Uteis equivalentes
vezes 0s 6 meses).

A seguir sGo apresentadas algumas caracteristicas das cidades do Entorno Norte,
com base em dados coletados juntos aos érgdos gestores de cada municipio, em junho de
2007. Essas informacdes serdo complementadas ao longo do desenvolvimento do PDTU/DF.

m  Aguoas Lindas (GO)

O municipio de Aguas Lindas de Goids estd localizado a 47 km de Brasilia. O acesso
é feito pela BR-070 que cruza a cidade em pista simples, com uma faixa por sentido, sem
calcadas e sem pavimentacdo no acostamento. A Figura 42 ilustra a BR-070 no perimetro
urbano de Aguas Lindas.

A principal via urbana da cidade € a Avenida JK, que abriga significativo comércio
e que liga a BR-070 & drea utilizada como ponto final das linhas de énibus. Nas poucas vias

asfaltadas da cidade, ndo existe sinalizacdo vertical, horizontal ou semaférica. Ndo ha
fratamento para pedestres e em muitas vias ndo existe calcadas nem dareas para ciclistas.
As vias locais ndo sdo pavimentadas.

O sistema de fransporte urbano de Aguas Lindas é gerenciado pelo
Departamento Municipal de Transporte Urbano de Aguos Lindas (DMTUAL). O transito,
pela Superintendéncia Municipal de Transito. Estes drgdos estdo em fase de estruturacdo
e operam Ccom poucos recursos, impossibilitando uma atuacdo efetiva em fiscalizacdo.
De acordo com a Superintendéncia, ambos os 6rgdos devem ser absorvidos quando da
criacdo da Secretaria Municipal de Transporte e Transito.

Conforme o DMTUAL, o sistema de tfransporte urbano € composto de veiculos
de baixa capacidade. SGo 50 vans operadas por autdbnomos e seis microdnibus pela
empresa Viagdo Aguos Lindas (que estd operando mediante decisdo liminar). A frota
fransporta de 270 a 300 mil passageiros por més. A farifa vigente no municipio € de
RS1,50%, A Figura 43 e a Figura 44 mostram veiculos dessa operacdo.

Veiculos do fipo 6nibus sdo utilizados pelas empresas que operam a ligacdo
com o Distrito Federal. Suas partidas séo realizadas em um improvisado e precdrio ponto
junto ao estacionamento do mercado popular, conhecido como “rodovidria” (Figura 45).

O sistema de fransporte publico individual € composto por taxi e moto-taxi, que
operam mediante permissdo.

Devido as caracteristicas topogrdficas favordveis (planicie) e a predomindncia
de uma populacdo de baixa renda, o principal meio de transporte ufilizado nos
deslocamentos urbanos é a bicicleta. Ainda segundo o DMTUAL, o municipio ndo dispde
de ciclovias implantadas ou projetadas.

Nos pontos de onibus das vias principais hd abrigos para passageiros. Seu
estado de conservacdo, seguranca e limpeza, na maioria dos casos, € precadrio. Ndo
existe passarela ou transposicdo semafdrica para a travessia dos muitos pedestres,
principalmente junto a BR-070. A Figura 45 exemplifica tal cendrio.

m Santo Anténio do Descoberto (GO)

O municipio de Santo Anténio do Descoberto estd localizado préoximo a divisa
do Distrito Federal com Goids, a 44 km de Brasilia. O acesso & cidade é feito pela DF-280
seguindo pela GO-225.

As vias principais do municipio séo pavimentadas e possuem pista dupla, com
duas faixas por sentido, calcadas e estacionamentos & esquerda. As vias internas séo em
sua maioria pavimentadas, em pista simples com duas faixas por senfido, sem canteiros e
com sinalizacdo vertical e horizontal precdria. A Figura 46 ilustra uma das principais vias da
cidade.

A geréncia do transporte urbano estd a cargo da Secrejrorio Municipal de
Transporte. O sistema de fransporte urbano é operado pela Viacdo Aguas Lindas, além
de motoristas autdbnomos, que utilizam 20 veiculos de pequeno porte do tipo van. Esses

28 Em junho de 2007.
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circulam em 7 linhas. A demanda mensal estd em torno de 10 mil passageiros e a tarifa
vigente € de R$1,00. O servico de moto-tdxi funciona com 50 motociclistas e ndo existe servico
de taxi. A Figura 47 mostra um ponto de moto-taxi.

O municipio dispde de dois terminais rodovidrios que atendem &s linhas urbanas e
as de ligacdo com o Distrito Federal. O primeiro estd localizado no centro comercial da
cidade, e ndo possui instalacdes adequadas & operacdo (Figura 48 ). O segundo, mais
distante da drea central, € mais novo e apresenta melhores condi¢cdes operacionais (Figura
49).
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

Lo 5639

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007. Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR. 2007.

Figura 42: Ponto de 6nibus na BR-070 - Aguas Lindas Figura 44: Veiculo do transporte urbano de Aguas Lindas

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007. Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Figura 43: Veiculo do fransporte urbano de Aguas Lindas Figura 45: “Terminal Rodovidrio” de Aguas Lindas
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.

Fonte: Acervo fotogrdfico Altran/TCBR, 2007.
. . o . Figura 48: Terminal Rodovidrio Central — Santo Anténio do Descoberto
Figura 46: Configuracdo Vidria - Santo Anténio do Descoberto

Fonte: Acervo fo’rogro'lfico A|TI'GI’1/TCBR, 2007. Fonte: Acervo fo’rogrdfico AI’rron/TCBR, 2007.

Figura 47: Ponto do servico de moto-téxi - Santo Anténio do Descoberto Figura 49: Novo Terminal Rodovidrio — Santo Antonio do Descoberto
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6.3 Sistema Viario do Distrito Federal

2

A rede vidria para o trafego geral no Distrito Federal €, em geral, de boa
qualidade. No entanto, até pela disponibilidade de espaco vidrio para trafegar e estacionar,
a demanda na rede vem aumentando continuamente, sendo cada vez mais comum
ocorrerem situacdes em que as relacdes entre volume e capacidade de frafego chegam
aqguelas de saturacdo. Congestionamentos j& fazem parte da paisagem, sobretudo nos
hordrios de pico nas vias de ligacdo com as cidades satélites, no sentido periferia-Plano Piloto,
pela manhd, e no inverso, ao final do dia. Afualmente ocorrem, ainda, congestionamentos
nos centros urbanos das cidades, como nas quadras comerciais do Plano Piloto em hordrios
de pico.

Assim sendo e, na medida em que ndo existe prioridade de circulacdo para o
fransporte coletivo, seja em termos de reserva de espaco vidrio, seja quanto a ciclos de
semdforo, os congestionamentos afetam sobremaneira os usudrios de transporte coletivo. Os
énibus circulam em velocidades baixas, 0 que resulta em tempos de viagem mais elevados,
menor eficiéncia da frota, maiores custos dos servicos (portanto, maiores tarifas), num
processo que tende a agravar ainda mais a evasdo, para agueles que ainda tém opcdo, em
direcdo ao fransporte individual.

O sistema vidrio do Distrito Federal € composto por rodovias Federais e Distritais e
pela malha vidria urbana. Este sistema difere das demais cidades brasileiras pela importdncia
da malha rodovidria na articulacdo dos nudcleos urbanos e pelas caracteristicas de uma
concepcdo urbanistica cujo sistema vidrio urbano foi projetado, principalmente, para o uso
do automovel.

6.3.1 Sistema Rodovidrio

O Sistema Rodovidrio é responsabilidade do Departamento de Estradas de
Rodagem do Distrito Federal - DER/DF, cujas atribuicdes envolvem a implantacdo,
manutencdo e operacdo da malha rodovidria do Distrito Federal. A malha rodovidria é
composta de:

m  Rodovias Federais — que interligam o Distrito Federal com as demais Regides
do Pais;

m  Rodovias Distritais — que interigam os nudcleos urbanos internos do Distrito
Federal;

m  Rodovias Vicinais — que permitem acesso as dreas de menor densidade
populacional e de uso predominantemente rural.

As Rodovias Federais apresentam tracados coincidentes entre si e com Rodovias
Distritais, a maioria conectada & DF-001 (Estrada Parque Contorno — EPCT), que assume o
papel de anel rodovidrio de contorno do Distrito Federal, circundando o Parque Nacional
(Grea de preservacdo ambiental federal) e os ndcleos urbanos centrais: Plano Piloto, Cruzeiro,
NuUcleo Bandeirante, Candangoldndia, Riacho Fundo, Guard, Paranod, Lago Sul e Lago Norte.

Em funcdo da distribuicdo espacial dos nlcleos urbanos do Distrito Federal,
estas rodovias agregam o frafego de passagem (deslocamentos longos) e o trafego
local, mais significativo nos tfrechos que margeiaom dreas habitacionais e de dinamizacdo
de atividades econédmicas.

Salienta-se ainda que a Estrada Parque Industria e Abastecimento - EPIA é
caracterizada como via de ligacdo entre todas as rodovias mencionadas, sendo também
conectora de rotas nacionais, ligando o Sudeste ao Norte-Nordeste do Pais. Fato
semelhante ocorre na Estrada Parque Ndcleo Bandeirante - EPNB, que estabelece a
ligacdo do eixo Centro-Oeste com o Sudeste e o Norte-Nordeste do pais. O volume didrio
de passageiros transportados por onibus destaca a importdncia dessas vias no sistema
vidrio do Distrito Federal, caracterizando-as como corredores principais do sistema de
circulagcdo, juntamente com a Estrada Parque Taguatinga - EPTG, principal via do eixo
Noroeste. Conforme apresentado na da Figura 50.

Quadro 3: Principais Corredores de Transporte Coletivo do Distrito Federal

Corredor Descricdo Cidades Atendidas

Sul Trecho sul da Estrada Parque Industria e Gama e Santa Maria, além de
Abastecimento (EPIA), a BR-040 e as DF-065 / DF-480 @ cidades do Entorno

Nucleo Bandeirante, Riacho
Fundo, Candangoldndia,
Recanto das Emas e algumas
cidades do Entorno

Sudoeste Estrada Pargue Nucleo Bandeirante (EPNB), a
DF-075 e pela BR-060

Oeste Estrada Pargque Ceilé@ndia (EPCL), e a Via Estrutural, | Taguatinga, Ceiléndia,
com prolongamento na BR-070, e a Estrada Parque = Samambaia, Cruzeiro, Guard e
Taguatinga (EPTG) Brazldndia e cidades do Entorno

Norte Parte do trecho norte da Estrada Parque Industria e | Sobradinho, Planaltina e
Abastecimento (EPIA) e pela BR-020 algumas cidades do Entorno

Leste Estrada Parqgue Dom Bosco - EPDB e estrada Parque | Paranod, Sdo Sebastido, Lago
Paranod - EPPR Norte e Lago Sul

As rodovias do Distrito Federal, além das suas funcdes voltadas para o frafego
privado e de carga, sdo de suma importdncia para a rede do Sistema de Transporte
Coletivo do Distrito Federal e do Transporte Semi-Ubano da regi@do do Entorno,
destacando-se as BR-020, BR-040, BR-060, BR-070, DF-002, DF-003, DF-075, DF-085 e DF-095,
conforme apresentado na da Figura 50.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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6.3.2 Sistema Vidrio Urbano do Distrito Federal

O Sistema Vidrio Urbano corresponde &s vias internas de estruturacdo dos ndcleos
urbanos classificadas do ponto de vista funcional como vias arteriais, coletoras e locais. Este
sistema é fortemente condicionado pelo projeto urbanistico das cidades, cujo conceito
assume a setorizagcdo dos usos e atfividades e a estruturacdo dos espacos urbanos por
infermédio do sistema vidrio dimensionado para suas funcdes. Como principais eixos,
destacam-se o sistema vidrio urbano de Brasilia (ndcleo central do Distrito Federal) e o sistema
vidrio urbano do Centro Metropolitano formado pelas cidades de Taguatinga, Ceildndia e
Samambaia. As principais vias do Distrito Federal podem ser visualizadas no mapa da
Figura 51.

No Plano Piloto, o sistema vidrio principal € composto na sua maioria por eixos
longitudinais sentido Sul-Norte. Os eixos W-Sul/Norte e L-Sul/Norte, que margeiam a DF-002
(Eixo Rodovidrio), sdo vias arteriais com caracteristicas de vias expressas. Possuem poucas
interferéncias laterais, intersecoes em desnivel e restricbes de acessibilidade &s vias de trafego
local. Este modelo favorece a acessibilidade do transporte individual & drea central, atraindo
elevados volumes de trafego e provocando congestionamentos localizados em funcéo da
sobrecarga do frafego e da saturacdo do espaco vidrio na area central.

O eixo formado pela W-3 Sul e Norte assume o papel de via arterial com outras
caracteristicas. Possui uso lindeiro comercial/habitacional, interferéncias laterais e intersecoes
semaforizadas em nivel, gerando grande movimentacdo de pedestres, retardamentos no
trafego e congestionamentos nos hordrios de pico. E na W-3 que existe uma maior solicitacéo
pelo transporte coletivo urbano, pela sua proximidade &s dareas produtivas do Plano Piloto,
como comeércio, escolas e equipamentos publicos e pelo acesso aos Setores Comercial Sul e
Norte. As L-2 Sul e Norte também sdo importantes como eixos longitudinais, com uso lindeiro
de habitacdo e usos institucionais. Apresenta intersecées em nivel e poucas interferéncias
laterais. A L-2 Sul ainda agrega o trafego proveniente das pontes das Garcas e Costa e Silva,
que interligam o Lago Sul ao Plano Piloto.

A Ponte JK, inaugurada em 2002, agrega o trafego proveniente do Paranod,
dltimas quadras do Setor de Mansdes do Lago Norte, Lago Sul, Setor Habitacional Séo
Bartolomeu e condominios adjacentes e parte do frafego de Sdo Sebastido. O sistema vidrio
de acesso & ponte conecta-se d DF-025 (EPDB), & DF-001 (EPCT) e ao Plano Piloto na via L-4
Norte.

O sistema vidrio do Plano Piloto ndo apresenta eixos de ligacdo fransversais de
maior capacidade. As ligacdes transversais nas Asas sdo feitas por intermédio das vias
coletoras do comeércio local. Como ligacdo transversal, destaca-se o Eixo Monumental, que
vai da Esplanada dos Ministérios até a DF-003 (EPIA) e as vias paralelas S-2, S-3 e N-2 que
permitem a ligacdo enfre a W-3 e L-2.

No Centro Metropolitano o principal acesso corresponde ao eixo formado pela Av.
Central de Taguatinga, que cruza a drea central da cidade no prolongamento da DF-085
(EPTG) e a Av. EImo Serejo, que tangencia Ceil@ndia na porcdo Sul. Neste eixo estd projetado
o sistema metrovidrio com tracado em nivel na Av. EImo Seregjo e subterrdneo na Av. Central.

A Av. Central de Taguatinga agrega o trafego local da area central, o tradfego de
passagem na ligacdo com Ceildndia, e o transporte coletivo, gerando uma condicdo de
operacdo precdria para o sistema, conflitos com pedestres, congestionamentos e

retardamentos no trafego geral. O cruzamento das Avenidas Central e Comercial de
Taguatinga, na Praca do Reldgio, € um dos pontos de maior concentracdo de veiculos
de todo o Distrito Federal.

A Avenida Hélio Prates de CeilGndia, principal via arterial urbana da cidade,
apresenta-se como corredor do transporte coletivo. Esta avenida faz conexdo ds
avenidas SAMDU e Comercial de Taguatinga e ao Pistdo Norte, formando um importante
eixo de transportes entre as cidades com grande demanda de transporte.

Estas vias possuem infersecdes em nivel e apresentam grandes inferferéncias
laterais, de acessos locais e usos comerciais, causando retardamentos no trafego e
impactando negativamente na operacdo do transporte coletivo. A Figura 51 apresenta
as principais vias urbanas do Distrito Federal.
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6.4 Sistema de Transito

Conforme Departamento Nacional de Transito - DENATRAN, a frota total do Distrito
Federal em 2006 contava com 883.676 veiculos registrados. A Tabela 29 ilustra a evolucdo da
frota do Distrito Federal no periodo 2000 a 2006, por categoria.

Tabela 29: Frota de Veiculos - 2000 a 2006

Experiéncia/

Ano Total Particular  Aluguel Oficial - Fabricante  Outros
Aprendizagem

2000 @ 585 424 556 559 19 653 8188 948 45 31
2001 651 342 620278 20 957 8 983 1038 44 42
2002 = 688 746 656 641 21 584 9333 1108 40 40
2003 732 138 698 398 22 877 9 626 11563 48 36
2004 | 775112 739 402 23920 10512 1200 35 43
2005 @ 821352 784 049 24214 12058 967 26 38
2006 = 883676 844 891 24512 13273 Q37 22 41

Fonte: DETRAN/DF

De acordo com dados do DETRAN/DF, atualmente a frota de veiculos no Distrito
Federal chega a 1 milhdo de veiculos.

Além do trafego de sua propria frota, o Distrito Federal também absorve
diariamente aquele de veiculos particulares e do fransporte coletivo do Entorno. A Tabela 30
apresenta a proporcdo da frota registrada no Distrito Federal, nos oito municipios do Entorno e
o total da RIDE.

Tabela 30: Frota de veiculos registrada em Municipios da RIDE - 2006

Municipio Frota %
Distrito Federall 883.676 87.2%
Formosa 27.583 2,7%
Luzidnia 23.443 2,3%
Valparaiso de Goids 8.714 0.9%
Aguas Lindas de Goids 5.553 0.5%
Planaltina de Goids 5410 0.5%
Santo Anténio do Descoberto 3.500 0.3%
Novo Gama 3411 0.3%
Cidade Ocidental 2.794 0.3%
Area de Estudo do PDTU/DF 964.084 95,2%
RIDE 1.013.174 100,0%

Fonte: DENATRAN

Verifica-se que a frota total

da drea de estudo

95% (noventa e cinco por cento) de toda a frota registrada.

representa mais de

O Entorno corresponde a pouco menos de 13% da frota total da Regido, mais
um indicador da disparidade de renda entre a populagcdo do Entorno e a do Distrito
Federal, reforcando o entendimento quanto aos determinantes econdmicos e sociais do
substancial volume de deslocamentos interestaduais (semi-urbanos). Observa-se ainda,
que a taxa média de motorizacdo dos habitantes do Distrito Federal € de 2,64
habitantes/veiculo. Para o conjunto dos municipios da RIDE, que pode ser considerado o
mesmo para 0s 8 municipios da drea de estudo, esse indicador € mais de trés vezes maior:

9,02 habitantes /veiculo.

Verifica-se que, apesar do crescimento da frota no Distrito Federal, o nimero
de acidentes de trnsito com mortes vem decrescendo em termos absolutos, o que se
reflete no indicador apresentado na Tabela 31. A queda nesse indicador no periodo foi
de 37.4%, passando de 6,63 para 4,15 acidentes fatais por 10.000 veiculos entre 2000 e

2006.

Tabela 31: Acidentes com morte por 10.000 veiculos - 2000 a 2006

Ano

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006

Frota
(veiculos)

585.424
651.342
688.746
732.138
775.112
821.352
883.676

Acidentes com
morte

388
386
407
470
389
410
367

Fonte: DETRAN/DF

Acidentes com morie por
10.000 veiculos

6,63
5,93
591
642
5,02
499
4,15

H& aproximadamente quatro mil faixas de pedestres no Distrito Federal em vias
urbanas e 119 em rodovias locais. Nesse periodo, registraram-se importantes melhorias nas

estatisticas de acidentes de transito.

Dados do Departamento de Trénsito comparando os biénios 2005-2006 e 1995-
1996, este anterior & campanha inicial de respeito & faixa (12 de abril de 1997),
comprovam o acerto desse movimento em prol da seguranca de trdnsito, em que o
respeito ds faixas de pedestre € emblemdtico: os atropelamentos fatais cairam 49%,
enguanto que os demais acidentes com morte cairam apenas 14%.

Essas informagdes serdo atualizadas ao longo do desenvolvimento do PDTU/DF.
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7. POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Os podlos geradores de trafego sdo construcdes urbanas que atraem grande
quanfidade de deslocamentos de pessoas ou cargas (escolas, conjuntos de escritdrios,
shopping centers). O seu controle € importante como forma de minimizar ou eliminar os
impactos indesejaveis que possam ter sobre o transporte e o trGnsito da sua darea de
influéncia e que sdo causas importantes das mas condicdes de circulacdo nas grandes
cidades brasileiras.

A caracterizacdo dos pdlos geradores de trafego na drea de abrangéncia do
PDTU/DF ird permitir a identificacdo e localizacdo desses empreendimentos, de modo a
subsidiar as pesquisas de trafego que serdo realizadas na drea de estudo.

Serdo identificados empreendimentos como shopping centers, supermercados,
escolas, universidades, aeroportos, rodovidrias, vias comerciais entre outros, nas areas em
que as pesquisas serdo aplicadas.

A Figura 52, Figura 53, Figura 54 e Figura 55 mostram a identificacdo dos pdlos
geradores de trafego feita para a via W3. Os demais pdlos geradores de trafego da drea
de estudo estdo sendo identificados e, ao final, as informacdes serdo cadastradas em
ambiente compativel com um sistema de informacdes geograficas.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

/LEGENDA \

Instituicdes de Ensino
e Centros Comerciais

Area Comercial
S Igrejas
I Hospitais e Postos de Saude

e Posto de Gasolina
S Hotéis

\_ Clubes /

Figura 52: Pélos Geradores de Trdfego do Entorno da W3 Norte — Parte 1
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Figura 53: Pdlos Geradores de Trafego do Entorno da W3 Norte — Parte 2
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Figura 54: Pélos Geradores de Trafego do Entorno da W3 Sul - Parte 1
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

Figura 55: Pélos Geradores de Trafego do Entorno da W3 Sul - Parte 2
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