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PDTU LABTRANS

Este documento atende aos termos do Convénio n2 01/2024 firmado entre a
Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC), por meio da Fundacdo de Estudos e Pesquisas
Socioeconémicos (FEPESE), e a Secretaria de Estado de Transporte e Mobilidade do Distrito
Federal (SEMOB), com objetivo de desenvolver estudos, pesquisas e fornecimento de servico
técnico especializado de engenharia consultiva para a atualizagdo do Plano Diretor de
Transporte Urbano e de Mobilidade (PDTU/DF) e do Plano de Mobilidade Urbana do Distrito
Federal e Territérios (PlanMob/DF).

O estudo esta dividido em oito atividades, para as quais foram definidos os seguintes

produtos:

° Produto 1 - Mobiliza¢do, direcionamento estratégico, levantamento e estruturagado
preliminar de informacdes

° Produto 2 — Relatério de levantamento de informacgdes.

° Produto 3 — Relatério de diagndstico da mobilidade urbana.

°  Produto 4.1 — Relatério de progndstico 1: analise preliminar e adequagdes
operacionais.

° Produto 4.2 — Relatério de progndstico Il: cendrio base e simulagdo de cenarios
multimodais.

® Produto 5.1 — Relatério do Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob).

®  Produto 5.2 — Relatério do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade (PDTU).

° Produto 6 - Base de dados geografica.

O

Produto 7 — Termo de referéncia para a elaboragdo dos instrumentos legais.

Produto 8 — Relatorio final.

O presente Relatdrio corresponde ao Produto 1, que apresenta os resultados da
Atividade 1 (mobilizacdo, levantamento de informacbes e composicdo do grupo de
acompanhamento do plano), incluindo o detalhamento do plano de trabalho e a elaboracdo de
um plano de comunicac¢ao e gestdao participativa. Cabe citar que, apesar do nome do Produto
conter o termo “direcionamento estratégico”, esse ndo aparece formalmente ao longo do

relatério. Todo o Produto 1 é considerado como um direcionamento estratégico dos planos, e
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foi realizada pesquisa on-line com os servidores da SEMOB/GDF para compreensdo das licGes
aprendidas e expectativas quanto a politica de transportes, cujos resultados serdo apresentados
no Produto 2, e analisados no Produto 3. Por fim, o Produto 1 apresenta os resultados,
parcialmente, da Atividade 2 (levantamento de informacbes). Ele esta organizado em trés
documentos: o relatdrio que contempla o conjunto de todas as atividades que o compdem e
dois apéndices contendo o Plano de Trabalho Detalhado e o Plano de Comunicagao Social e de
Gestdo Participativa, que sdo reapresentados separados do Relatério para facilitar as consultas

ao longo do desenvolvimento dos estudos.
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Em 2011, pela Lei Distrital n? 4.566, de 4 de maio, foram editadas as normas gerais basicas
para implementacdo do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal
(PDTU/DF), concluido no final de 2010, elaborado em consonancia com o Plano Diretor de
Ordenamento Territorial do Distrito Federal (PDOT) e com a Lei Federal n2 10.257, de 10 de julho de

2001, conhecida como Estatuto das Cidades.

De acordo com o artigo 40 desse Estatuto, o plano diretor configura-se como um instrumento
basico da politica de desenvolvimento e expansdo urbana, sendo parte integrante do processo de
planejamento municipal (art. 40, § 12), obrigatério para cidades com mais de 20.000 habitantes (art.
41, 1) e para integrantes de regiGes metropolitanas e aglomeracdes urbanas (art. 41, Il), entre outros.
Particularmente para as cidades com mais de 500.000 habitantes, o § 22 do artigo 42 determina a
elaboracdo de um plano de transporte urbano integrado, compativel com o plano diretor ou nele

inserido. O PDTU/DF 2011 teve, além de outros, o objetivo de atender a esse dispositivo legal.

Posteriormente, foi editada a Lei Federal n2 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que instituiu as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) como instrumento de desenvolvimento
urbano, objetivando a integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade. Em seu artigo 24, a Lei define o Plano de Mobilidade Urbana como um
instrumento de efetivacdo da PNMU, e, na esteira do Estatuto das Cidades, torna-o obrigatério (art.
24,819, 1ell) para, entre outras, as cidades com mais de 20.000 habitantes e as integrantes de regides
metropolitanas, regides integradas de desenvolvimento econGmico e aglomeragdes urbanas com

populacao total superior a 1.000.000 de habitantes.

Pelo Estatuto das Cidades, a lei local que instituir o plano diretor devera ser revista, pelo
menos, a cada 10 anos (art. 40, § 32). Esse mesmo limite é fixado pela Lei da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, segundo a qual a sistematica de avaliacdo, revisao e atualiza¢do periddica do Plano
de Mobilidade Urbana tem prazo ndo superior a 10 anos (art. 24, XI). A Lei Distrital n2 4.566/2011, em
seu artigo 72 determina que o PDTU/DF seja atualizado por ocasido da realizacdo do censo demografico

do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) ou a cada 10 anos e revisado a cada cinco anos.

Em atencdo a esses dispositivos, o Governo do Distrito Federal (GDF) editou o Decreto n?
34.947, de 11 de dezembro de 2013, criando o Comité de Revisdo do Plano Diretor de Transporte
Urbano e Mobilidade do Distrito Federal. O trabalho do Comité foi concluido em 2014. Portanto, a

despeito das adequages pontuais que foram progressivamente realizadas pelo GDF, faz-se necessaria,



agora, a completa atualizagdo do PDTU/DF 2011, em observancia ao prazo legalmente estabelecido. O

presente estudo tem essa finalidade e esta assim organizado:

Atividade 1: Mobilizagdo, levantamento de informagdes e composicdo do grupo de
acompanhamento do plano.

Atividade 2: Levantamento de informagdes.

Atividade 3: Diagndstico da mobilidade urbana.

Atividade 4: Prognéstico.

Atividade 5: Elaboragdo das propostas.

Atividade 6: Desenvolvimento da base de dados geogréfica.

Atividade 7: Termo de referéncia para elaborag¢do dos instrumentos legais.

Atividade 8: Consolidagdo do relatério final.

Essas atividades foram minuciosamente descritas no que foi denominado Plano de Trabalho

Detalhado, com excecdo da atividade 1, por ja ter sido desenvolvida neste relatdrio.

Seguindo as orientacdes legais que o regem, e a exemplo do Plano anterior, o PDTU/DF 2024-
2040 deve ser planejado e executado em articulagdo com municipios da regido do Entorno (art. 12, §
29 da Lei Distrital n? 4.566/2011), ficando sua area de abrangéncia limitada ao territdrio do Distrito
Federal e sua relagdo com os municipios da Regido Integrada de Desenvolvimento do Distrito Federal
e Entorno (RIDE/DF) que apresentam as seguintes caracteristicas de regido metropolitana:
contiguidade urbana; integracdo dos sistemas vidrios; conurbacdo pela integracdo de 4dreas
habitacionais, industriais e de servicos; e presenca de deslocamentos pendulares. Enquadram-se
nesses critérios, os municipios do Entorno que compdem a Area Metropolitana de Brasilia (AMB):
Aguas Lindas de Goias/GO; Alexania/GO; Cabeceira Grande/MG; Cidade Ocidental/GO; Cristalina/GO;
Cocalzinho de Goids/GO; Formosa/GO; Luzidnia/GO; Novo Gama/GO; Padre Bernardo/GO;
Planaltina/GO; Santo Antdnio do Descoberto/GO; e Valparaiso de Goids/GO. Também faz parte da area
de estudo o municipio de Cabeceira Grande/MG, limitrofe entre o Distrito Federal e o Estado de Minas
Gerais, localizado em uma importante regido de escoamento agricola do Programa de Assentamento

Dirigido do Distrito Federal (PAD-DF) .

“O PAD/DF - PROGRAMA DE ASSENTAMENTO DIRIGIDO DO DISTRITO FEDERAL foi um programa concebido e implantado pelo
Governo do Distrito Federal, através da Secretaria de Agricultura e Produgdo e executado pela Fundagdo Zoobotanica do Distrito Federal,
com inicio em 1977, visando incorporar ao processo produtivo dreas rurais do Distrito Federal, até entdo inteiramente inexploradas.”
(COOPA-DF, 2024)



No desenvolvimento dos estudos, had que se considerar que a PNMU prioriza as pessoas e
evidencia a imprescindibilidade do controle social do planejamento e da gestdo democratica para
alcancar seus objetivos, especialmente o de reduzir as desigualdades e promover a inclusao social. O
atendimento as pessoas também estd destacado no artigo 29 da Lei Distrital n2 4.566/2011, ao
considerar que o PDTU/DF é um instrumento de planejamento e suporte a decisbes governamentais
estratégicas quanto a provisdo de infraestrutura de transporte para atender as necessidades de
acessibilidade e mobilidade das pessoas. Isso implica a participacao efetiva da sociedade na elaboragao
do PDTU/DF 2024-2040. Com esse objetivo foi elaborado um Plano de Comunicacgdo Social e Gestdo

Participativa, previsto para todas as etapas de desenvolvimento do trabalho.

Para acompanhar a elaboracdo do PDTU/DF 2024, devera ser formado um grupo especifico,
gue terd como uma de suas partes componentes a Comissdo Executiva do Plano Diretor de Transporte
e Mobilidade Urbana do Distrito Federal e Entorno, constituida pela Ordem de Servico n2 40, de 28
fevereiro de 2024, do Subsecretario de Administracdo-geral, da Secretaria de Estado de Transporte e

Mobilidade do Distrito Federal (SEMOB).

A SEMOB ¢é o 6rgdo responsavel pela gestdo do PDTU/DF, nos termos do artigo 62 da Lei
Distrital n2 4.566/2011.



Para o adequado desenvolvimento do trabalho em questdo, e em consonancia com o Plano
de Trabalho estabelecido entre as partes, tem-se a necessidade de composicdao de um Grupo de

Acompanhamento (GA) do PDOT e PlanMob.

Esse grupo terd carater consultivo e, de acordo com as normas especificas, deliberativo. Suas
principais funcbes sdo a participacdo em discussdes técnicas e encaminhamentos pertinentes ao fluxo

de atividades e decisdes inerentes ao processo.

Sdo integrantes do GA, inicialmente, a Comissdo Gestora do Convénio, instituida por meio da

Ordem de Servico n? 40, de 28 de fevereiro de 2024. Os seguintes servidores da Secretaria de
Transporte e Mobilidade do DF (SEMOB) compdem a referida comissao:

MIRIAN MITUSUKO IZAWA MORAES, Gestora;

RICARDO SERGIO DE OLIVEIRA E SILVA, Gestor Suplente e Fiscal Técnico Titular [;

ARISSA KAORI HONDA, Fiscal Técnico Suplente I;

JOELMIR LAESIO PESSOA, Fiscal Técnico Titular II;

SILAS LEMOS TEIXEIRA, Fiscal Técnico Suplente Il;

RAFAEL SILVEIRA GUIMARAES FURTADO, Fiscal Administrativo Titular; e

ELIZA REGINA DE OLIVEIRA VIRGOLINO Fiscal Administrativo Suplente.

Com o avango das atividades, outros entes e grupos podem ser inseridos no GA, a fim de

contribuirem com as discussoes e delibera¢des relacionadas aos eixos da mobilidade urbana.
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Este capitulo compreende o levantamento de informacgdes basicas por meio do mapeamento
de bases cartograficas que representem os pontapés das demais analises e levantamentos do trabalho.
As bases cartograficas sdo conjuntos de dados geograficos utilizados no desenvolvimento de mapas e

representagdes espaciais.

O levantamento apresentado aqui serd complementado e detalhado no Produto 2, que trata

exclusivamente do levantamento de informacGes necessarias para a constru¢do do PDTU e PlanMob.

3.1 LIMITES POLITICO-ADMINISTRATIVOS

O Distrito Federal é formado por regides administrativas (RA), as quais tém como fim a
descentralizacdo administrativa e coordenag¢do dos servicos publicos. Cada regido administrativa
possui sua prépria administragdo e estrutura governamental, liderada por um administrador regional.

Todavia, o governo central coordena politicas e projetos que afetam todo o Distrito Federal.

Essas regioes administrativas sdo criadas por meio de leis distritais, e delimitadas por decretos.

As leis que alteraram a conformacao dos limites das regides administrativas do DF sao:

Essas regides administrativas sdo criadas por meio de leis distritais, e delimitadas por

decretos. As leis que alteraram a conformacao dos limites das regides administrativas do DF sdo:

° Lein° 4,545, de 10 de dezembro de 1964 divide o Distrito Federal (DF) em oito RegiGes
Administrativas: Taguatinga, Planaltina, Sobradinho, Brazlandia, Gama, Jardim, Paranda e
Brasilia.

° Lein® 49, de 25 de outubro de 1989 determina 12 regides administrativas (RA): Plano Piloto,
Gama, Taguatinga, Brazlandia, Sobradinho, Planaltina, Paranoa, Nucleo Bandeirante,
Ceilandia, Guara, Cruzeiro e Samambaia.

° Lein® 423, de 23 de margo de 1993 cria a Regido Administrativa do Santa Maria

° Lein® 467, de 25 de junho de 1993 cria a Regido Administrativa de Sdo Sebastido

° Lein® 510, de 28 de julho de 1993 cria a Regido Administrativa Recanto das Emas

© Leine 620, de 15 de dezembro de 1993, cria a RA de Riacho Fundo

o

Lei n2 643, de 10 de janeiro de 1994, cria a Regido Administrativa do Lago Sul
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Lei n2 641, de 10 de janeiro de 1994, cria a RA do Lago Norte
Lei n2 658, de 27 de janeiro de 1994, cria a Regido Administrativa da Candangolandia
Lei n° 705, de 10 de maio de 1994, fixa os limites da Regido Administrativa de Sdo Sebastido

Lei n° 1.091, de 28 de maio de 1996. Desmembra o setor que especifica da Regido
Administrativa de Samambaia, RA XII. (Declarado Inconstitucional pelo ADI 20472 de
19/02/2010)

Lei n2 1.648, de 16 de setembro de 1997, d4d nova denominagdo a Regido Administrativa | -
Brasilia, que passa a denominar-se Regido Administrativa Plano Piloto, RA |

Lei n2 3.153, de 06 de maio de 2003, cria a RA do Aguas Claras, Riacho Fundo,
Sudoeste/Octogonal e Varjio

Lei n2 3.255, de 29 de dezembro de 2003, cria a RA do Park Way

Lei n2 3.314, de 27 de janeiro de 2004, cria a RA de Sobradinho Il

Lei n2 3.315, de 27 de janeiro de 2004, cria a RA do SCIA

Lei n2 3.435, de 31 de agosto de 2004, cria a RA de Jardim Botanico

Lei n2 3.527, de 03 de janeiro de 2005, cria a RA do Itapoa

Lei n? 3.618, de 14 de julho de 2005, cria a RA de SIA (Setor de IndUstria e Abastecimento)
Lei n2 6.359, de 14 de agosto de 2019, cria a RA do P6r do Sol

Lei n2 6.391, de 30 de setembro de 2019, cria a RA de Arniqueira

Lei n2 7.190 de 21 de dezembro de 2022, cria a RA de Arapoanga

Lei n2 7.191, de 21 de dezembro de 2022, cria a RA de Agua Quente

A Figura 1 ilustra o histérico da divisdao das regides administrativas do DF desde 1964 até

2019, e a Figura 2 ilustra a divisao atual das RA do DF.
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Figura 1 — Evolugdo da composi¢do das RAs ao longo dos anos

1964 1989 1993

8 regides administrativas 12 regides administrativas 16 regides administrativas

1994 2018 2019

19 regides administrativas 31 regides administrativas 33 regides administrativas

Fonte: SEDUH (2022). Elaboracdo: FEPESE/UFSC (2024).

Figura 2 — Atual composi¢do das RAs

2022

35 regides administrativas

FERCAL

SOERADINHC)]
SOBRADINHG)
0

BRAZLANDIA
ARAPOANGA'

| —
s PUANALTINA
VARIAG  |AGO)
o NORTE

s> B b
‘ SUDOESTE/OCTOGONALL

E
A AGUAS g
CEILANDIA GUARA FEANDANGOLANDIA

RECANIO) ( e
%’% ] oy PARANOA

SERASTIAG)

Fonte: Geoportal (2024). Elaborag&o: FEPESE/UFSC (2024).
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3.2 EVOLUCAO DA OCUPACAO DO SOLO

Para compreensdo do desenvolvimento do Distrito Federal, foram levantadas informacdes
acerca dos lotes registrados, descritos como aqueles escriturados em cartérios do DF, com exceg¢do
dos lotes provisdrios e aprovados, das ocupagdes identificadas, descritas como lotes urbanos

delimitados por restituicdo aerofotogramétrica ou vetorizacdo, apresentadas na Figura 3.

Figura 3 — Lotes registrados

Legenda

Lotes registrados
1960 - 1969
1969 - 1978
1978 - 1987
[0 1987 - 1996
I 1996 - 2005
I 2005 - 2014
Il 2014 -2023
Il 2023 - 2024
Ocupagodes identificadas
[ Regides administrativas DF

Google Satellite

Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

A Figura 4 ilustra a evolugdo das ocupacdes, dada pela expansdo da mancha urbana até o ano
de 2018 do Limite do Distrito Federal e suas dimensdes territoriais elaborado a partir da unido das
plantas urbanas de projetos urbanisticos para os anos iniciais do DF e mais recentemente através das

imagens de Sensoriamento Remoto.
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Figura 4 — Evolugdo das ocupagdes

¢

*

-
»

Evolucdo das ocupagdes [ 1975 [ 1997 [ 2014 Il 2018
[ 1958 [ 1982 I 2004 Bl 2015 [] Regides administrativas DF
[ 1960 [ 1986 I 2009 Bl 2014
[ 1964 1 199 I 2013 Bl 2017

Sistema Geodésico de Referéncia: SIRGAS 2000.

Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

3.3 CADASTRO VIARIO EXISTENTE

O cadastro viario consiste na coleta de informacgdes das vias, como sua hierarquia viaria. O
sistema viario do DF é representado na Figura 5, de acordo com a hierarquia viaria estabelecida no

PDOT vigente (conforme Lei Complementar n2 803 de 25 de abril de 2009).
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Figura 5 — Sistema viario por nivel hierarquico do DF

SPRE

Vias por nivel hierdrquico 4 - Vias Coletoras 7 - Estacionamentos Regides administrativas DF
— 1 - Rodovias 5 - Vias Locais 8 - Vias de Passeio
—— 3 - Vias Arteriais 6 - Vias Particulares 9 - Caminhos ou Trilhas

Sistema Geodésico de Referéncia: SIRGAS 2000.

Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Em relagdo aos municipios da area de abrangéncia, também foi levantado o sistema viario por
nivel hierarquico, conforme ilustra a Figura 6. Para tal, ainda ndo foram disponibilizados dados oficiais,
de modo que se utilizou dados do OSM (OpenStreetMap) no primeiro momento, até o recebimento
desses dados pelos orgdos responsaveis. Para compatibilizacdo parcial da classificacdo do OSM com a
hierarquia vidria oficial do DF, esses dados foram organizados de acordo com as seguintes categorias:
Troncal e Autoestrada, foram classificadas como Rodovias; Primdria, como Arterial primaria;
Secundaria, como Arterial secundaria; Tercidria, como Coletora; e Residencial como Local. As vias com

hierarquias ndo identificadas pelo sistema foram classificadas como Vias de acesso.
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Figura 6 — Sistema viario por nivel hierarquico da drea de abrangéncia do estudo
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Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

3.4 EQUIPAMENTOS PUBLICOS URBANOS

Os equipamentos urbanos referem-se a infraestruturas, instalagdes ou servicos de natureza
publica que estdo disponiveis nas dreas urbanas com o propdsito de atender as demandas da

populacdo e facilitar o funcionamento eficiente da cidade.

Esses equipamentos abrangem uma variedade de recursos, tais como instituicdes
educacionais como escolas e creches, instalagdes de saude como hospitais e postos de saude —
ilustrados na Figura 7 —, espagos de convivéncia comunitaria como feiras locais — apresentados na
Figura 8 —, dreas de recreacdo publica como pragas, parques, bibliotecas, museus e centros culturais —
ilustrados na Figura 9 —, além de infraestruturas voltadas para atividades esportivas e lazer, como

constam na Figura 10.
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Figura 7 — Equipamentos urbanos: unidades de ensino e de saude

A Escolas publicas (760) @ Centro de Satde (102) |:| Regides Administrativas
® Hospital (20) [ timite Distrito Federal
@ UPA () Vias
@ Policlinica (3)

Sistema Geodéico de Referéncia: SIRGAS 2000.

Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Figura 8 — Equipamentos urbanos: feiras comunitarias

= Equipamento Esportivo (Futebol) (11

. Equipamento Esportivo (Poliesportiva) (3]1)

== Praca (162)

= Equipamento Esportivo (Voleibol) (98)
Equipamento Esportivo (Desconhecido) (93)

. Equipamento Esportivo (Outro) (59)

== Equipamento Esporivo (Ténis) (57)

= Equipomento Esportivo (Basquete Ball) (53)

= Semidentificado (19)

- Arec Verde (11)

- NGo Informado (9)

== Equipomento Esportivo (Hipismo) (8)

== Equipamento PUbiico Urbano (7)

= Equipomento Publico Comunitério (3)
Ponto de Encontro Comunitdrio (3)
Parque Infantil (2)
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£23 Feiras Livies (256)

Vios
[ Regides Aaministrativas
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Sistema Geodéico de Referéncia: SIRGAS 2000,

Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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Figura 9 — Equipamentos urbanos: espagos culturais e parques
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Sistema Geodéico de Referéncia: SIRGAS 2000.

Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Figura 10 — Equipamentos urbanos: esporte e lazer
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Sistema Geodésico de Referncio: SIRGAS 2000.

Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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3.5 POLOS ECONOMICOS E PROJETOS GOVERNAMENTAIS

Os polos econémicos e projetos governamentais sdo definidos de acordo com a quantidade
de vinculos empregaticios e/ou dimensdo de servicos gerados, levantados por meio da base de dados
da Relacdo Anual de InformagGes Sociais (RAIS). A Figura 11, a Figura 12 e a Figura 13 apresentam as
maiores empresas, produtoras e distribuidoras de cargas, e industrias no DF e entorno,

respectivamente.

Figura 11 — Polos econémicos de empresas com mais de 500 vinculos ativos
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Sistema Geodésico de Referéncia: SIRGAS 2000.

Fonte: RAIS (2022). Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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Figura 12 — Polos econémicos de produgdo e/ou distribuigdo de cargas com mais de 1.000 vinculos ativos
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Sistema Geodésico de Referéncia: SIRGAS 2000.

Fonte: RAIS (2022). Elaboragso: FEPESE/UFSC (2024).

Figura 13 — Polos econdmicos de industrias com mais de 100 vinculos ativos
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Fonte: RAIS (2022). Elaboragso: FEPESE/UFSC (2024).
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Os projetos governamentais considerados de impacto sdo aqueles que foram identificados
como geradores de impacto no transito e mobilidade urbana. Informacdes sobre esses projetos foram
levantadas por meio dos dados disponibilizados pela SEDUH no Geoportal e no SISDUC (Sistema de
Documentacdo Urbanistica e Cartografica)’, e pela SEMOB por meio de seu portal on-line” e repasse

por parte do Grupo de Acompanhamento.

Figura 14 — Projetos de mobilidade urbana e transportes da SEMOB
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Sistema Geodésico de Referéncia: SIRGAS 2000.

Fonte: SEMOB (2024) e Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Disponivel em: https://www.sisduc.seduh.df.gov.br/v1/

Disponivel em: https://www.semob.df.gov.br/
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Figura 15 — Projetos de mobilidade urbana e transportes da SEMOB
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Sistema Geodésico de Referéncia: SIRGAS 2000.

Fonte: SEDUH (2024). Elaborac&o: FEPESE/UFSC (2024).

Além destes, a Secretaria de Estado de Obras e Infraestrutura do Distrito Federal enviou a
relacdo de Projetos de Sistema Viario (SIV) elaborados pela Subsecretaria de Projetos Orgamento e
Planejamento de Obras, considerando os ultimos 4 anos, que sdo:

Projetos elaborados:

® SIV011/2020 - referente a requalificacdo da via MN1, entre a via N3 e a via M1, Ceilandia
-DF

® S|V 169/2020 - referente a requalificacdo da Avenida Hélio Prates, das quadras QNG e QI
1 até o Pistdo Norte, Taguatinga - DF

® S|V 170/2020 - referente a requalificacdo da via MN1 - Avenida Hélio Prates, da via M1 as
quadras QNH e QI 10, Ceilandia e Taguatinga - DF

® S|V 005/2018 - referente a Estrada do Setor Policial Militar - ESPM

® S|V 200/2020 - referente a requalificacdo da Avenida Central de Taguatinga SIV 085/2021
- referente a duplicagdo da via de ligagdo entre Guara e Nucleo Bandeirante

® S|V 085/2021 - referente a duplicacdo da via de ligagdo entre Guara e Nucleo Bandeirante
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Projetos de Sistema Vidrios em andamento:

SIV referente a duplicacdo da via localizada entre o Setor de Industrias Graficas - SIG,
Quadra 01, Quadra 03 e o Parque da Cidade, designado como Trecho 06 do Corredor Eixo
Oeste, EPIG

SIV 118/2019 - referente a requalificacdo das avenidas Comercial e SAMDU Sul,
Taguatinga - DF

SIV 921/2022 - referente as vias transversais entre as avenidas SAMDU e Comercial Norte,
QNB/CNB 1 a 11, Taguatinga - DF

SIV 922/2022 - referente as vias transversais entre as avenidas SAMDU e Comercial Sul,
Taguatinga - DF

SIV 112/2023 - referente a requalificacdo da Avenida Hélio Prates, intersecdo com
trincheira entre a Via M1 e a Via MN1, Ceildandia — DF

Projetos de Sistema Vidrio a iniciar:

SIV referente a requalificacdo da Avenida Hélio Prates, interse¢do com trincheira entre a
Via N3 e a Via MN1, Ceilandia - DF

SIV’s referentes as revitalizagdes de vias em Taguatinga em atendimento as medidas
mitigadoras do Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV referente ao Tunel rodoviario e
Boulevard na Avenida Central de Taguatinga

Projetos de Sistema Vidrio elaborados por outras secretarias com obras contratadas nesta
SODF:

SIV 197/2020 - referente ao Setor de Oficinas Sul - SOF Sul PSG 019/2017 - referente a
requalificacdo da Avenida Paranod

SIV 096/2017 - referente a requalificacdo do Setor Comercial Sul, Quadra 05
SIV 144/2017 - referente a requalificacdo do Setor Comercial Sul, Quadra 03

SIV 101/2021 - referente a requalificagcdo do Setor Comercial Sul, Quadra 04

Na etapa de levantamento de informacdes (Produto 2), podem ser levantados outros

projetos que impactam o transporte e a mobilidade urbana, assim como maiores detalhes sobre os

projetos apresentados.
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3.6 POLOS GERADORES DE VIAGEM

Para compreender a dinamica de deslocamentos no Distrito Federal, foram identificados os
locais que exercem influéncia na geracdo de trafego, conhecidos como Polos Geradores de Viagem
(PGV). Esses pontos, destacados na Figura 16, Figura 17, Figura 18 e Figura 19, desempenham um papel

central no direcionamento e na intensidade dos fluxos de viagens na regiao.

Buscou-se identificar os PGV de acordo com os critérios estabelecidos na Lei n2 5.632, de 17
de marco de 2016, que dispde sobre os polos atrativos de transito. Quando ndo foram encontrados
dados que pudessem classificar os locais segundo esses critérios, foram adotadas metodologias
diversas para cada tipo de PGV. As metodologias aplicadas para cada tipo de edificacdo sdo

apresentadas a seguir:

Para os equipamentos de saude, foram utilizados os dados informados no Portal Geoportal
para os equipamentos publicos, j& os privados foram levantados em busca aberta e
posteriormente georreferenciados. Apenas os hospitais, policlinicas e UPAs foram
considerados PGV.

As organiza¢des foram levantadas por meio dos dados informados no Geoportal do DF.
Todas foram consideradas PGV.

Os Centros Olimpicos foram levantados por meio de dados presentes no site do GDF, todos
foram considerados PGV.

Para os atrativos turisticos, foram utilizados os locais indicados pelo Observatério de
Turismo do Distrito Federal. Todos foram considerados PGV.

Para os espacgos de eventos, foram utilizados os locais indicados pelo Observatério de
Turismo do Distrito Federal, com uma filtragem de area.

Para o mobilidrio de esporte e lazer, foram utilizados os dados informados no Geoportal do
DF. Foram considerados PGV os equipamentos que atendem regides de maior porte, e ndo
quadras, assim como os conjuntos de mais de quatro equipamentos no mesmo local.

Para os equipamentos de educac¢do, foram utilizados os dados informados no Portal
Geoportal para os equipamentos publicos, com filtragem de instituicdes com mais do que
1.000 matriculas.

J4 as instituicdes de educagado privadas foram levantadas em busca aberta e posteriormente
georreferenciadas, sendo essas filtradas pela drea construida, conforme medi¢Ges realizadas
no Google Earth e seguindo o critério de 3.750 m?, presente na Lei n® 5.632, de 17 de margo
de 2016.

Os terminais e esta¢des de transporte coletivo foram utilizados os informados no Portal
Geoportal. Todos foram considerados PGV, nesse caso mais voltados aos modos ativos.
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Figura 16 — Polos Geradores de Viagem (PGV) — Equipamentos de saude, organizagdes e centros olimpicos
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Sistema Geodésico de Referéncia: SIRGAS 2000.

Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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Figura 17 — Polos Geradores de Viagens (PGV) — Espagos de eventos, atrativos turisticos e mobilidrio de esporte e lazer
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Sistema Geodésico de Referéncia: SIRGAS 2000.
Fonte:
Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
Figura 18 — Polos Geradores de Viagens (PGV) — Institui¢cGes de ensino
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Sistema Geodésico de Referéncia: SIRGAS 2000.
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Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Figura 19 — Polos Geradores de Viagens (PGV) — EstagOes e terminais de transporte publico coletivo por 6nibus e metro
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Fonte: Geoportal. Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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O presente documento é parte integrante do Produto 1, previsto no projeto que é
matéria do Convénio n2 01/2024 firmado entre a Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC),
por meio da Fundac¢do de Estudos e Pesquisas Socioecondmicos (FEPESE), e a Secretaria de
Transporte e Mobilidade do Distrito Federal (SEMOB), com o objetivo de desenvolver estudos,
pesquisas e fornecimento de servigo técnico especializado de engenharia consultiva para a
atualizacdo do Plano Diretor de Transporte Urbano e de Mobilidade (PDTU/DF) e do Plano de
Mobilidade Urbana do Distrito Federal (PlanMob/DF).

O Produto 1 apresenta os resultados da Atividade 1 (mobilizagdo, levantamento de
informacdes e composicdo do grupo de acompanhamento do plano), incluindo o detalhamento
do plano de trabalho e a elaboracdao de um plano de comunicacdo e gestao participativa — e,
parcialmente, da Atividade 2 (levantamento de informacbes). Ele esta organizado em trés
documentos: o Relatdrio que contempla o conjunto de todas as atividades que o compdem e
dois apéndices contendo o Plano de Trabalho Detalhado e o Plano de Comunicagdo Social e de
Gestdo Participativa, que sdo reapresentados separados do Relatério para facilitar as consultas

ao longo do desenvolvimento dos estudos.

Este documento reapresenta o Apéndice A — Plano de Trabalho Detalhado, onde sdo
descritas, de forma minuciosa, todas as atividades previstas para o desenvolvimento do

PDTU/DF e do PlanMob/DF.
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O detalhamento do plano de trabalho é um requisito para a compreensao sistémica dos
estudos e o direcionamento das atividades para os resultados finais esperados, considerando todas as
abordagens legais, técnicas e sociais necessdarias. Saliente-se que, tendo em vista que esse
detalhamento faz parte da atividade 1, prevista no projeto como integrante do Produto 1, sua

abordagem ocorre a partir da atividade 2.

Atendendo aos termos do Convénio, o detalhamento foi realizado com a participacdo da
SEMOB e contemplou o conjunto de atividades que devem compor o processo de trabalho, seus
respectivos responsaveis, as metodologias e 0s recursos necessarios — humanos, técnicos e
tecnoldgicos, etc. —, as fontes de informacgGes a serem utilizadas, e o cronograma a ser seguido até a

obtencado do produto final.

As técnicas utilizadas para a realizacdo das pesquisas foram descritas, incluindo a
metodologia para definicdo da area de estudo, do zoneamento de trafego e o processo estatistico-

operacional para aplicacao da pesquisa de origem e destino domiciliar.

Saliente-se que a metodologia adotada esta em consonancia com os requisitos da Lei Federal
n2 Lei Federal n2 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU), e da Lei Distrital n? 4.566, de 4 de maio de 2011, que editou as normas
gerais basicas para implementacdo do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito

Federal (PDTU/DF).



A area de abrangéncia do estudo corresponde ao territério do Distrito Federal, incluindo sua
relacdo com os municipios da Area Metropolitana de Brasilia (AMB). O conceito de AMB foi formulado
na Nota Técnica n? 01/2014 da Companhia de Planejamento do Distrito Federal (Codeplan), e abrange

o DF e mais doze municipios que conformam o seu colar metropolitano. Estes municipios sdo:

Aguas Lindas de Goias/GO;
Alexania/GO;

Cidade Ocidental/GO;
Cristalina/GO;

Cocalzinho de Goias/GO;
Formosa/GO;
Luzidnia/GO;

Novo Gama/GO;

Padre Bernardo/GO;
Planaltina/GO;

Santo Antdnio do Descoberto/GO; e

Valparaiso de Goias/GO.

Além dos municipios que compdem a AMB, para fins de estudo serdo consideradas as
relacdes do DF com o municipio de Cabeceira Grande/MG. Esse municipio mineiro faz divisa com o
Distrito Federal ao longo da rodovia DF-285, importante regido de escoamento agricola do Programa
de Assentamento Dirigido do Distrito Federal (PAD/DF), com polo em Paranoa instituido pelo Decreto

n? 37.937, de 30 de dezembro de 2016.

A Figura 1 apresenta a drea em questdo, cuja populacdo é de 4.095.649 habitantes, segundo
o censo demografico do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2022), dos quais 2.817.381

habitam no DF.
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Figura 1 — Area de abrangéncia do estudo
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Fonte: IBGE (2022) e Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitagdo do DF (SEDUH/DF, 2022). Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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Este capitulo apresenta as atividades a serem desenvolvidas ao longo da atualizagdo do PDTU
e construcdo do PlanMob, em conjunto com o método de elaboragdo dessas atividades e as fontes de

informacdo a serem utilizadas durante esse processo.

3.1 LEVANTAMENTO DE INFORMACOES

A etapa de levantamento de informagdes é a primeira a ser realizada no processo do
trabalho. Representa a composicdo de todos os dados e informacgdes que fundamentardo as anadlises
sobre a situacdo atual da mobilidade urbana, assim como as analises estatisticas de proje¢do da
demanda e a proposicdo de objetivos, metas, acles estratégicas e intervengdes no sistema de

mobilidade urbana.

As atividades que compdem essa etapa do processo de trabalho sdo detalhadas nas se¢des

a seguir, em relagdo as fontes de informacdo a serem utilizadas, e ao método de realizagdo.

Cada informacdo a ser levantada possui fins especificos relacionados as demais atividades do
projeto, assim como fontes de informacdo distintas. O prazo para levantamento de todas essas
informacdes é de dois meses. Os dados a serem levantados e as fontes de informacdo de cada uma

delas é descrita no Quadro 1.
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Quadro 1 — Detalhamento das informagdes a serem levantadas em fontes secundarias

Dado a ser levantado Categoria Atividade relacionada Fontes Formato
Cadastro multifinalitario com indicativo
de renda em todos os domicilios do DF . A . . - . . CEB', CAESB-, SLU" ou . .
, Dados socioecondmicos Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino . Arquivo georreferenciado
(consumo de agua, luz, esgoto, taxa de Neoenergia
lixo)
Diagndstico do sistema de circulagdo viaria . .
. & . . ¢ Tabela editavel e Arquivo
Localizagdo dos postos de contagem . O Pesquisas de engenharia - Contagens de . .
. " Circulagdo viaria , . DER" e Detran georreferenciado (Shapefile,
existentes no DF, e suas caracteristicas trafego e velocidade
. . . . Geopackage, etc)
Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino
T . . . - Anadlise socioespacial Tabela editavel ou arquivo
Distribui¢do espacial de domicilios Dados socioecondmicos L P IBGE . q
Prognostico georreferenciada
T . . - Anadlise socioespacial L,
Distribuicdo espacial de renda Dados socioecondmicos L P IBGE Tabela editavel
Progndstico
Distribuicdo espacial de género, raca e . A . Analise socioespacial L
. ¢ P g ¢ Dados socioecondmicos L P IBGE Tabela editavel
idade Prognostico
. - . Limites politico- Anadlise socioespacial Arquivo georreferenciado
Malha de regiées administrativas . P . P " . SEDUH/GDF q .g
administrativos Base para todas as andlises espaciais (Shapefile, Geopackage, etc)
Diagndstico do sistema de circulagdo viaria Arquivo eeorreferenciado
Malha viaria Circulagdo viaria Base para todas as andlises espaciais SEMOB/GDF d .g
. - , (Shapefile, Geopackage, etc)
Simulagdo de trafego
- Limites politico- Andlise socioespacial Arquivo georreferenciado
Malha de setores censitarios . . . L . . IBGE .
administrativos Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino (Shapefile, Geopackage, etc)
- A - Diagndstico do sistema de circulagdo vidria
Sinistros de transito (local exato, usudrios . s . . -
envolvidos - pedestre, ciclista Circulagdo viaria e de modos Diagnostico do sistema de circulacdo para
1aos =P L L reviac pedestres DER e DETRAN Tabela editavel
motociclista, motorista de automovel, ativos . s . . -
. Ca Diagndstico do sistema de circulagdo para
etc-, tipo de colisdo, tipo de perdas) ik
ciclistas
. . = - . . Arquivo georreferenciado
Polos geradores de trafego existentes Uso e ocupagdo do solo Andlise socioespacial RAIS" e GDF N .g
(Shapefile, Geopackage, etc)

Companhia Energética de Brasilia

Companhia de Saneamento Ambiental do Distrito Federal
Servigo de Limpeza Urbana

Departamento de Estradas de Rodagem

Departamento Estadual de Transito

Relagdo Anual de Informagdes Sociais
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Dado a ser levantado

Polos geradores de trafego com previsdo
de implantagdo

Equipamentos urbanos de médio a
grande porte existentes

Equipamentos urbanos de médio a
grande porte com previsdo de
implantagdo

Principais PGV dos municipios da area de
abrangéncia

Interrelagdo entre os municipios da area
de abrangéncia e o DF

Estudos existentes de demanda de

modos ativos (incluindo demanda de
bicicletas de aluguel)

Itinerdrio das linhas de énibus’

Pontos de parada das linhas de 6nibus,
incluindo especificagdo dos pontos por
linha'

Quadro de horério das linhas de 6nibus’

Demanda por viagem em um més

Itinerdrio das linhas de metrd'

EstagOes de metrd

Quadro de horério das linhas de metrd'

Companhia do Metropolitano do Distrito Federal

Categoria

Uso e ocupagdo do solo

Uso e ocupagdo do solo

Uso e ocupagdo do solo

Caracterizagdo regional

Caracterizagdo regional

Circulagdo de modos ativos

Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus

Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus

Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus

Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus

Circulagdo para transportes
coletivos por metrd
Circulagdo para transportes

coletivos por metrd

Circulagdo para transportes
coletivos por metrd
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Atividade relacionada
Andlise socioespacial

Andlise socioespacial

Andlise socioespacial

Diagndstico da mobilidade regional

Diagndstico da mobilidade regional

Diagndstico do sistema de circulagdo para
pedestres

Diagndstico do sistema de circulagdo para
ciclistas

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Simulagdo de trafego

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Simulagdo de trafego

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Simulagdo de trafego

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Simulagdo de trafego

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Simulagdo de trafego

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

10

Fontes
SEDUH/GDF

SEDUH/GDF

SEDUH/GDF

RAIS, governos dos
municipios da drea de
abrangéncia

RAIS, governos dos
municipios da drea de
abrangéncia

SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

MetroDF

MetroDF

MetroDF

LABTRANS

Formato

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)
Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)

Arquivo georreferenciado

(Shapefile, Geopackage, etc)

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)

Tabela editavel e/ou Arquivo
georreferenciado (Shapefile,
Geopackage, etc)

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)

Tabela editavel e Arquivo
georreferenciado (Shapefile,
Geopackage, etc)

Tabela editavel

Tabela editavel

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)

Tabela editavel
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Dado a ser levantado

Demanda por viagem em um més

Histdrico de movimentagdo de cargas

Zoneamento estabelecido no Plano
Diretor

Distribui¢do espacial de postos de
trabalho

Distribui¢do espacial de vagas escolares

Projetos viarios existentes e previstos

Projetos de governo (distrital e federal)
com intervengdes sobre o sistema viario
do DF e entorno

Projetos e propostas existentes

Estrutura institucional, operacional,
técnica, tecnoldgica, normativa e legal do
Distrito Federal

Rede de circulagdo para pedestres
Rede de circulagdo para ciclistas

Relevo do territério

Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais

Categoria

Circulagdo para transportes
coletivos por metrd

Circulagdo de cargas
Uso e ocupagdo do solo
Dados socioecondmicos

Dados socioecondmicos

Circulagdo viaria

Circulagdo viaria

Circulagdo de cargas

Gestdo da mobilidade urbana

Circulagdo de modos ativos

Circulagdo de modos ativos

Caracterizagdo fisico-
territorial
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Atividade relacionada

Simulagdo de trafego

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas

Andlise socioespacial
Andlise socioespacial

Andlise socioespacial

Diagndstico do sistema de circulagdo viaria

Diagndstico do sistema de circulagdo viaria

Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas

Diagndstico da gestdo da mobilidade

Diagndstico do sistema de circulagdo para
pedestres

Diagndstico do sistema de circulagdo para
ciclistas

Andlise das barreiras naturais e clima do
territério

11

Fontes

MetroDF
GDF, estudos anteriores
SEDUH/GDF

RAIS

Secretaria de
Educagdo/DF

SEDUH/GDF

SEDUH/GDF e
SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

GDF

SEMOB/GDF
SEMOB/GDF

INPE

LABTRANS

Formato

Tabela editavel

Tabela editavel

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)

Tabela editavel

Tabela editavel

Arquivos descritivos com local
de implantagdo, area a ser
construida, impacto previsto
(Relatdrio de Impacto de
Trafego), planta do projeto
Arquivos descritivos com local
de implantagdo, area a ser
construida, impacto previsto
(Relatdrio de Impacto de
Trafego), planta do projeto
Arquivos descritivos com local
de implantagdo, area a ser
construida, impacto previsto
(Relatdrio de Impacto de
Trafego), planta do projeto

Fluxogramas, tabelas e/ou
textos descritivos

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)
Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)
Arquivo georreferenciado
(Raster)
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Dado a ser levantado Atividade relacionada Fontes Formato

Categoria

Hidrografia do territério

Cobertura vegetal do territério

Temperatura e precipitagdo minima,
média e maxima mensal

Itinerdrio das linhas interestaduais

Quadro de hordrio diario e mensal das
linhas interestaduais

Levantamento da organizagdo do érgdo
de geréncia e operadoras

Integracdo dos modos ativos com os
demais modos

Material e estado de conservagdo da
infraestrutura para modos ativos

Existéncia e localizagdo da infraestrutura
de apoio

Verificagdo da existéncia do transporte
de bicicleta nos 6nibus

Oferta diaria de viagens em um més

Série histérica da oferta mensal (dez
anos)

Tempo de viagem nos picos e nos vales
por linha

Agéncia Nacional de Aguas e Saneamento Basico
Instituto Nacional de Meteorologia

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Caracterizagdo fisico-
territorial
Caracterizagao fisico-
territorial
Caracterizagdo fisico-
territorial

Transporte regional
Transporte regional

Transporte regional

Circulagdo de modos ativos

Circulagdo de modos ativos

Circulagdo de modos ativos

Circulagdo de modos ativos

Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus
Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus
Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus
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Analise das barreiras naturais e clima do
territdrio
Analise das barreiras naturais e clima do
territdrio
Analise das barreiras naturais e clima do
territdrio

Diagndstico da mobilidade regional
Diagndstico da mobilidade regional

Diagndstico da mobilidade regional

Diagndstico do sistema de circulagdo para
pedestres

Diagndstico do sistema de circulagdo para
ciclistas

Diagndstico do sistema de circulagdo para
pedestres

Diagndstico do sistema de circulagdo para
ciclistas

Diagndstico do sistema de circulagdo para
pedestres

Diagndstico do sistema de circulagdo para
ciclistas

Diagndstico do sistema de circulagdo para
ciclistas

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
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ANA
INPE
INMET
ANTT
ANTT

ANTT

SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

SEMOB/GDF
SEMOB/GDF
SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)
Arquivo georreferenciado
(Raster)

Tabela editavel

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)

Tabela editavel

Tabela editavel e/ou Arquivo
georreferenciado (Shapefile,
Geopackage, etc)

Tabela editavel e/ou Arquivo
georreferenciado (Shapefile,
Geopackage, etc)

Tabela editavel e/ou Arquivo
georreferenciado (Shapefile,
Geopackage, etc)

Tabela editavel

Tabela editavel

Tabela editavel

Tabela editavel
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Dado a ser levantado
Vias reservadas para 6nibus
Modalidades de bilhetagem existentes

Avalia¢do da integragdo entre os
diferentes operadores e modais

Sistema de informacdo existente antes,
durante e ap0s as viagens

Série histérica da demanda mensal (dez
anos)

Levantamento da organizagdo do érgdo
de geréncia

Politica tarifaria

Oferta diaria de viagens em um més

Série histérica da oferta mensal (dez
anos)

Tempo de viagem nos picos e nos vales
por linha

Modalidades de bilhetagem existentes

Integracdo entre os diferentes
operadores e modais

Sistema de informacdo existente antes,
durante e ap0s as viagens

Série histérica da demanda mensal (dez
anos)

Levantamento da organizagdo do érgdo
de geréncia

Politica tarifaria

Itinerarios do transporte escolar

Categoria

Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus
Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus

Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus

Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus
Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus
Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus

Circulagdo para transportes
coletivos por 6nibus

Circulagdo para transportes
coletivos por metrd
Circulagdo para transportes
coletivos por metrd
Circulagdo para transportes
coletivos por metrd
Circulagdo para transportes
coletivos por metrd
Circulagdo para transportes
coletivos por metrd

Circulagdo para transportes
coletivos por metrd

Circulagdo para transportes
coletivos por metrd
Circulagdo para transportes
coletivos por metrd

Circulagdo para transportes
coletivos por metrd

Circulagdo para transportes
coletivos
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Atividade relacionada

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos
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Fontes
SEMOB/GDF
SEMOB/GDF

Pesquisas de Campo e
SEMOB/GDF

SEMOB/GDF
SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

SEMOB/GDF

MetroDF
MetroDF
MetroDF

MetroDF

MetroDF e Pesquisas de
Campo

MetroDF

MetroDF

MetroDF

MetroDF

SEMOB/GDF

LABTRANS

Formato

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)

Tabela editavel

Tabela editavel e/ou Arquivo
georreferenciado (Shapefile,
Geopackage, etc)

Tabelas e/ou textos
descritivos

Tabela editavel

Fluxogramas, tabelas e/ou
textos descritivos
Documentos contratuais e
licitatérios, tabelas e/ou
textos descritivos

Tabela editavel
Tabela editavel
Tabela editavel

Tabela editavel

Tabelas e/ou textos
descritivos

Tabela editavel e/ou Arquivo
georreferenciado (Shapefile,
Geopackage, etc)

Tabela editavel

Fluxogramas, tabelas e/ou
textos descritivos
Documentos contratuais e
licitatérios, tabelas e/ou
textos descritivos

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)




Dado a ser levantado
Itinerarios do transporte por fretamento

Pontos de taxis existentes

Cadastro da frota de taxis existente
(modelo, combustivel e quantidade)
Levantamento da frota de veiculos e taxa
de motorizagdo

Estacionamentos rotativos publicos

Andlise da seguranga viaria nos locais
criticos em relagdo aos sinistros de
transito, incluindo sinalizagdo

Perfil da frota de veiculos de carga
Acessos para cargas aos terminais e ao
municipio

Oferta e caracteristicas dos
estacionamentos para cargas e areas de
espera

Condigdo das rodovias e ferrovias
existentes

Rotas e volumes de carga transportados
Pontos de conflito vidrio

Locais de segregacdo urbanistica

Polos geradores de trafego de cargas

Principais rotas locais e de passagem

Secretaria Nacional de Transito

Categoria

Circulagdo para transportes
coletivos

Transporte publico individual
—taxi e afins

Transporte publico individual
—taxi e afins

Circulagdo viaria

Circulagdo viaria

Circulagdo viaria

Circulagdo de cargas

Circulagdo de cargas

Circulagdo de cargas

Circulagdo de cargas
Circulagdo de cargas
Circulagdo de cargas
Circulagdo de cargas
Circulagdo de cargas

Circulagdo de cargas

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

Plano Nacional de Contagem de Trafego
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Atividade relacionada

Diagndstico do sistema de circulagdo para
transportes coletivos

Diagndstico do sistema de circulagdo viaria
Diagndstico do sistema de circulagdo viaria

Diagndstico do sistema de circulagdo viaria

Diagndstico do sistema de circulagdo viaria

Diagndstico do sistema de circulagdo viaria

Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas
Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas

Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas

Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas
Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas
Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas
Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas
Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas
Diagndstico do sistema de circulagdo de
cargas

14

Fontes
SEMOB/GDF
SEMOB/GDF
SEMOB/GDF

Senatran'” e IBGE (2022)

Mapa de vagas dos
estacionamentos
rotativos (SEMOB/GDF)

SEMOB/GDF e Pesquisas
de campo

Senatran

Imagens fotogramétricas
(Google Satelite)

Mapa de vagas para
veiculos de carga
(SEMOB/GDF)

DNIT'", DER e Pesquisas
de Campo

Pesquisas O/D de Cargas
e SEMOB/GDF

Detran/DF e DER/DF

Imagens fotogramétricas
(Google Satelite)

RAIS

PNCT'" (DNIT) e
Pesquisas O/D de Cargas

LABTRANS

Formato

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)
Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)

Tabela editavel

Tabela editavel

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)
ou arquivo DWG (AutoCAD)

Tabelas e/ou textos
descritivos

Tabela editavel

Arquivo georreferenciado
(Shapefile, Geopackage, etc)
ou arquivo DWG (AutoCAD)
Tabelas e/ou textos
descritivos

Tabelas e/ou textos
descritivos

Tabelas e/ou textos
descritivos

Tabelas e/ou textos
descritivos

Tabelas editaveis
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Dado a ser levantado Categoria Atividade relacionada Fontes Formato

Legislagdo existente nos ambitos local,
81 regional e nacional relacionados a Legislagdo existente Andlise da legislagdo pertinente Camara Legislativa do DF | Legislagdo
mobilidade urbana

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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7

A Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino, comumente chamada de “Pesquisa O/D” é um
instrumento do planejamento urbano utilizado para fornecer dados sobre a situacdo atual da

circulacdo de pessoas em um territério.

Essa pesquisa tem como objetivo compreender os padrdes de viagem dos moradores do DF
em dias comuns. Ou seja, busca-se conhecer quais 0s principais percursos e como eles sdo realizados
pelos moradores das regiGes administrativas do DF no dia-a-dia. Essas informacGes serdo utilizadas
para o desenvolvimento de propostas de melhoria das condi¢cdes de deslocamento de pessoas e

mercadorias.

3.1.2.1 DEFINICAO DA AREA DE ESTUDO E DO ZONEAMENTO DE TRAFEGO

A drea de estudo é composta pelo territério do Distrito Federal, considerando como zonas

externas os municipios da drea de abrangéncia

A area de estudo é dividida em zonas de trafego, cujo delineamento dos limites deve seguir

aos seguintes critérios (You et al, 1996):

Contiguidade espacial: unidades que compdem uma zona devem ser adjacentes umas as

outras;

O . .. . s . A .
Homogeneidade: um Unico uso predominante da terra e caracteristicas socioeconémicas
homogéneas sdo desejadas dentro de uma zona;

o . .

Compacidade: a forma de uma zona deve ser espacialmente compacta;

O . . .
Nenhuma zona pode ser localizada dentro de outras zonas (ou seja, sem "rosquinhas");

O

Limites do censo, estradas principais, ferrovias, canais e outras barreiras fisicas sdo os limites
preferidos, quando possivel.

A partir da malha intermediaria dos setores censitarios (IBGE, 2021) e dos enderecos
indicados no Cadastro Nacional de Enderegos para Fins Estatisticos (CNEFE) (IBGE, 2022), foi

identificada a quantidade de edificagGes nos setores censitarios por tipo de espécie, divididos em:

domicilio particular;

domicilio coletivo;
estabelecimento agropecuario;
estabelecimento de ensino;

estabelecimento de saude;
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estabelecimento de outras finalidades;
edificacdo em construcao;
estabelecimento religioso.
A semelhanca entre o tipo de uso e ocupacdo do solo, assim como as faixas de renda dos
domicilios nos setores censitarios, e os critérios espaciais sdo utilizados para agrupar esses setores em

zonas de trafego por meio de um procedimento de geoprocessamento.

3.1.2.2 DEFINICAO DA AMOSTRA

Para a realizacdo da pesquisa domiciliar de origem e destino é necessario estipular a
guantidade minima de domicilios a serem entrevistados. Para isso foi escolhido o método de
amostragem aleatéria estratificada, que consiste na divisdo da populagdo em estratos, que no caso

desta pesquisa, sao definidas pelas faixas de renda domiciliares.

Sao utilizados como base os dados do IBGE do Censo de 2022, foi registrado no Distrito

Federal uma populacdo de 2.817.381 habitantes residentes em um universo de 988.123 domicilios.

Os estratos de renda domiciliar foram divididos da seguinte forma:

Estrato 1 - até 1 saldrio minimo
Estrato 2 - de 1 a 2 saldrios minimos
Estrato 3 - de 2 a 5 saldrios minimos
Estrato 4 - de 5 a 10 salarios minimos

Estrato 5 - acima de 10 salarios minimos

Pela planilha de resultados por regido administrativa da Pesquisa Distrital por Amostra de
Domicilios (PDAD), serdo levantadas a quantidade de domicilios particulares permanentes e o valor do
rendimento nominal médio mensal das pessoas de 10 anos ou mais de idade (com rendimento) para

cada setor censitario e estes sdo divididos em cada estrato equivalente.

Para a realizacdo do método de amostragem aleatoria estratificada, é necessaria a média e
o desvio padrao das viagens. Para isso, serao analisados os resultados das pesquisas domiciliares de
origem e destino realizadas pela Pesquisa de Mobilidade Urbana, de 2016. Como os estratos foram
divididos também pelas faixas de renda nesta pesquisa, so sera preciso fazer a média e desvio padrado

das viagens realizadas por dia de cada domicilio.



3.1.2.3 QUESTIONARIOS DE ENTREVISTA

Todos os entrevistados responderdo ao mesmo questionario, que é formado por sete

guestdes gerais, relacionadas ao domicilio e a disponibilidade de meios de transporte pessoais.

O questionario inicia com o bloco “Dados da Familia”. O responsavel da familia devera
responder, além do bloco inicial, as questdes do Bloco “Dados basicos da viagem”, que contempla
informacdes relativas a todas as viagens realizadas pelos moradores do domicilio no dia anterior a
entrevista. O Quadro 2 apresenta a estrutura do questionario da pesquisa.

Quadro 2 - Conjunto de perguntas do questionario da Pesquisa de Origem e Destino

Bloco de ~
Questao

informacgoes

Cédigo de identificacdo da familia
Localizagdo GPS'” do domicilio

Endereco

Numero de familias no domicilio

Quantidade de automdveis por familia

Quantidade de motocicletas por familia

Quantidade de bicicletas por familia

Numero de membros da familia

Rendimento médio mensal da familia (soma total dos salarios no més)

Cddigo de identificagdo do morador

Primeiro nome do morador
Idade

Género com o qual se identifica
Dados da familia Raca

Possui limitagcdao de mobilidade?

Grau de instrugao

Condigdo de atividade

Dados dos Codigo de identificagdo
moradores Identificagdo do do morador
morador Primeiro nome do
morador

Dados basicos | Origem da viagem
da viagem Hordrio de inicio da viagem

Destino da viagem

Horario de chegada ao destino

Motivo da viagem

Modo de transporte

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Sistema de Posicionamento Global



3.1.2.4 METODO DE APLICACAO

As entrevistas sdo conduzidas de forma presencial nos domicilios pré-selecionados com base
na definicdo da amostra (abordada na Secdo 3.1.2.2). As perguntas sao realizadas ao responsavel pelo

domicilio, que deve fornecer respostas por todos os demais moradores.

Caso ndo seja encontrado o responsavel pelo domicilio no momento de abordagem, sera
deixado um aviso contendo informacdes basicas sobre a Pesquisa O/D, e solicitando o agendamento
de um bom hordrio para realizar a entrevista ou resposta por meio de questionario on-line, a ser

validado pelo pesquisador responsavel pelo domicilio.

As respostas sao automaticamente inseridas no banco de dados on-line vinculado ao

guestionario do Epicollect5, e posteriormente corrigidas e expandidas.

3.1.2.5 METODO DE CORREGCAO E EXPANSAO DOS DADOS AMOSTRAIS

As entrevistas realizadas passam por etapa de validagao dos resultados em busca da retirada
de resultados incompletas ou com respostas incompativeis com a realidade. A quantidade de

entrevistas vélidas deve ser igual ou maior do que a amostra minima definida na Secdo 3.1.2.2.

A definicdo do método de expansdo é dependente do método de definicdo da amostra, que
sera finalizado ao longo do desenvolvimento do Produto 2 (Levantamento de informacgdes). Com os
dados utilizados para selecdao da amostra e a quantidade de entrevistas realizadas por estrato, sdo
definidos os “fatores de expansdo”. A quantidade de viagens representada em cada entrevista é

multiplicada por esses fatores de expansdo que resultam na Matriz O/D expandida do DF.

Estas pesquisas de campo envolvem a coleta de dados sobre a demanda e ocupacgao visual
em linhas de transporte publico. A pesquisa de embarque e desembarque identifica o padrdo de
ocupacdo dos veiculos ao longo do percurso das linhas, enquanto a pesquisa de ocupagdo visual estima
a ocupacdo em pontos de parada pré-determinados. Dois pesquisadores a bordo contabilizam
passageiros usando equipamentos eletrénicos mdveis e observam a ocupacdo visual em pontos de
parada, classificando-a de acordo com um padrdo pré-definido. Os dados sdo registrados
manualmente, considerando informag¢Ges como numero da linha, tipo de veiculo e condicGes
climaticas, para posterior andlise. Os resultados esperados incluem uma compreensdo dos padrées de

ocupacdo das linhas do transporte coletivo. Esses dados serdo utilizados para analisar a eficiéncia do



sistema de transporte publico coletivo e propor medidas que aumentem a qualidade e eficiéncia do

servigo.

A pesquisa de satisfacdo no transporte coletivo visa avaliar a percepgdo dos usuarios sobre o
servico, coletando dados sobre sua satisfacdo e a importancia atribuida a diferentes aspectos do
transporte publico. O método envolve a aplicagdo de questionarios por profissionais utilizando tablets,
seguido pelo processamento e analise dos resultados. Os resultados fornecem informacdes para
diagnosticar problemas e propor melhorias no transporte coletivo, visando atender melhor as

necessidades dos usuarios.

A pesquisa de campo aborda a avaliagdo das infraestruturas do transporte publico coletivo,
com o objetivo de identificar necessidades de manutencdo e melhorias. Para isso, é aplicado um
guestionario, respondido por pesquisadores em campo que realizam inspe¢bes fisicas das
infraestruturas, como estagGes de metrd e terminais de 6nibus. Os resultados obtidos oferecem um

panorama das condi¢cdes das infraestruturas.

A pesquisa de condic¢Oes das infraestruturas para ciclistas envolve a avaliagdo in loco de trechos
especificos, com o objetivo de entender as condi¢des de seguranca viaria, pavimentacao, iluminacéo,
entre outros aspectos. O método consiste na aplicacdo de um questionario durante a inspec¢do dos
trechos identificados, e os dados coletados sdao compilados em uma base georreferenciada para
analise por caracteristicas e localizacdo dos trechos cicloviarios. Os resultados fornecem informacdes
essenciais para identificar areas que necessitam de melhorias e direcionar investimentos para o

aprimoramento da infraestrutura para ciclistas.

A pesquisa de condig¢des das infraestruturas para pedestres visa avaliar trechos de calcadas
utilizando o indice de Caminhabilidade (iCam), uma ferramenta para mensurar caracteristicas urbanas

relevantes para a circulacdo de pedestres e fornecer recomendag¢des. O método envolve a coleta de



dados sobre seguranca vidria, pavimentacdo, iluminagdo, entre outros aspectos, utilizando recursos
como tablets e trena. Os resultados sao processados e analisados para gerar classificagcdes relacionadas

a indicadores e um indice de caminhabilidade.

A pesquisa de velocidade pontual visa estimar as velocidades de trafego em trechos

congestionados de vias urbanas.

A pesquisa acontecera pelo método videoteipe, onde sdo necessarios dados de medicdo de
distancia de pontos, filmagens de cdmeras com reldgio integrado e profissionais para o processamento
de dados das cameras e analise dos resultados. O método envolve a marca¢do e medicdo de dois
pontos previamente, observando o tempo que um veiculo demora entre eles em filmagens com reldgio

integrado. Os resultados sdo anotados em uma tabela para posterior analise.

A pesquisa visa compreender a logistica de transporte de carga urbana, focando na
localizagdo de pontos e terminais, padrées de deslocamento e polos geradores de trafego. Utiliza dois
métodos: questiondrios aplicados a empresas de transporte de cargas e a motoristas de veiculos
pesados no Distrito Federal. Os questionarios para empresas abordam tipos de veiculos, horarios,
frequéncias e origens/destinos das cargas, enquanto os questionarios para motoristas visam identificar
tipos de carga, origens, destinos, paradas dentro do DF e rotas utilizadas. Os resultados esperados
incluem uma compreensdo detalhada dos padrées de movimentacao de carga, origens e destinos,
tipos de veiculos, hordrios de trafego, frequéncias, rotas preferenciais dos motoristas e impactos na

infraestrutura urbana.

3.2 DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

O diagndstico é a etapa que analisa as informacgdes levantadas na etapa anterior e compde a
contextualizacdo da situacdo atual da mobilidade urbana e seus eixos, incluindo as condi¢des

socioecondémicas, ambientais e de uso e ocupacdo do solo.

As atividades que comp&em o diagndstico sdo detalhadas nas se¢Oes a seguir, em relacdo a

as fontes de informacédo a serem utilizadas, e ao seu método de realizagdo.
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Com base nos resultados da pesquisa de origem e destino, sdo realizadas andlises basicas

sobre os dados coletados. Essas analises sdo:

° matriz 0/D e linhas de desejo gerais: representacdo em tabela e em mapa dos
deslocamentos didrios da populagdo do distrito federal entre as zonas de trafego, com
indicagdo das origens e destinos com maior geracdo/atracdo de viagens;

°  divisdo modal: porcentagem de viagens realizadas por modo de transporte disponivel, e sua
comparagado com situagado de Ultimas pesquisas no DF e da média de municipios do mesmo
porte;

°  motivos de viagem: porcentagem do tipo de atividade que motiva a realizagdo das viagens,
e dos principais motivos de atragdo/geracdo de viagens nas zonas de trafego;

© tempos de viagem: porcentagem de viagens por duracdao da viagem e a quantidade de
viagens em deslocamento ao longo do dia, com identificagdo das horas-pico;

O

perfil dos usuadrios: analise das caracteristicas socioeconémicas mais associadas com cada
comportamento de viagem, indicando perfis de usudrios “médios” para alguns desses
comportamentos.

A partir dessas analises gerais, os estudos sdo realizados a partir do recorte dessas nos
horarios de pico, dadas pelas linhas de desejo, pela divisdo modal, pelos motivos e pelos tempos de
viagem nesses periodos. As anadlises a partir do recorte dos modos de transporte sdo realizadas nos

capitulos especificos de diagndstico desses.

A partir do levantamento do inventario de calgadas existente, este é atualizado conforme os
resultados das pesquisas de condi¢cGes de infraestrutura para pedestres e contagens de trafego de
pedestres. Esses resultados incluem tanto as caracteristicas levantadas quanto a nota do iCam dos

trechos analisados.

Os resultados sdo analisados espacialmente por meio de mapas que representam a qualidade
das calgadas investigadas, e por meio de graficos que apontam os principais pontos positivos e
negativos encontrados, e fotografias que os ilustram. Essa analise tem como fim averiguar se as

calgcadas possuem condi¢Oes adequadas para o trafego de pedestres.

A andlise dos resultados das contagens de trafego de pedestres e da pesquisa de origem e
destino sdo utilizadas para identificacdo dos padrdes de viagens a pé e dos locais mais utilizados pela

populacdo ao realizar este tipo de viagem. Estas informacgdes sdo analisadas em conjunto com as
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informacgdes sobre as condi¢des das vias, buscando analisar se existe compatibilidade entre a oferta

de infraestrutura e a demanda de pedestres.

A partir do levantamento do inventario de infraestruturas de apoio e circulacdo de bicicletas
existente, este é atualizado conforme os resultados das pesquisas de condicdes de infraestrutura para

ciclistas e contagens de trafego de bicicletas.

Os resultados sdo analisados espacialmente por meio de mapas que representam a qualidade
dos trechos investigados, e por meio de graficos que apontam os principais pontos positivos e
negativos encontrados, e fotografias que os ilustram. Essa andlise tem como fim averiguar se as
infraestruturas de circulagdo de bicicletas possuem condi¢cGes adequadas para seu o trafego,

considerando suas caracteristicas, estado de conservacdo, sinalizacdo e seguranca.

A andlise dos resultados das contagens de trafego de bicicletas, da pesquisa de origem e
destino e dos dados operacionais do aluguel de bicicletas sao utilizadas para identificacdao dos padrdes
de viagens de bicicleta e dos locais mais utilizados pela popula¢do ao realizar este tipo de viagem. Estas
informacdes sao analisadas em conjunto com as informacdes sobre as condi¢cdes dos trechos, a
existéncia de infraestrutura de apoio aos ciclistas e as condi¢es de integracdo com outros modos de
transporte, buscando analisar se existe compatibilidade entre a oferta de infraestrutura e a demanda

de ciclistas.

O diagndstico dos transportes coletivos diz respeito tanto ao transporte por 6nibus, quanto
ao transporte por metrd. A estrutura das andlises segue o mesmo raciocinio, sendo feitas as devidas

consideracgdes para cada modo quando necessario.

Inicialmente, é feita a estruturacdo do inventario, considerando as linhas de transporte
existentes, os pontos de parada, terminais e estacfes existentes. Em seguida, é realizada uma analise
da oferta em relacdo a demanda, que envolve examinar os padrdes de viagem, comparar a oferta

disponivel com a demanda nos diferentes trechos e identificar possiveis demandas reprimidas.

Além disso, sdo analisadas as caracteristicas de gestdo do sistema, incluindo a organizagado
do drgdo responsavel pela gestdo, os sistemas de bilhetagem, o funcionamento do sistema de

informacdo ao usudrio e a integracdo entre diferentes modos de transporte.



Outro aspecto importante é a analise das condic¢des da infraestrutura existente, que abrange
a avaliacdo dos pontos de parada, terminais, vias reservadas para Onibus, frota disponivel, incluindo

as respectivas condi¢Oes de acessibilidade para pessoas com deficiéncia.

Em relacdo aos demais modos de transporte coletivo, sdo mapeados os itinerarios do
transporte escolar (estabelecimentos escolares com maior nimero de alunos), do transporte de
passageiros por vans e fretamentos (os mais expressivos) para identificacdo do impacto destes na

circulacdo vidria e no sistema de transporte publico coletivo existente.

No diagndstico dos sistemas de transporte individual sob demanda, como taxis e servigos de
transporte remunerado privado individual (TRPI), varias andlises sdo realizadas para compreender sua
operacgdo. Uma dessas analises envolve a avaliacdo dos pontos de taxis e pontos de apoio ao TRPI ja
existentes na area de estudo, visando identificar sua distribuicdo e cobertura em relacdo a demanda

de transporte.

Além disso, sera buscado levantar o cadastro da frota existente para esses modos. Esse
cadastro inclui informagdes como modelo dos veiculos, tipo de combustivel utilizado e quantidade de
veiculos disponiveis para atender a demanda. Essa andlise permite compreender a composicdo da
frota, sua adequacdo as necessidades da populagdo e identificar possiveis lacunas ou excessos na

oferta de transporte individual sob demanda.

No diagndstico dos sistemas de circulacdo vidria, uma série de anadlises é realizada para
compreender as condicdes e eficiéncia do sistema. Inicialmente, é feito um levantamento detalhado

da frota de veiculos e taxa de motorizacdo da popula¢do ao longo dos anos.

Além disso, é realizado o levantamento e mapeamento da infraestrutura vidria, abrangendo
a extensdo pavimentada, as larguras das vias (eixos estruturantes e vias arteriais principais) e a
identificacdo de pontos de interse¢do com o sistema rodoviario estadual, bem como trechos viarios

que apresentam saturagdo.

Uma analise qualitativa da infraestrutura e suas condi¢Oes de seguranca viaria também é
conduzida, visando identificar pontos fortes e fracos do sistema viario, bem como possiveis areas de

melhoria.



A classificacdo e hierarquizacdo viaria sdo importantes para entender a fungdo de cada via
dentro do sistema e sua capacidade de absorver o fluxo de veiculos. Isso inclui a avaliacdo da hierarquia
vidria definida pelo Plano Diretor de Ordenamento Territorial (PDOT), levando em consideragdo a

capacidade das vias e o fluxo de veiculos atual.

No diagndstico dos sistemas de circulagdo de cargas, uma série de andlises é conduzida para
compreender as condi¢cbes e as necessidades desse sistema. Inicialmente, é realizado um
levantamento do perfil da frota de veiculos envolvidos no transporte de carga, incluindo tipos,

tamanhos e capacidades dos veiculos utilizados.

Além disso, sdo identificadas as localizacGes de equipamentos de apoio, centros logisticos e
terminais de carga urbana, visando entender a infraestrutura disponivel para o movimento e

armazenamento de mercadorias.

7

A condicdo das rodovias e ferrovias existentes é avaliada para determinar o estado de
conservacao e a capacidade de suportar o fluxo de carga. Isso inclui a identificacdo de trechos de
conflito com outros modos de transporte que possam impactar negativamente o transporte de

mercadorias.

O mapeamento dos trajetos mais utilizados pelo transporte de carga é realizado,
considerando as rotas locais e de passagem, bem como os volumes transportados em cada uma delas.
Isso permite identificar padrdes de movimentacdo e possiveis gargalos no sistema de circulagdo de
cargas, como pontos de conflito viario, dreas de congestionamento, locais de segregacdo urbanistica

ou intersec¢Oes problematicas.

Os Polos Geradores de Viagens (PGV) relacionados a logistica do transporte de carga, como
areas industriais, portuarias e centros de distribuicdo, sdo identificados para entender o fluxo de

mercadorias e sua influéncia na movimentacdo de veiculos.

Por fim, sdo examinados projetos e propostas existentes para melhorias na infraestrutura de
transporte de cargas, com o objetivo de identificar intervencdes que impactem a circulacdo de

mercadorias.



No diagndstico dos sistemas de controle e seguranca de trafego, uma variedade de analises
é conduzida para avaliar a eficacia e a seguranca do sistema. Isso inclui a elaboragdo de um relatério
acompanhado por graficos, mapas tematicos e textos analiticos dos dados existentes sobre a
ocorréncia de sinistros de transito, categorizados por tipologia e tipos de sinalizagcdo viaria e

semafdrica, nos locais considerados criticos.

Além disso, é realizada uma avaliagdo das melhorias necessarias a serem implementadas com
o objetivo de aumentar a seguranca e a eficiéncia do controle de trafego. Isso pode envolver a
instalacdo de novos dispositivos de sinalizacao, aprimoramento da sinalizacdo existente, ajustes na

geometria das vias ou outras medidas destinadas a reduzir os riscos de acidentes.

O mapeamento dos locais criticos é fundamental para identificar areas onde ha uma
concentracdo significativa de acidentes ou onde as condicGes de trafego representam um desafio para

a seguranca viaria.

No diagnéstico do sistema de estacionamentos, serd verificada a existéncia de sistema de

estacionamento rotativo, mapeada a sua extensdo e caracteristicas operacionais.

Serd avaliada a quantidade e distribuicdo de vagas, no sistema rotativo ou ndo, de acordo
com a demanda, identificando a relagdo entre oferta e demanda, e os principais gargalos existentes,

incluindo a oferta e demanda de vagas de carga e descarga.

No mapeamento complementar do diagndstico do sistema de mobilidade urbana, uma série
de andlises é realizada para fornecer uma visdo abrangente do cenario atual e futuro da mobilidade
no Distrito Federal e em seus municipios vizinhos do Entorno. Isso inclui a localiza¢do e caracterizagdo
dos PGV existentes e aqueles previstos para implantacdo, que podem ter impacto significativo na

dindmica da mobilidade urbana.

Além disso, sdo mapeadas informagdOes relevantes sobre os bairros, corredores viarios e
projetos urbanos de médio a grande porte, tanto os ja existentes quanto os planejados para o futuro.

Isso inclui equipamentos urbanos e infraestrutura viaria.



Também sao identificados os vetores de crescimento urbano, ou seja, as dire¢des nas quais
a cidade esta se expandindo, e as areas de expansdo populacional sdo delimitadas. Isso é feito com
base no levantamento dos novos parcelamentos do solo urbano, empreendimentos empresariais,

polos econdmicos e projetos de governo em todas as esferas (municipal, estadual e federal).

Este capitulo contempla andlises ja abordadas em seus eixos especificos e, portanto, é
realocada para tais locais. Os estudos e projetos relacionados a circulacdo de cargas, por exemplo,
serdo analisados no capitulo que trata sobre o diagndstico da circulacdo de cargas. Essa dinamica se

repete para todos os eixos da mobilidade urbana.

No diagndstico da estrutura institucional, operacional, técnica, tecnoldgica, normativa e legal
do Distrito Federal, uma série de analises é realizada para compreender o panorama regulatério e
operacional que impacta o transporte na regido. Isso inclui o levantamento dos planos, projetos e
legislaces existentes nos ambitos local, regional e nacional relacionados ao tema, visando identificar

as diretrizes e politicas vigentes que orientam o desenvolvimento da mobilidade urbana.

Além disso, é feito o mapeamento e andlise das leis, decretos, portarias, resoluces e
diretrizes municipais de ocupacao e uso do solo urbano, como o PDOT e a Lei de Uso e Ocupacgao do
Solo (LUOS). Essa analise busca entender como a legislacdo urbanistica influencia a mobilidade e a
organizacdo do espaco urbano. Também é examinado o conjunto de normas e contratos estabelecidos
entre os poderes publicos e as atuais concessiondrias de servico de transporte coletivo municipal,
avaliando os compromissos e obrigacGes para garantir a qualidade e a eficiéncia dos servicos de

transporte publico.

Adicionalmente, sdo considerados outros instrumentos normativos emitidos pela
administracdo publica, nas trés esferas de governo, que estabelecem direitos e obrigacGes para
operadores, usuarios e para o proprio poder publico, como regulamentac¢des especificas, normas
técnicas e padroes de seguranca. Essas analises culminam em uma avaliagdo da estrutura institucional,
operacional, técnica, tecnoldgica, normativa e legal do Distrito Federal em relacdo a regulamentacgao,

gestao, fiscalizacdo e operac¢do do Sistema de Mobilidade Urbana, incluindo uma anadlise detalhada da



delegacdo ao Governo do Distrito Federal da regulamentacao, gestdo e fiscalizacdo do Transporte

Interestadual Semiurbano.

3.3 PROGNOSTICO |

Com a andlise das caracteristicas dos modos de transporte e sua adequacdo as necessidades
da populagdo, algumas a¢des podem ser propostas de forma independente a criacdo de cenarios

futuros e a simulacdo de trafego a ser elaborada.

Nessa etapa sdo apresentadas as propostas de a¢des passiveis de serem implantadas pelo
governo local anteriormente a finalizacdo dos demais estudos desse projeto, a depender dos prazos

estabelecidos para cada uma delas.

Para cada acdo proposta é indicado o eixo de mobilidade a que diz respeito, a descricdo e

detalhamento da acdo e os prazos previstos para sua implantacgao.

3.4 PROGNOSTICO I

Com o levantamento e a analise das informacGes realizadas nas etapas anteriores sobre os
padrées de deslocamento da populacdo e sobre os padrdes de crescimento demografico, econdmico
e da ocupacgdo urbana do DF, é possivel elaborar um modelo de transporte multimodal que represente
fielmente a situacdo atual, e que seja capaz de fornecer previsdes sobre o futuro desses padrdes. As

atividades a serem realizadas no progndstico Il sdo ilustradas na Figura 2, e descritas a seguir.
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Figura 2 — Atividades relacionadas ao Progndstico Il

" Identificagdo das variaveis
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ano-base viagens de viagens futuros

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Inicialmente, é realizada a elaboracdo do modelo de simulagdo macroscépica do cendrio no
ano-base, ou seja, no ano em que sao realizados os levantamentos de dados. Esse processo envolve a
modelagem da oferta do transporte coletivo e das capacidades viarias dos principais eixos e vias do
DF, assim como a elaboracdo da funcdo utilidade para divisdo modal e aloca¢do de trafego multimodal

e posterior calibracao e validacao deste modelo.

E prevista a modelagem de cinco cendrios futuros, dos quais um é considerado o cenério da
situacdo tendencial base (nada a fazer) e os demais representam situacdes contrastantes que agrupam

medidas estruturantes a serem implantadas para melhoria das condi¢ées de mobilidade urbana.

Além da definicdo dos agrupamentos de propostas em cada cenario futuro, é prevista a
projecdo do crescimento da populacdo e do padrao de uso e ocupacgdo do solo para que seja elaborada

a Matriz O/D projetada para o futuro.

O processo de projecdo da demanda nos cenarios futuros segue o método do Modelo 4

Etapas, definido pelas seguintes etapas:
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Etapa 1 — Geracgdo de viagens: estimar o numero de viagens produzidas e atraidas por uma
zona de trafego por dia

Etapa 2 — Distribuicdo de viagens: estimar o numero de viagens entre as diversas zonas de
trafego por dia

Etapa 3 — Reparticdo modal: estimar como serd a divisdo dos deslocamentos entre as zonas
nas diversas modalidades (rodoviaria, ferroviaria) ou meios de transporte (automoveis,
Onibus, bicicletas, a pé).

Etapa 4 — Alocacdo de viagens: alocar os fluxos da matriz O/D em uma rede viaria,
determinando-se o volume de trafego em cada arco dela.

O modelo de macrossimulacdo de trafego a ser elaborado executa de forma integrada as
etapas 3 e 4 (divisdo modal e alocacdo de trafego). Com isso, as alteracdes no modelo de oferta
simulado geram consequéncias para a escolha de rotas, e também para a escolha do modo de
transporte utilizado. Esse método permite a avaliagdo mais realista da migracdo modal nos cenarios

futuros.

3.5 ELABORAGAO DAS PROPOSTAS DO PLANO DE MOBILIDADE
URBANA

O Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob) tem como objetivo instrumentalizar a Politica
Nacional da Mobilidade Urbana (PNMU), instituida pela Lei n? 12.587, de 03 de janeiro de 2012. Ele
deve cumprir com os principios, diretrizes e objetivos do PNMU a fim de desenvolver o planejamento
da politica de transporte e mobilidade urbana. As propostas elencadas para o PlanMob tratam de
medidas ndo estruturantes do territorio (abordadas no PDTU), mas abordam o estabelecimento do

direcionamento estratégico da politica de transporte no DF.

O Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob) deve ser fundamentado em objetivos gerais que
norteiam o futuro do DF em relagdo a mobilidade urbana, assim como devem ser estabelecidas metas
que representam o alcance dos objetivos pretendidos. Esses dois elementos devem estar em

consonancia com a PNMU, assim como com os demais planos setoriais do DF.

A definicdo dos objetivos e metas é realizada em conjunto com o Grupo de
Acompanhamento, e sdo apoiadas pelo diagndstico do sistema da mobilidade urbana e tendéncias de

expansdo no futuro.
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Com a definicdo dos objetivos e metas, relacionados aos desafios e as potencialidades
identificados nas etapas anteriores, é necessario delinear a¢des estratégicas que permitam com que

os problemas sejam solucionados e as metas alcangadas.

Essas acOes dizem respeito as estratégias de financiamento do sistema de mobilidade urbana
e as estratégias institucionais para gestdo da mobilidade urbana e para a implantacdo das medidas

propostas pelo PDTU e PlanMob.

A definicdo dessas agGes é subsidiada pela analise da estrutura institucional, operacional,
técnica, tecnoldgica, normativa e legal do distrito federal, assim como pelas discussGes oportunizadas

nas reunioes técnicas (descritas no Apéndice B — Plano de comunicacgdo social e gestdo participativa).

A elaboracdo das propostas é realizada pela equipe técnica contratada, com base nos
resultados obtidos durante as etapas de diagndstico e de progndstico, e apoio consultivo do Grupo de

Acompanhamento.

Esse processo inclui a formulacdo de elementos estratégicos para sua implantacao, sdo eles:

Diretrizes: As diretrizes sdo principios ou orientacdes estabelecidas para guiar o
desenvolvimento e a implementagdo de cada eixo da mobilidade. As diretrizes fornecem
uma estrutura para o planejamento e a tomada de decisdes.

Agles: As acbOes sdo medidas especificas que serdo implementadas para alcangar os
objetivos estabelecidos. Elas podem incluir a construcdo de novas infraestruturas de
transporte, melhoria das condi¢des para pedestres e ciclistas, adog¢do de politicas de gestao
de trafego, entre outras medidas concretas.

Indicadores de Monitoramento: Os indicadores de monitoramento sdo parametros ou
medidas utilizadas para avaliar o progresso e o desempenho na implementac¢do do Plano de
Mobilidade Urbana. Eles ajudam a acompanhar se as metas e objetivos estdo sendo
alcangados ao longo do tempo.

Metas: As metas sdo os resultados especificos que o PlanMob e o PDTU pretendem alcangar
em cada horizonte temporal. Elas sdo quantificaveis e tém prazos definidos.

Os eixos de mobilidade urbana a serem considerados para a elaborac¢ado de propostas, e suas

respectivas descricdes, sdo os seguintes:
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Circulagdo para pedestres: Este eixo se concentra em garantir espagos seguros, confortaveis
e acessiveis para pedestres nas areas urbanas. Isso inclui medidas para promover a
mobilidade a pé.

Circulagdo para bicicletas: Este eixo visa promover o uso da bicicleta como meio de
transporte sustentavel nas cidades. Inclui a criagdo de medidas e politicas para proteger e
incentivar os ciclistas.

Circulagdo de pessoas no transporte coletivo: Este eixo se concentra em melhorar a
eficiéncia, acessibilidade e qualidade dos sistemas de transporte coletivo, como 6nibus,
metrd, BRT (Bus Rapid Transit) e VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos). Isso inclui medidas para
atrair mais usuarios e proporcionar acessibilidade universal no sistema.

Circulagdo de cargas: Este eixo trata da gestdo do transporte de mercadorias e carga nas
areas urbanas. Inclui medidas para garantir a eficiéncia e a seguranga no transporte de
mercadorias.

Circulagdo viaria: Este eixo aborda a gestdo do trafego de veiculos motorizados nas vias
urbanas. Isso inclui a implementagao de medidas para reduzir congestionamentos, melhorar
a fluidez do trafego, garantir a seguranca viaria e reduzir os impactos ambientais, como a
poluicdo do ar e sonora.

Sistema de estacionamento e carga e descarga: Este eixo diz respeito a gestdo do
estacionamento de veiculos particulares e veiculos de carga nas areas urbanas. Inclui
medidas para garantir a disponibilidade e a gestdo eficiente do espago de estacionamento.

Gestao da mobilidade: Este eixo envolve a coordenagdo e integracao de todas as politicas,
medidas e sistemas de transporte em uma abordagem holistica. Inclui medidas para garantir
uma mobilidade urbana eficiente e sustentdvel.

Campanhas de informacao e divulgacdo: Este eixo se concentra na conscientiza¢do publica
e na promog¢do de comportamentos e escolhas de transporte sustentaveis. Inclui agbes para
incentivar uma mudan¢a de comportamento em dire¢do a modos de transporte mais
sustentdveis.

Serdao desenvolvidas e apresentadas propostas da rede para Sistema de Mobilidade,

abrangendo, no minimo, os seguintes temas:

PDTU/DF E PLANMO

Revisdo da Hierarquizagdo vidria existentes, apontando as vias urbanas arteriais principais,
secundarias, coletoras e locais;

Proposta de rede viaria do Distrito Federal atual e futura, considerando:
Indicagdo de eixos para aumento da capacidade viaria e melhoria dos niveis de servico;

Indicagdo de intervengdes e solugdes para minimizagdo de pontos criticos de
congestionamento e acidentes;
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Indicagdo de eixos para a priorizagdo para a circulagcdo de veiculos de transporte coletivo;

Indicagdo de intervengdes para qualificacdo de calgcadas e areas de circulagdo a pé com
vistas ao aumento do conforto e da seguranca dos pedestres e turistas;

Proposicao de novas ligagdes em fungdo das expectativas e linhas de desejo da populagdo,
da expansdo/consolidagdo/contencdo urbana e a potencialidade de integracdo modal e
intermodal;

Indicagdo de eixos para implanta¢do de novos trechos de ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas
e vias compartilhadas;

Intervengdes que possibilitem a acessibilidade universal;

Fomento a integracdo da area rural com a drea urbana, intervengdes que possibilitem a
acessibilidade nas areas rurais, aumento da oferta de transporte coletivo e escolar para a
area rural;

Melhoria das condi¢Ges para o transporte de cargas.

Concepgao de perfis transversais basicos para as vias arteriais principais e principais eixos
estruturantes da cidade.

Identificacdo de areas potenciais para bolsdes de estacionamentos de veiculos particulares
e pontos de taxi.

Identificacdo de areas potenciais para a localizacdo de pontos de parada, estagdes de
integracdo e terminais rodoviarios para as redes de transporte local e interestadual.

Indicagdo de intervengao para melhoria da conectividade de rede de transporte coletivo do
Distrito Federal (rodoviario e ferroviario) com a rede de transporte interestadual
semiurbano referente ao transporte da regido do Entorno do Distrito Federal.

Identificacdo de eixos potenciais para a implantacao de malha cicloviaria.

Indicagdo de intervencdo para melhoria da conectividade da Rede de Mobilidade do Distrito
Federal entre os diferentes modais.

Identificacdo de oportunidades potenciais para a implantagdo de sistema de transporte
coletivo sobre trilhos.

Revisdo/proposicdo de modelos de regulamento de sistema de transporte coletivo de
passageiros do Distrito Federal, indicando as principais providéncias a serem tomadas para
que este se torne operacional.

Revisdo da politica tarifaria com vistas a proposicdes de novas formas de conectividade e/ou
integracdo para a utilizagdo do transporte coletivo de maneira sustentavel e eficiente.

Outras propostas que surgirem durante os estudos e debates ocorridos nas oficinas e
audiéncias publicas.
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Estruturacdo/reestruturacdo institucional com vistas a definicdo da Governanga do Plano de
Mobilidade Urbana do Distrito Federal e Entorno (implanta¢do, gestdao, monitoramento e
revisao).

3.6 ELABORAGCAO DAS PROPOSTAS DO PLANO DIRETOR DE
TRANSPORTE URBANO E MOBILIDADE

O PDTU tem como obijetivo definir as estratégias e acGes estruturantes do desenvolvimento
da mobilidade urbana no DF. Essas medidas sdo agrupadas em quatro cenarios futuros, e é realizada
uma andlise comparativa entre os indicadores quantificaveis de desempenho, e o custo-beneficio
operacional, econdmico, social e ambiental resultantes destes cenarios, resultando em uma

hierarquizacdo das alternativas propostas nos cenarios.

Os indicadores de desempenho sdo medidas quantitativas de eficiéncia, custo, seguranca e
sustentabilidade do sistema de transporte em areas urbanas, capazes de serem obtidas por meio de

macrossimulac¢des de trafego.

Com base nos resultados da simulagdo dos cenarios futuros elaborados no Prognéstico Il, sdo
elaborados indicadores de desempenho que tém como objetivo mensurar se os sistemas de transporte

modelados nos cenarios futuros alcangam os objetivos e metas propostos pelo PlanMob e PDTU.

Além do resultado dos indicadores, sdo apresentados os métodos de calculo para reproducao

interna da SEMOB em futuras analises de mesmo carater.

A andlise de viabilidade consiste em uma andlise comparativa entre as alternativas de
cendrios em estudo (construidos a partir do agrupamento das intervengdes propostas) e a situagdo-
base. Serdo utilizadas como dados de entrada para a analise informagdes operacionais, tais como a
demanda atendida pela solucdo, os indicadores desempenho selecionados (ex: reducdo tempo de
viagem; reducdo da emissdo de poluentes) e as informacGes referentes as soluges de engenharia (ex:

extensdo dos novos trechos de ciclovias).
A andlise de viabilidade tem, pelo menos, dois objetivos diferenciados:

proporcionar elementos para que a sociedade e o poder publico escolham a melhor
alternativa;
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atender aos requisitos dos agentes de financiamento, tais como BNDES, BID, BIRD, CAF,
para a obtencdo dos recursos necessarios para empreender as agées propostas no Plano.

No processo de avaliagdo, as alternativas pré-selecionadas serdo analisadas quanto a sua
viabilidade e, a partir dai, hierarquizadas dentro de um ranking. Além dos aspectos operacionais,
considerados na entrada de dados, a andlise de viabilidade devera abranger os aspectos, econémicos,
social e ambiental. Nesse sentido, propdem-se duas fases que abarquem os aspectos desejados: i)

avaliacdo financeira e ii) avaliacdo socioecon6mica e ambiental, descritas a seguir.

Avaliacgao financeira: Conforme o tipo de intervencao proposta, pode haver necessidade
de efetuar o calculo da avaliagdo econémico-financeira do projeto. Os custos e receitas,
utilizados no célculo do fluxo de caixa e dos indicadores de viabilidade financeira, serdo
obtidos de valores médios de catdlogos existentes (por exemplo, para investimentos em
infraestrutura, dados de Custo Médio Gerencial do DNIT) e valores médios disponiveis
na literatura.

Avaliagao socioeconomica e ambiental: A avaliacdo socioecondmica e ambiental sera
efetuada a partir da analise de varidveis ndo financeiras que objetivam capturar os
beneficios e externalidades da intervencdo proposta (por exemplo, reducdo tempo de
viagem; reducdo da emissdo de poluentes). Se necessario, a monetizacdo dessas
variaveis sera feita a partir de valores contidos em catalogos existentes (por exemplo,
Catdlogo de Parametros do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada - IPEA) e valores
médios disponiveis na literatura.

A selecdo das alternativas do PDTU devera incorporar quatro dimensdes: avaliagdo técnica,
avaliagdo socioecondmica, avaliacdo financeira e a avaliagdo quanto a sustentabilidade ambiental. Os
resultados das etapas anteriores subsidiam a hierarquizacdo dos cenadrios futuros em consonancia com

os objetivos, diretrizes e metas estabelecidos para o sistema de mobilidade urbana.

As alternativas sdo hierarquizadas utilizando-se de método multicritério de avaliagdo (AHP),
considerando os niveis estratégico, tatico e operacional. A forma de defini¢do dos pesos da AHP devera

ser decidida em conjunto com o Grupo de Acompanhamento.

3.7 DESENVOLVIMENTO DA BASE DE DADOS GEOGRAFICA

Objetiva a construcdo de uma base de dados georreferenciada tendo, como principio, a

necessidade de existéncia de uma base Unica.

Para atingir esse objetivo, inicialmente, serdo executadas a identificacdo, a avaliacdo e a
padroniza¢do de dados e informagdes. A simples existéncia de dados, sem os devidos tratamentos e

regras, ndo tem utilidade estratégica; somente a partir de dados organizados, de facil acesso, com foco
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em seu uso determinado, é que sera possivel atender as demandas do projeto. A identificacdo, a
avaliacdo e a padroniza¢do de dados e informacGes identificados objetivam, portanto, adequa-los a
fim de assegurar sua consisténcia e uniformidade, evitando itens duplicados e, muitas vezes,

conflitantes. Objetiva-se garantir, para cada conjunto de dados, um valor Unico.

As atividades relacionadas ao desenvolvimento de camadas geograficas dependem da
disponibilizacdo de dados georreferenciados, haja vista que ndo serd realizado levantamento

topografico de campo, ou seja, serdo trabalhados dados geograficos secundarios.

Esta prevista ainda a modelagem do banco de dados, que significa projetar e desenvolver o
modelo do banco. Essa acdo visa a gerar um modelo que determine o funcionamento e o
comportamento do banco, demonstrando como devem ser construidas estruturas de dados e como

esses dados serdo organizados e os relacionamentos entre eles.

Isso posto, os dados devidamente padronizados serdo incorporados ao banco e, em seguida,
a elaboracdo de metadados deverd acontecer, a qual consiste, basicamente, na a¢do de registrar
informacdes sobre os dados (menor nivel de abstracdo da informacdo). Essa acdo é relevante na
medida em que visa a garantir a integridade e a veracidade dos dados, com a premissa de identificar

sua origem e sua validade.

Os dados gerados pelo Produto 2 serdo incorporados a base de dados geografica, ja que

aquele produto prevé o Levantamento de Informacdes.

Os dados trabalhados ao longo do projeto serdo vinculados as camadas geograficas, a fim de
aprimorar o banco de dados, sendo que ocorrerdo disponibilizacdes do banco a medida que ele for

evoluindo.

Por fim, esta previsto o desenvolvimento de um WebGIS para a visualizagdo da base de dados
geografica (Produto 6). O WebGIS permitira a consulta aos dados a partir de representacdo geografica,
sendo que as informagbes que constam nas camadas poderdo ser localizadas via linha, ponto ou

poligono.

3.8 TERMO DE REFERENCIA PARA ELABORACAO DOS
INSTRUMENTOS LEGAIS

A estruturacdo do termo de referéncia para elaboragdo dos instrumentos legais visa
estabelecer as diretrizes e requisitos para a elaborac¢do dos instrumentos legais que serdo utilizados

para oficializar e implementar o PlanMob e PDTU.
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Nesse contexto, o termo de referéncia desempenha um papel crucial na definicio dos
parametros e procedimentos que devem ser seguidos para a elaboragdo dos instrumentos legais,

garantindo que eles estejam alinhados com os objetivos, diretrizes e estratégias estabelecidas nos

planos.
Os elementos a serem incluidos no termo de referéncia para a elaborag¢do dos instrumentos
legais sdo:

O . . . . .~ I
Objetivos e escopo dos instrumentos legais: Definicdo clara dos objetivos e escopo dos
instrumentos legais que serdo desenvolvidos para implementar os planos de mobilidade
urbana e de transporte.

O . ~ .« s e ~ . .

Legislagdo aplicavel: Identificacdo das leis, regulamentos e normas existentes que devem
ser considerados na elaborag¢do dos instrumentos legais, garantindo sua conformidade com
a legislagao vigente.

O . . . o~
Procedimentos e prazos: Estabelecimento dos procedimentos e prazos para a elaboracao,
revisdo, aprovacdo e implementag¢dao dos instrumentos legais, garantindo um processo
transparente e eficiente.

O

Responsabilidades das partes envolvidas: Definicdo das responsabilidades e atribui¢ées das
partes envolvidas no processo de elaboragdo dos instrumentos legais.

3.9 CONSOLIDACAO DO RELATORIO FINAL

Essa etapa se refere a finalizacdo do estudo, e consolida¢do do contetdo elaborado em dois
relatérios finais: PDTU/DF e PlanMob/DF. As atividades definidas a seguir representam as etapas de

ajustes finais apods as contribui¢cdes da populacdo e a redagdo da versao final dos documentos.

Ap0s a finalizacdo de todos os documentos, e posterior divulgagdo ao publico em geral, as
propostas apresentadas sdo discutidas com a populagdo por meio de audiéncia publica final. As
sugestOes apresentadas nessa ocasido serdo devidamente justificadas em relacdo a sua inclusdo ou
ndo no relatédrio final, e os ajustes decorrentes das sugestGes aprovadas serdo realizados pela equipe

técnica contratada com o apoio do Grupo de Acompanhamento.
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Ap0s a finalizacdo dos ajustes ao conteldo do PDTU e PlanMob, deverdo ser redigidas as
versodes finais dos planos, que serdo discutidas e aprovadas junto ao Grupo de Acompanhamento.
Essas versOes representaram o conteldo consolidado e resumido do PDTU e PlanMob, de forma a ser
veiculado e divulgado para o publico em geral, em conjunto com a base de dados geografica

desenvolvida ao longo do estudo.
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4 CRONOGRAMA DETALHADO DAS
ATIVIDADES, E SEUS RESPONSAVEIS

Com o detalhamento das atividades a serem desenvolvidas ao longo do projeto, essas sao

posicionadas ao longo do tempo e atribuidos os responsaveis a sua realizacdo.

O projeto possui prazo de 16 meses, com inicio no dia 08 de margo de 2023. O Quadro 3
ilustra o cronograma detalhado com a indicacdo dos responsaveis pelas atividades nesse periodo. O
més indicado no cronograma representa o Ultimo dia daquele més de trabalho, portanto o més 1 é

representado por abril/2023, e representa o dia 08 de abril de 2024.

A equipe LabTrans/UFSC possui diversas especialidades, e se organiza em sub-equipes que
atendem determinadas demandas do projeto. O cronograma apresenta as sub-equipes do

LabTrans/UFSC responsaveis pelas atividades, cujas descricbes sdo:

PAX: equipe de Passageiros e Mobilidade Urbana do LabTrans/UFSC, responséavel pela
gestdo e execucdo técnica do projeto.

O . . . , . ..
ECON: equipe de economia do LabTrans/UFSC, atribuida do apoio nas atividades
relacionadas a proje¢Ges econométricas e analises econdmico-financeiras.

o S . - . .
JUR: equipe juridica do LabTrans/UFSC, responsavel pelas atividades relacionadas a analise
do contexto legal, normativo, institucional e juridico da politica de transportes.

o . . . s - .
Bolsa de pesquisa: equipe de professores e alunos universitarios participantes do projeto
como apoio na execugao de atividades locais e com aplicagdes especificas dos profissionais
envolvidos.

o . - . . . Lo .

ADM: equipe administrativa do projeto por meio do érgdo executor, responsavel pelos
tramites legais e de recursos financeiros e pessoais do projeto

O . . . .

GDF: equipe do poder executivo do GDF relacionados ao projeto, sendo normalmente
representado pelo Grupo de Acompanhamento

O . . . o .

Servigo de terceiros: equipe contratada para execugdo de pesquisas de campo.

O . . . . s . . T e
Consultoria técnica especializada: profissionais especializados em temas especificos
relacionados a mobilidade urbana e transporte.

O

GEO: equipe de geoprocessamento do LabTrans/UFSC.
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Quadro 3 — Cronograma detalhado das atividades de elaboragdo do PDTU e PlanMob do DF, e seus responsaveis

ATIVIDADES Equipe responsdvel Equipe de apoio

PRODUTO 1 - MOBILIZACAO E
DIRECIONAMENTO ESTRATEGICO

MOBILIZACAO DA EQUIPE PAX ADM
COMPOSICAO DO GRUPO DE

ACOMPANHAMENTO GDF PAX
ESTABELECIMENTO DO

DIRECIONAMENTO ESTRATEGICO DO PAX GDF

PLANO

?:;:;TS'XENTO DO PLANO DE PAX Bolsa de pesquisa
ELABORACAO DE PLANO DE

COMUNICACAO SOCIAL — GESTAO PAX GDF

PARTICIPATIVA
LEVANTAMENTO DAS BASES
CARTOGRAFICAS

LEVANTAMENTO DO CADASTRO VIARIO
EXISTENTE PAX GDF

12 AUDIENCIA PUBLICA

PLANEJAMENTO DA DINAMICA DO

PAX GDF

EVENTO PAX GDF
PREPARACAO DO CONTEUDO PAX GDF

DIVULGACAO DO EVENTO GDF PAX

PRODUTO 2 - RELATORIODE
LEVANTAMENTO DE INFORMAGOES

AVALIACAO DO PDTU VIGENTE Bolsa de pesquisa PAX

LEVANTAMENTO DE DADOS

SECUNDARIOS DOS EIXOS DA PAX

MOBILIDADE

IDENTIFICACAO DOS ASPECTOS LEGAISE | | bAX

INSTITUCIONAIS ASSOCIADOS AO TEMA
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ATIVIDADES Equipe responsdvel Equipe de apoio

PLANEJAMENTO DAS PESQUISAS DE PAX
CAMPO

Defini¢do da amostra PAX Bolsa de pesquisa

Definigdo das zonas de trafego PAX Bolsa de pesquisa

Elat?oragao do questionario de PAX
pesquisa

Con.tratagao e treinamento dos PAX ADM
pesquisadores
PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO .
DOMICILIAR PAX Bolsa de pesquisa
PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO DE
CARGAS PAX RH (ext)
PESQUISA DE EMBARQUE E
DESEMBARQUE E OCUPACAO VISUAL NO | PAX RH (ext)
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
PESQUISA DE SATISFACAO NO
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO PAX RH (ext)
CONTAGEM DE TRAFEGO MOTORIZADO E
ATIVO PAX RH (ext)
PESQUISA DE VELOCIDADE PONTUAL PAX RH (ext)
TRATAMENTO DOS RESULTADOS PAX Bolsa de pesquisa
VALIDACAO E EXPANSAO DOS DADOS PAX Bolsa de pesquisa
PRODUTO 3 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
O QUADRO ATUAL DA MOBILIDADE .
URBANA PAX Bolsa de pesquisa
DIAGNOSTICO DO SISTEMA DE PAX Bolsa de pesquisa
CIRCULACAO PARA PEDESTRES pesq
DIAGNOSTICO DO SISTEMA DE PAX Bolsa de pesquisa
CIRCULAGAO PARA BICICLETAS pesq
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ATIVIDADES

DIAGNOSTICO DO SISTEMA DE

Equipe responsavel

Equipe de apoio

LABTRANS

CIRCULACAO PARA TRANSPORTES PAX Bolsa de pesquisa
COLETIVOS

DIAGNGSTICO DO SISTEMA DE oA Bolsa de besauisa
CIRCULAGAO VIARIA pesd
DIAGNGSTICO DO SISTEMA DE oA Bolsa de besauisa
CIRCULACAO DE CARGAS pesq
DIAGNGSTICO DO SISTEMA DE CONTROLE | . Bolca de pesauisa
E SEGURANCA DE TRAFEGO pesq
DIAGNGSTICO DO SISTEMA DE

ESTACIONAMENTOS E CARGA E PAX Bolsa de pesquisa
DESCARGA

MAPEAMENTOS COMPLEMENTARES PAX Bolsa de pesquisa
ANALISE DE ESTUDOS E PROJETOS .
EXISTENTES PAX Bolsa de pesquisa
ANALISE DA LEGISLACAO PERTINENTE | JUR /Blf /Ls; de pesquisa
ANALISE DA ESTRUTURA INSTITUCIONAL,

OPERACIONAL, TECNICA, TECNOLOGICA, JUR Bolsa de pesquisa
NORMATIVA E LEGAL DO DISTRITO /PAX

FEDERAL

PRODUTO 4.1 - RELATORIO PRELIMINAR

DE PROPOSTAS A CURTO PRAZO

ELABORACAO DAS PROPOSTAS A CURTO .
PRAZO PAX Bolsa de pesquisa
22 AUDIENCIA PUBLICA

PLANEJAMENTO DA DINAMICA DO

VENTO PAX GDF
PREPARACAO DO CONTEUDO PAX GDF
DIVULGAGAO DO EVENTO GDF PAX

PRODUTO 4.2 - PROGNOSTICO
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ATIVIDADES

Equipe responsdvel

LABTRANS

Equipe de apoio

Recebimento das informagdes da etapa PAX ECON
de coleta de dados
Elaboragao das medidas dos cendrios PAX ECON
alternativos
GERACAO DE VIAGENS Consultoria técnica ECON/PAX
especializada
Identificagdo d C Itoria técni
a) entificagéo das variaveis onsultoria técnica ECON/PAX
determinantes do ano-base especializada
b) Escolh libragdo d delod C Itoria técni
) Nsco a e calibracdo do modelo de onsultoria técnica ECON/PAX
geragdo de viagens; especializada
c) Escolha e calibragdo do modelo de
evolugdo urbana, demografica e Consultoria técnica
econOmico-social a partir de informagdes . ECON/PAX
. . especializada
socioecondmicas e de uso do solo do ano-
base;
d.) Eitabeleumento de cenarios de Consu.ltc.)rla técnica ECON/PAX
projegao especializada
e) Projec¢do das varidveis do modelo de
evolugaolu.rbana para os horizontes de Consu.ltc.)rla técnica ECON/PAX
curto, médio e longo prazo, nos cendrios | especializada
de projegao definidos;
f) Aplicagdo do modelo calibrado de
g'eragao de \{lagens para qbtengao das Consu.ltc.)rla técnica ECON/PAX
viagens atraidas e produzidas em cada especializada
zona de trafego nos diferentes cenarios
~ C Itoria técni
DISTRIBUICAO DE VIAGENS onsuroria fecnica ECON/PAX
especializada
a) Idgntlflcagao das variaveis Consu.ltc.)rla técnica ECON/PAX
determinantes do ano-base; especializada
b) Calibragdo do modelo gravitacional Consu.ltc.)rla tecnica ECON/PAX
especializada
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ATIVIDADES

¢) Aplicagdo do modelo para
distribuicdo do total de viagens calculado
na etapa de geragdo, obtendo-se as
matrizes de demanda futura nos cendrios
estabelecidos

Equipe responsdvel

Consultoria técnica
especializada

Equipe de apoio

ECON/PAX

DEFINIGAO DAS CAPACIDADES VIARIAS
DOS EIXOS ESTRUTURANTES E VIAS
ARTERIAIS

PAX

Consultoria técnica
especializada

ALOCACAO DE TRAFEGO MULTIMODAL
(DIVISAO MODAL + ALOCAGCAO DAS
VIAGENS)

Consultoria técnica
especializada

ECON/PAX

a) Modelagem das principais vias com
restrigdo de capacidade

GEO

Consultoria técnica
especializada /PAX

b) Modelagem da oferta do transporte
coletivo com restri¢do de capacidade

GEO

Consultoria técnica
especializada /PAX

c) Identificagdo das varidveis

Consultoria técnica

determinantes da divisdo modal e da o ECON/PAX
= . especializada
alocagdo de trafego
.d). S~|mulagao de trafego mult.lmodal Consu.ltc.)rla técnica ECON/PAX
(Divisdo modal + Alocagdo de viagens) especializada
e) Calibragdo e validagdo do cenario Consu.ltc.)rla técnica ECON/PAX
base especializada
f) Identificagdo de intersegGes, vias e
. . PAX
linhas do transporte coletivo saturadas
g) Modelagem da oferta de
infraestrutura proposta nos cenarios PAX GEO
futuros estabelecidos
h) Alocagdo das viagens nos cenarios Consultoria técnica
. PAX .
futuros estabelecidos especializada
ANALISE DOS RESULTADOS DOS PAX Consultoria técnica

CENARIOS ALTERNATIVOS

especializada

PDTU/DF E PLANMOB/DF — PLANO DE TRABALHO DETALHADO — (eI \:V:.W.\V/:XRV:Xo:o!

44




PDTU LABTRANS

ATIVIDADES Equipe responsdvel Equipe de apoio

a) Identificagdo de interse¢des, vias e
linhas do transporte coletivo saturadas PAX
nos cendrios futuros

Consultoria técnica
especializada

b) Célculo do tempo, custo e distancia PAX Consultoria técnica
médios das viagens individuais e coletivas especializada

¢) Calculo da ocupacdo e IPK das linhas PAX Consultoria técnica
de transporte coletivo especializada

d) Calculo do nivel de servigo nos PAX Consultoria técnica
trechos e intersegdes criticas especializada

PRODUTO 5.1 - ELABORACAO DAS
orostis. o o 15 [0l

ESTABELECIMENTO DOS OBJETIVOS E

METAS PAX Bolsa de pesquisa
ACOES ESTRATEGICAS PARA SOLUCAO .

DOS PROBLEMAS E ALCANCE DAS METAs | P2 Bolsa de pesquisa
FORMULAGAO DE INTERVENCOES PAX Bolsa de pesquisa

PROPOSTAS

PRODUTO 5.2 - ELABORACAO DAS
rorosns o DEEEE

PROPOSICAO DE INDICADORES ECON, Bolsa de

QUANTIFICAVEIS DE DESEMPENHO PAX pesquisa
ANALISE DE YIABILIDADE FINANCEIRA, PAX ECON, Bolsa de
SOCIOECONOMICA E AMBIENTAL pesquisa
Recebimento dos inputs necessarios ECON PAX
AVALIACAO FINANCEIRA ECON PAX
a) Definigdo de premissas necessarias
(ano-base, periodo de analise, cenarios, ECON PAX
entre outros)
b) Definigdo dos custos dos cenarios ECON PAX

futuros estabelecidos
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ATIVIDADES

Equipe responsdvel

Equipe de apoio

LABTRANS

AVALIAGAO SOCIOECONOMICA E

Consultoria técnica

AMBIENTAL PAX especializ.ada, Bolsa
de pesquisa
a) Definigdo de premissas necessdarias Consultoria técnica
(ano-base, periodo de analise, cenarios, PAX especializada, Bolsa
entre outros) de pesquisa
— . Consultoria técnica
b.) AV3|I€:(;3F) dos |mpa'ctos . PAX especializada, Bolsa
socioecondmicos e ambientais )
de pesquisa
ECON, Consultoria
HIERARQUIZACAO DOS CENARIOS PAX tecnica
especializada, Bolsa
de pesquisa
ECON, Consultoria
ESTABEL~ECIMENTO DE LINHAS DE PAX técnica
CAPTAGAO DE RECURSOS especializada, Bolsa
de pesquisa
32 AUDIENCIA PUBLICA
PLANEJAMENTO DA DINAMICA DO
EVENTO PAX GDF
PREPARACAO DO CONTEUDO PAX GDF
DIVULGACAO DO EVENTO GDF PAX
PRODUTO 6 - BASE DE DADOS
GEORREFERENCIADA
ELABORACAO DE BASE DE DADOS
GEORREFERENCIADA GEO PAX

PRODUTO 7 - TERMO DE REFERENCIA
PARA ELABORAGAO DOS
INSTRUMENTOS LEGAIS
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W wn
o

ATIVIDADES Equipe responsdvel Equipe de apoio

ELABORAGAO DO TR PRELIMINAR DE
PROJETO DE LEI CONTEMPLANDO A JUR PAX
REVISAO DO PLANO

42 AUDIENCIA PUBLICA
PLANEJAMENTO DA DINAMICA DO

I E

O
S
N
N

EVENTO PAX GDF
PREPARAGAO DO CONTEUDO PAX GDF
DIVULGAGAO DO EVENTO GDF PAX

PRODUTO 8 - CONSOLIDACAO DO
RELATORIO FINAL

REVISAO E ADEQUAGCAO DAS PROPOSTAS,
DIRETRIZES, METAS E ACOES POS- PAX
AUDIENCIA PUBLICA

REDAGAO DA VERSAO FINAL DO PLANO PAX

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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5 FLUXOGRAMA DE RELACAO ENTRE
ATIVIDADES

Este capitulo apresenta a relagdo entre as atividades descritas ao longo deste plano de

trabalho detalhado, por meio de um fluxograma que utiliza os simbolos descritos na 1ISO 5807:1985.

O fluxograma é organizado de acordo com as atividades a serem desenvolvidas, que sdo
representadas por diferentes cores. A Figura 3 ilustra uma visdo geral do fluxograma, e a Figura 4, a

Figura 5, a Figura 6, a Figura 7 e a Figura 8 apresentam os itens do fluxograma em detalhes.
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Figura 4 — Visdo detalhada da atividade 1 (Mobilizagdo, levantamento de informagdes e composi¢do do grupo de acompanhamento do plano)

Inicio do
projeto

Mobilizagao Estabelecimento do
_’ direcionamento estratégico d
-
-

LABTRANS

Figura 3 — Visdo geral do fluxograma das atividades a serem desenvolvidas
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Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Elaboragao do Plano de
Comunicagao Social e —D

Composigao do Y Detalhamento do
Grupo de Acompanhamento Plano de Trabalho

Gestao Participativa

Levantamento das
bases cartograficas

Levantamento do )

cadastro viario

Preparacao do contetudo

Planejamento da dinamica
do evento

3

Divulgagao do evento

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

PDTU/DF E PLANMOB/DF — PLANO DE TRABALHO DETALHADO — NN A WAL ot 49

Produto 1
Més 2

12 Audiéncia
Publica
Més 3



PDTU 1 LABTRANS

Figura 5 — Visdo detalhada da atividade 2 (Levantamento de informag&es) e 3 (Diagndstico da mobilidade urbana)

Avaliagado do PDTU vigente

Identificagd@o dos aspectos
legais e institucionais
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[ — B AR OIS
Contratagao e treinamento e desembarque e ocupagao Matriz O/D
visual Diagnéstico do sistema de
o circulagao para transportes Divisdao modal
Pesquisa de satisfagdo no coletivos . - n
O quadro atual da mobilidade :
transporte publico Motivos de viagem d - Produto3
—— . urbana G
Diagnéstico do sistema de . a Més7
circulagao para pedestres Tempos de viagem
Avaliagao das condigdes da
infraestrutura para modos . o . Caracteristicas socioecondémicas
) ) Diagnéstico do sistema de
ativos e coletivos . N o
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Contagem de trafego N Diagnostico do sistema de (
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Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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Figura 6 — Visdo detalhada da atividade 4.1 (Progndstico 1) e 4.2 (Prognéstico 11)
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Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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Figura 7 — Visdo detalhada da atividade 5.1 (Elaboragdo das propostas do PlanMob) e 5.2 (Elaboragdo das propostas do PDTU)
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Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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Figura 8 — Visdo detalhada da atividade 6 (Desenvolvimento da base de dados geografica), 7 (Termo de Referéncia para elaboragdo dos instrumentos legais) e 8 (Consolidagdo do relatério

final)
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Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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O presente documento é parte integrante do Produto 1, referente ao projeto que é
matéria do Convénio n2 01/2024 firmado entre a Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC),
por meio da Fundacdo de Estudos e Pesquisas Socioecondmicos (FEPESE), e a Secretaria de
Estado de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal (SEMOB/DF), com o objetivo de
desenvolver estudos, pesquisas e fornecimento de servico técnico especializado de engenharia
consultiva para a atualizacdo do Plano Diretor de Transporte Urbano e de Mobilidade (PDTU/DF)

e do Plano de Mobilidade Urbana do Distrito Federal e Territérios (PlanMob/DF).

O Produto 1 apresenta os resultados da Atividade 1 (mobilizagdo, levantamento de
informacGes e composicdo do grupo de acompanhamento do plano), incluindo o detalhamento
do plano de trabalho e a elaboragao de um plano de comunicag¢do e gestao participativa — e,
parcialmente, da Atividade 2 (levantamento de informacgGes). Ele esta organizado em trés
documentos: o Relatério que contempla o conjunto de todas as atividades que o compdem e
dois apéndices contendo o Plano de Trabalho Detalhado e o Plano de Comunicagado Social e de
Gestdo Participativa, que sdo reapresentados separados do Relatério para facilitar as consultas

ao longo do desenvolvimento dos estudos.

Este documento reapresenta o Apéndice B (Plano de Comunicacdo Social e Gestdo
Participativa), formulado com o objetivo de promover o engajamento da sociedade na

atualizagdo do PDTU e do PlanMob do Distrito Federal.
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“Nada sobre nés sem nés” — o lema adotado pelas pessoas com deficiéncia em sua luta
por participacdo e inclusdo social, caracteriza bem a importancia, para qualquer que seja o grupo
social afetado, da participacdao da sociedade na definicdo de a¢Bes que estejam destinadas a
inclusdo, a equidade de acessibilidade e oportunidades e, por conseguinte, a melhoria da

qualidade de vida.

Nesse sentido, inUmeras sdo as normas que versam sobre a comunicacdo social e a
gestdo participativa em projetos e a¢les destinados a melhoria da qualidade de vida da
populacdo. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), cujas diretrizes foram instituidas
pela Lein? 12.587, de 3 de janeiro de 2012, traz, entre seus principios, a consolidacdo da gestado
democratica como instrumento e garantia da constru¢do continua do aprimoramento da
mobilidade urbana (art. 52, V). A Lei ainda dispGe que a participacdo da sociedade civil no
planejamento, fiscalizacdo e avaliacdo da Politica deverd ser assegurada por audiéncias e

consultas publicas, entre outros instrumentos (art. 15, ).

Nesse contexto encontra-se o PDTU/DF, que se fundamenta na articulagdo dos varios
modos de transporte com a finalidade de atender as exigéncias de deslocamento da populagao,
conforme disposto no artigo 22 da Lei n? 4.566, de 4 de maio de 2011. Deve haver, portanto, o
envolvimento dos diversos atores de interesse, por ele direta e indiretamente afetados, para
assim alcancar os seus objetivos. De onde vem, provavelmente, a recomendacdo no PDTU/DF
atual para que o processo de sua revisdo preveja a utilizacdo de mecanismos de cooperacao
entre 6rgdos e de consulta publica, de modo a formular politicas convergentes, subordinadas a

objetivos comuns, e compativeis com as expectativas da sociedade.

A participacdo da o sentido de coletividade. Por isso, independentemente de estar
como obrigacdo legal, a participacdo social é imprescindivel em todo o processo de
planejamento. Contudo, participar n3o significa apenas direitos, significa também deveres. E
dever de cada cidaddo contribuir para a resolucdao dos problemas, procurando solugdes
coletivas. Em torno de um objetivo comum, a comunidade age, compartilhando seus

conhecimentos e interesses, solidarizando-se e dirimindo ou minimizando os conflitos.

Cabe ao Governo o papel de mediador, devendo prestar todas as informagdes sobre o
projeto e os resultados esperados, promovendo uma dinamica de troca de conhecimento,

identificando as realidades locais, as necessidades e as aspiracdes dos atores envolvidos,
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aproveitando suas experiéncias e percepcdes para a tomada de decisGes. O Plano de

Comunicacao e Gestdo Participativa tem esse objetivo.

Sua elaboracao aborda, primeiramente, o mapeamento dos agentes que tenham
interesse ou serdo impactados de alguma forma pelo PDTU e pelo PlanMob, entendendo-se
como atores sociais os individuos, a sociedade civil organizada e as instituicGes publicas e

empresas privadas, notadamente as envolvidas com o transporte publico urbano.

O Plano de Comunicacdo e Gestdo Participativa abrange todas as etapas de

desenvolvimento do projeto, estando estruturado em cinco capitulos:

Capitulo 1 — mapeamento dos atores envolvidos, a partir do qual devem ser
planejados os espacos de participacdo, assim como as atividades a serem
desenvolvidas, o conteldo a ser abordado, as ac¢des para divulgd-las, e ainda
definido o envolvimento dos atores identificados.

O Capitulo 2 — descricdo das atividades de comunicacdo institucional,
desenvolvidas a partir da identidade visual do projeto e de reuniGes técnicas de
trabalho.

O Capitulo 3 — descricdo das estratégias de comunicagdo social, compostas pelo
site de divulgacao dos principais conceitos e conteudos relacionados a elaboracao
do PDTU/DF e PlanMob, e do evento de langamento do projeto.

Capitulo 4 — apresentacdo das estratégias de gestao participativa, compostas por
audiéncias publicas, oficinas tematicas e regionais e ferramentas de participagado
virtual.

Capitulo 5 — agenda de previsado de realizagdo dos eventos.

Para o exercicio da cidadania, como uma preocupacdo social e um dever legal, os
eventos, quer presenciais ou ndo, terdo ambientes que seguem as normas de acessibilidade para
as pessoas com deficiéncia. Assim, o poder publico também estara promovendo a participagao
dessas pessoas na conducdo das questdes publicas, sem discriminacdo e em igualdade de
oportunidades, como preceitua o artigo 76, § 29, da Lei n? 13.146, de 6 de julho de 2015,

conhecida como Estatuto da Pessoa com Deficiéncia.
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Buscando elevar a eficdcia das estratégias de comunicacdo social e gestdo
participativa, é etapa importante o mapeamento dos atores que estejam direta ou

indiretamente envolvidos na implantacdao do PDTU e PlanMob.

Para isso, sera utilizada a metodologia apresentada em Ministério das Cidades (Brasil,
2015) para o mapeamento desses atores, pois esta visa a planejar os tipos de esforcos a serem
despendidos em grupos de diferentes interesses e influéncias nas politicas propostas pelo PDTU

e PlanMob.

De acordo com a metodologia, os atores sdo todos os que estejam envolvidos, que
exercam influéncia sobre os objetivos e resultados do Plano, direta ou indiretamente, ou entdo

que possam ser afetados de forma positiva ou negativa pela sua execucgao.

O primeiro passo para o mapeamento dos atores consiste na elaboracdo de um
inventdrio abrangente que inclua todos os principais grupos sociais envolvidos com mobilidade
urbana. Esse inventario deve identificar e catalogar os diferentes agentes que terdo interesse
ou serdo impactados de alguma forma pelo PlanMob e PDTU. A Figura 1 apresenta os grupos de

atores mapeados e sua composigao.
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Figura 1 — Grupos de atores mapeados

ENTIDADES DE CLASSE

SindMetrd/DF - Sindicato dos trabalhadores em empresas de
transporte metrovidrios

ASMETRO/DF - Associacdo dos Metrovidrios do Distrito Federal
FECOMERCIO/DF - Federacio do comércio
SINARQ - Sindicato dos Arquitetos do Distrito Federal

SINDUSCON/DF - Sindicato da Construgdo Civil

SINDIBRAS/DF - Sindicato das Emrpesas de Transporte de Cargas
e Logistica

SITTRATER - Sindicato dos trabalhadores em transportes
terrestres

SINPETAXI/DF - Sindicato dos Permissiondrios de Taxi e
Motoristas auxiliares

ISENGE - Sindicato dos Engenheiros do Distrito Federal
SINTECT/DF - Sindicato dos Trabalhadores dos Correios e
Telegrafos, Empresas de Comunicagio Postais, Telegraficas,
Entrega de Documentos, Malotes, Encomendas e Similares do
Distrito Federal e Regido do Entorno

Sindicato dos Rodovidrios do Distrito Federal

CREA/DF - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia

CAU/DF - Conselho de Arquitetura e Urbanismo

COMITE DE GESTAO
CTP - Conselho de Transporte Publico (SEMOB)

CAS/DF - Conselho de Assisténcia Social

CDCA/DF - Conselho dos Direitos da Crianga e do Adolescente do
Distrito Federal

CONPLAN - Conselho de Planejamento Territorial e Urbano do
Distrito Federal

CONJUVE/DF - Conselho de Juventude do Distrito Federal

CDI/DF - Conselho dos Direitos do Idoso

Conselho de Educagdo do Distrito Federal

SOCIEDADE CIVIL ORGANIZADA

Lideres Comunitarios

Rodas da paz

Brasilia para pessoas

ORGANIZAGOES NAO GOVERNAMENTAIS
Observatdrio Nacional de Seguranga Vidria

Instituto MDT - Movimento Nacional pelo Direito ao Transporte

CONCESSIONARIA

Viagdo Piracicabana - Bacia 01

Viacdo Pioneira - Bacia 02

Viagdo HP-ITA (Urbi) - Bacia 03

Viagdo Marechal - Bacia 04

Expresso S3do José - Bacia 05

PODER EXECUTIVO DO DF

SEMOB - Secretaria de Transporte e Mobilidade

SEDUH - Secretaria de Estado e Desenvolvimento Urbano e
Habitagdo

SEGOV - Secretaria de Estado de Governo

SEDES - Secretaria de Desenolvimento Social

SETUR - Secretaria de Turismo

SO - Secretaria de Obras e Infraestrutura

DF LEGAL - Secretaria de Estado de Protegdo e Ordem
Urbanistica

SEPD - Secretaria da Pessoa com Deficiéncia do Distrito Federal

Secretaria da Educagdo

Secretaria de Estado da Mulher

Secretaria da Salde

SEJUS - Secretaria do Estado de Justica e Cidadania

(SEJUS) SUBPCA - Subsecretaria de Politicas para criangas e
adolescentes

(SEJUS) SUBIDOSO - Secretaria de Politicas para o Idoso

(SEJUS) SUBDHIR - Subsecretaria de politicas de direitos
humanos e de igualdade
social

AUTARQUIAS/EMPRESAS PUBLICAS
DER - Departamento de Estradas de Rodagem do DF

Metrd/DF - Companhia do Metropolitano do DF

DETRAN/DF - Departamento de Transito do DF

CAESB - Companhia de Saneamento Ambiental do DF

CEB - Companhia energética de Brasilia

TCB - Sociedade de Transporte Coletivo de Brasilia

Meios de comunicagdo do Distrito Federal

PODER EXECUTIVO DA UNIAO

TCDF - Tribunal de Contas do Distrito Federal

Ministério dos Transportes

Secretaria Nacional de Desenvolvimento Urbano e
Metropolitano

POPULAGAO EM GERAL
Populagdo do Distrito Federal

Populagdo do Entorno

COMUNIDADE ACADEMICA

MP - MINISTERIO PUBLICO DA UNIAO

TCDF - TRIBUNAL DE CONTAS DO DISTRITO FEDERAL

SECRETARIA DE ESTADO DO ENTORNO DO DF

1 LABTRANS

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Apds a conclusdo do levantamento, o préximo passo consiste em analisar e identificar

os atores em relagdo a sua influéncia e ao impacto sentido com a formulagdo e implantacdo da
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politica de transportes. Esses termos sdo derivados da metodologia supracitada, mas foram
alterados para representar melhor os aspectos de interesse para a determinacdo da estratégia

de comunicacgdo deste estudo, conforme segue:

® Influéncia: possui a mesma nomenclatura que a metodologia de Brasil (2015), e
indica a possibilidade de interferir ou atuar sobre o andamento da formulacado e
implantacdo da politica de transportes.

Direta: diz respeito aos atores que sdo capazes de influenciar diretamente
na execucdo da formulagdo e implantagdo da politica de transportes,
podendo também ser nomeado de “executor”. Na metodologia, esta
categoria é nomeada de “alta influéncia”.

Indireta: diz respeito aos atores que so sdo capazes de influenciar a
formulagdo e implantagdo da politica de transportes por meio de pressao
social ou politica, podendo também ser nomeado de “influenciador”. Na
metodologia, esta categoria € nomeada de “baixa influéncia”.

® Impacto: representa os efeitos sentidos pelos atores com a implantagdo da politica
de transportes. Na metodologia de Brasil (2015) esta categoria é denominada
“interesse”, mas entende-se que o interesse na politica de transportes tem como
motivo o grau de impacto que os atores sofrem pela sua implantagdo.

Alto: representam os atores que sofrem impactos que alteram sua
estrutura organizacional ou sua organizagao diaria.

Baixo: representam os atores que sofrem impactos pontuais, mas que ndo
sentem o efeito em aspectos estruturantes ou rotineiros de seu
funcionamento.

De acordo com esses termos, sdo tracadas estratégias para os grupos de acordo com

o tipo de esforco, conforme apresenta o Quadro 1.

Quadro 1 - Tipo de esforgo despendido em cada grupo de atores dos quadrantes influéncia-interesse
INFLUENCIA DIRETA INFLUENCIA INDIRETA

Aumento de poder de participacdo dos
atores, com suporte, acompanhamento e
consultas continuas

ALTO Envolvimento no projeto, com mediagao da
IMPACTO influéncia dos atores

BAixo Divulgacao e acdes especificas para

- N Monitoramento de alteracéo de situacéo
IMPACTO aproximagao

Fonte: adaptado de Brasil (2015). Elaborag&o: FEPESE/UFSC (2024).

Considerando o contexto do Distrito Federal, os atores sociais mapeados sdo

elencados no Quadro 2, considerando seus niveis de impacto e influéncia nesse processo.

Quadro 2 — Atores envolvidos na elaboragdo do PDTU e PlanMob do DF

INFLUENCIA DIRETA INFLUENCIA INDIRETA
ALTO Poder Executivo do Distrito Federal Comité de Gestao (Transportes)
IMPACTO Poder Executivo da Unido Comunidade académica
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INFLUENCIA DIRETA
Concessionarias
Autarquias (Transportes)
Tribunal de contas do Distrito Federal
Ministério Publico

_

INFLUENCIA INDIRETA
Populacéo em geral

Poder Executivo do Entorno

BAIXO
IMPACTO

Midia
Entidades de classe
Sociedade Civil Organizada
ONG's
Autarquias
Comité de Gestao

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).
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3 COMUNICACAO INSTITUCIONAL

3.1 IDENTIDADE VISUAL

A identidade visual do projeto visa a servir como referéncia para o facil
reconhecimento do plano pela populagdo por meio da definicdo de logo, paleta de cores e
tipografia padrdao dos materiais produzidos ao longo do projeto, aproximando os atores

envolvidos com o PDOT e PlanMob.

A paleta de cores, com seus respectivos codigos no formato hexadecimal, e a tipografia

selecionada para o material grafico é apresentada na Figura 2.
Figura 2 — Paleta de cores e tipografia do projeto

1M1ME33

| TIPOGRAFIA

124256
TITULOS/SUBTITULOS
304E7F cces?7 Century Gothic
EE7460 TEXTO

Calibri (regular)

F5B657

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

A Figura 3 apresenta os elementos da logo elaborada como parte da identidade visual

do projeto, e a Figura 4 ilustra a aplicacao da logo em diferentes contextos.
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O ponteiro do mapa indica:

» Relagcdo com a dreade
fransportes

« Ponto de onde partem os
caminhos que compoem
arede de transportes na
logo

« Por estar no teritério do
DF, indica a drea de
estudo

Figura 4 — Apresentacdo da logo do projeto

PDTU

Plano Diretor de Transportes Urbanos
do Distrito Federal

e

PDTU

Plano Diretor de Transportes Urbanos

do Distrito Federal

Figura 3 — Elementos da logo

= - -

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Ovtras

| aplicacoes

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

—————— -y

_

Circulos representam as
Regides Administrativas

As conexoes representam a
rede de transportes
urbanos, com seus pontos
de intersecdo e de parada
dos transportes coletivos

Representacdo real do
territério do DF, na cor
laranja, para representar o
solo do cerrado

11
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3.2 REUNIOES DE TRABALHO

Descrigdo: baseado na estrutura de governanc¢a do PDOT, as reunides serdo compostas por
diferentes membros do grupo de trabalho interinstitucional, a depender do tema a ser
tratado, e tem como objetivo promover a colaboragdo entre a equipe técnica contratada e
a SEMOB, e também com os demais érgdos institucionais relacionados a mobilidade urbana,
denominados aqui de grupos de trabalho interinstitucional (GTI).

Contetdo: as reunibes terdo como objetivo o apoio no levantamento de dados e
informacgdes, a articulagdo de discussdes técnicas sobre os temas relacionados a mobilidade
urbana, considerando as politicas publicas, legislacbes, planos setoriais dos érgaos,
entidades envolvidas e o apoio na realizagdo de eventos de participagdo social relacionados
aos seus temas especificos.

Publico-alvo: os componentes fixos do GTI sdo os membros da equipe técnica contratada e
a equipe técnica de SEMOB, com adicdo de outras entidades, como as autarquias publicas e
demais érgaos do poder executivo do GDF envolvidos com a politica de transportes.

Canais de divulgagdo: os convites para as reunies serdo realizados em forma de oficio
enviados pela SEMOB.
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4 ESTRATEGIAS DE COMUNICACAO
SOCIAL

4.1 SITE

Descrigdo: criacdo de site ambientado no sistema do GDF que ficard ativo durante todo o
desenvolvimento do projeto, com objetivo principal de reunir todas as principais
informacdes sobre o andamento e sobre os resultados da elaboracdo do PDTU e PlanMob.

Conteudo: o site abordara os temas e respectivas informagdes, que sdo:
® apresentagdo do PDTU e do PlanMob;
® cronograma previsto das etapas do processo metodoldgico;
® eixos tematicos;
® materiais produzidos;
® descricdo das atividades participativas virtuais e presenciais.
Publico-alvo: populagdo em geral, comunidade académica e sociedade civil organizada.

Canais de divulgagdo: midias sociais oficiais do GDF.
4.2 LANCAMENTO DO PROJETO

Descrigdo: evento para divulgacdo as principais entidades relacionadas e a populagdo em
geral sobre o inicio das atividades do projeto de atualizacdo do PDTU e elaboracdo do
PlanMob do Distrito Federal, com transmissdo on-line e participagdo presencial.

Conteudo: o lancamento apresentard a equipe técnica contratada para realizacdo do
projeto, assim como os principais conceitos e etapas de elaboragdo do projeto, destacando
as datas de entrega. Por fim, sdo apresentadas as atividades em andamento, com convite
para participacdo social nos préximos eventos previstos, como as pesquisas de campo,
audiéncias publicas e oficinas de trabalho.

Publico-alvo: entidades publicas relacionadas com a mobilidade urbana, o ministério
publico, a sociedade civil organizada por meio de associacdo de moradores, ONGs, ou outros
grupos interessados na mobilidade urbana, e a populagdo em geral.

Canais de divulgagdo: meios fisicos (cartazes nos terminais de 6nibus e metr6 e nos pontos
de aluguel de bicicleta), midias (radio, programas de tv, midias sociais do GDF), notificacdo
em aplicativos e meios de comunicacdo oficiais do GDF.
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5 ESTRATEGIAS DE GESTAO
PARTICIPATIVA

5.1 AUDIENCIAS PUBLICAS

Descrigdo: as audiéncias publicas sdo atividades abertas a toda a populagdo, com o objetivo
de apresentar os resultados das andlises e propostas em andamento bem como valida-los
junto a populagdo, além de também ser apresentado o andamento de a¢Ges ou estudos
especificos planejados no contexto dos trabalhos.

o , A . ~ .
Conteudo: as audiéncias publicas deverdo ocorrer de forma centralizada para todas as RA
do DF, tendo seu conteldo direcionado para as etapas finalizadas no momento de realizagao
do evento. As linhas gerais do conteudo a ser apresentado, discutido e apreciado pela
populagdo em cada uma das audiéncias é detalhado a seguir.

® Plano de Trabalho e Comunicacdo (Audiéncia 1): apresentacdo das etapas a serem
elaboradas ao longo do trabalho, discussdo sobre a visdao de cidade, assim como
sobre os objetivos, metas e prioridades da populacdo em relagdo a mobilidade
urbana.

® Diagndstico e Progndstico (Audiéncia 2): apresentacdo das principais analises
realizadas em todos os eixos da mobilidade urbana e coleta de percep¢des da
populagdo acerca dos temas abordados.

® Propostas (Audiéncia 3): apresentacdo e discussdo acerca das diretrizes, objetivos
e metas de cada eixo da mobilidade urbana, assim como das a¢Ges propostas para
o PlanMob, os resultados dos indicadores de desempenho e da hierarquiza¢do das
alternativas consideradas.

® Aprovacdo da versdo final do plano (Audiéncia 4): apresentacdo do resultado final
do estudo, contemplando as propostas elaboradas e mecanismos de
monitoramento e avaliagdo da mobilidade urbana.

o - . ~ . -
Publico-alvo: todos os atores listados na Se¢do 2 devem ser convidados a participar das
audiéncias publicas.

o

Canais de divulgagao: meios fisicos (cartazes nos terminais de 6nibus e metr6 e nos pontos
de aluguel de bicicleta), midias (radio, programas de televisdo, midias sociais do GDF),
notificagdo nos aplicativos e meios de comunicagdo oficiais do GDF.
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5.2 OFICINAS TEMATICAS

Descrigdo: serdo atividades a serem realizadas com o objetivo de promover a interse¢do
entre equipe técnica e os diversos setores, sendo definidos a partir dos seguintes tipos de
interlocugao:

® dialogar sobre as condi¢des e sobre as demandas especificas aos temas de
desenvolvimento do PDTU e PlanMob;

® mobilizar as liderangas por meio de espacos apropriados para discussdao das
propostas e disseminag¢do da informacgao;

® estabelecer espacos de didlogo acerca da construgdo do PDTU e PlanMob.

Conteudo: as oficinas de trabalho serdo realizadas ao longo do desenvolvimento do projeto,
guando os temas em questdo estiverem sendo analisados, em suas etapas de diagndstico e
propostas. Serdo oferecidas, no minimo, cinco oficinas que abordarao os seguintes temas:

® mobilidade para pedestres;

® mobilidade para ciclistas;

® mobilidade no transporte publico coletivo;
® mobilidade segura e acessivel;

® circulagdo vidria.

Publico-alvo: autoridades designadas pelo GDF, representantes sociais e liderangas do DF,
sociedade civil e organizagGes/instituicGes do municipio.

Canais de divulgagdo: meios fisicos (cartazes nos terminais de 6nibus e metrd e nos pontos
de aluguel de bicicleta), midias (radio, programas de televisdo, midias sociais do GDF),
notificagdo nos aplicativos e meios de comunicagao oficiais do GDF.

5.3 OFICINAS REGIONAIS

Descrigao: serdo atividades a serem realizadas com o objetivo de promover a interse¢ao
entre equipe técnica e os diversos setores, sendo definidos a partir dos seguintes tipos de
interlocugao:

® discutir estratégias e atividades de desenvolvimento do PDTU e PlanMob;

® mobilizar as liderangas por meio de espagos apropriados para discussdo das
propostas e disseminac¢do da informacao;

® estabelecer espacos de didlogo acerca da construgdo do PDTU e PlanMob.
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Conteudo: as oficinas de trabalho serdo realizadas em dois momentos: na etapa de
discussdo do diagndstico do sistema de transporte e mobilidade urbana do GDF, e na etapa
de discussdo das propostas elaboradas no ambito do PDTU e do PlanMob. Nos dois
momentos, serdo oferecidas oito oficinas que abordarao os temas supracitados (diagndstico
e propostas) nos grupos de regiGes administrativas sugeridos no Quadro 1.

Quadro 1 — Grupos de RegiGes Administrativas para realizagdo das oficinas regionais

Grupo Nome da RA Grupo Nome da RA

Plano Piloto Ceilandia
Cruzeiro Samambaia

1 Lago Sul 6 Taguatinga
Lago Norte Sol Nascente e Por Do Sol
Sudoeste/Octogonal Agua Quente
Varjao Brazlandia

) Arapoanga Guara
Planaltina Candangolandia
Paranoa Ndcleo Bandeirante

3 Sdo Sebastido 7 Aguas Claras
Jardim Botanico SCIA

4 Gama SIA
Santa Maria Vicente Pires
Riacho Fundo Arniqueira
Riacho Fundo li Sobradinho

5 Park Way 8 Fercal
Recanto Das Emas Sobradinho |

Itapoa

Elaboragdo: FEPESE/UFSC (2024).

Publico-alvo: autoridades designadas pelo GDF, representantes sociais e liderangas do DF,
sociedade civil e organizac¢des/instituicdes do municipio.

Canais de divulgagao: meios fisicos (cartazes nos terminais de 6nibus e metrd e nos pontos
de aluguel de bicicleta), midias (radio, programas de tv, midias sociais do GDF), notificacdo
nos aplicativos e meios de comunicacdo oficiais do GDF.

5.4 FERRAMENTAS DE PARTICIPACAO VIRTUAL

Descrigdo: ferramentas disponibilizadas no site do PDTU/PlanMob que visam fomentar a
participacdo de grupos sociais que ndo podem comparecer presencialmente aos eventos
participativos, assim como permitir contribuicdo continua da populagdo na elaborag¢do dos
estudos.

Conteudo: sdo previstas duas ferramentas de participagdo virtual listadas a seguir.

® Formuldrio de contribuicdo on-line, ativo durante todo o projeto, contendo:
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¢ campo aberto para contribuicdo;

¢ indicagdo da etapa em que a contribuigdo se encaixa (diagndstico, propostas, minuta de
projeto de lei, outros);

¢ indicagdo do tema em que a contribuigdo se encaixa.
® Publicagdo de relatdrio com possibilidade de comentarios on-line, ativos durante a
etapa de revisdo de cada relatério, contendo:
¢ possibilidade de comentario por trecho de texto;

¢ possibilidade de voto nos comentérios dos participantes.
Publico-alvo: atores do Grupo com baixa influéncia e alto interesse.

Canais de divulgagdo: meios fisicos (cartazes nos terminais de 6nibus e metrd e nos pontos
de aluguel de bicicleta), midias (radio, programas de televisdo, midias sociais do GDF),
notificacdo nos aplicativos e meios de comunicacdo oficiais do GDF.
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6 AGENDA

A seguir sdo descritos os meses previstos para a realizacdo dos eventos citados ao

longo dos Capitulos 4 e 5.

ABRIL/2024

Langamento do projeto

JUNHO/2024

Langcamento do site e ferramentas de participagdo virtual

Audiéncia publica n? 01 — Apresentacao do Plano de Trabalho e Comunicagao

SETEMBRO/2024

Oficinas regionais n2 01 — Discussdo sobre a situacdo atual dos eixos

OUTUBRO/2024

Audiéncia publica n? 02 — Apresentagao do Diagndstico e Progndstico

NOVEMBRO/2024

Oficinas regionais n? 02 — Discussdo sobre as prioridades de intervengdo nos eixos de
mobilidade

FEVEREIRO/2025

Audiéncia publica n2 03 — Conhecimento e Avaliagdo das propostas

MAIO/2025

Audiéncia publica n? 04 — Aprovacao da versao final do plano
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GDF
GTI
IBGE
PAD/DF
PDTU
PlanMob
PNMU
RA
RIDE
SEMOB
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Distrito Federal

Fundacgdo de Estudos e Pesquisas Socioecon6micos
Grupo de Acompanhamento

Governo do Distrito Federal

Grupo de Trabalho Interinstitucional

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

Programa de Assentamento Dirigido do Distrito Federal
Plano Diretor de Transportes Urbanos

Plano de Mobilidade Urbana

Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Regides Administrativas

Regido Integrada de Desenvolvimento do Distrito Federal e Entorno
Secretaria de Transporte e Mobilidade

Universidade Federal de Santa Catarina
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