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1 APRESENTAGAO

Este Relatdrio Técnico n°9 visa apresentar as atividades realizadas
compreendendo a conclusdo da formulacdo das alternativas propostas pela Empresa
Consultora no dmbito do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito
Federal e Entorno - PDTU/DF.

O desenvolvimento dessas atividades € objeto do confrato n°. 08/2008-ST,
firmado entre a Secretaria de Transportes - ST e a TC/BR - Tecnologia e Consultoria
Brasileira S.A. em 21 de janeiro de 2008.

Brasilia, 17 de maio de 2010.
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2 INTRODUGCAO

O objetivo deste relatério € apresentar as caracteristicas e definicdes utilizadas
para a conclusdo da formulacdo das alternativas que deverdo atender a nivel macro, as
necessidades de mobilidade na drea de estudo.

O relatdério € composto por duas partes: a primeira apresenta o detalhamento
das alternativas dividindo em sistema de transporte publico coletivo, sistema vidrio e de
circulacdo; a segunda parte destaca as consideracdes finais sobre a atividade de
formulacdo das alternativas.

2.1 Simulagdo das Redes de Transporte

As alternativas propostas serdo simuladas nos horizontes 2010 e 2020 em
computador com a utilizacdo de softwares de simulacdo e de georreferenciaomento. Para
isso, construiram-se redes analiticas representativas dessas alternativas, que consideram
todas as caracteristicas fisicas e operacionais do sistema de transporte coletivo e do
sistema vidrio. Nessas redes, serdo alocadas as viagens de autos e de passageiros,
possibilifando a avaliacdo das alternativas fanto em seu aspecto operacional quanto
econémico.

No detalhamento das redes de transporte coletfivo, serdo identificados os
corredores estruturais de transporte, desenhadas as linhas troncais e alimentadoras,
definidas as tecnologias a adotar, indicados os niveis tarifdrios e as regras para integracdo
e definidos os locais de terminais, estacdes e pontos de parada.

Para o sistema vidrio, serd definida uma hierarquia vidria, indicadas as
caracteristicas geométricas e de tratamento vidrio e definidos os elementos de controle
de fradfego, compativeis com o sistema de transporte coletivo proposto.

No decorrer desse relatério serd apresentado o detalhamento de cada uma
das alternativas, considerando:

= ossistema de fransporte publico coletivo rodovidrio urbano: modo rodovidrio
do servico bdsico do STPC/DF;

= o sistema de transporte publico coletivo rodovidrio semiurbano: linhas que
fazem a ligacdo interestadual ente os municipios do Entorno e o Distrito
Federal;

= o sistema de transporte publico coletivo ferrovidrio: servico bdsico do
STPC/DF operado por tecnologia do tipo metré e Metrd Leve (VLT);

= q politica tarifdria: caracteristica da politica tarifaria a ser adotada nas
alternativas;

= o sistema Vvidrio: apresentacdo das intervencdes e obras vidrias
consideradas em cada alternativa.

As figuras a seguir (Figura 1 a Figura 4) apresentam o carregamento da rede
atual 2009 para o tfransporte individual (autos) e para o volume de passageiros de
transporte publico coletivo (viagens) na hora de pico da manhd. A andlise dessas redes
subsidiou a concepcdo das alternativas propostas.

Através da andlise dos carregamentos € possivel verificar os principais coredores
de transporte da drea de estudo
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Figura 2: Detalhe do carregamento da rede de transporte individual na hora pico da manha - Situacdo atual 2009

aAlLTRan

TCRDB



:

Situacdo Atual 2009 )
Viagens de Transporte Colelivo Planaltina - GO
Hora Pico da Manha

N Anibus
B Metrd

Formosa

"IIE!_"
Va. s

Planaltina
Aguas Lindas
de Goias ~
Ceilandia
Samambaia = ' ? Séo
o Sebastiao

Sto. Ant. Descoberto

‘ Valparaiso de Goias
Novo Gama

¢

Cid. Ocidental

Luziania ‘

Fi
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3 AS ALTERNATIVAS PROPOSTAS

Duas alternativas de sistema de transporte foram propostas, além da alternativa
“Nada Fazer”. No desenvolvimento das alternativas, consideraram-se as diretrizes do PDTU,
as tendéncias de desenvolvimento urbano, o Plano Diretor de Ordenamento Territorial, os
projetos existentes ou em desenvolvimento, o diagndstico da situacdo atual, as oficinas e
reunides de trabalho realizadas com representantes de diversos érgdos governamentais,
as observacoes realizadas em campo, além do conhecimento acumulado pela equipe
referente ao sistema de transporte do Distrito Federal.

A formulacdo das alternativas privilegiou os principais eixos de demanda, de
modo a proporcionar d populacdo do Distrito Federal e de seu entorno imediato melhores
condicdes de mobilidade, permitindo maior acesso a equipamentos e servicos urbanos e
as oportunidades de emprego. Apds definir uma configuracdo inicial para cada uma das
alternativas, a Secretaria de Transportes propds a revisdo das mesmas, sendo a
formulacdo final explicitada a seguir:

m Alternativa "Nada Fazer”:

Representa a situacdo atual. Ndo considera os projetos de sistemas de
fransportes que ndo foram implantados, a saber, o Eixo Oeste, o Eixo Sul e o
Metré Leve (VLIT). Todavia, as infervencdes vidrias em andamento ou
contratadas foram consideradas.

m Alternativa 1"

A alternativa 1" contempla modificacdes fisicas e operacionais no sistema
de ftfransportes do Distrito Federal. Em face da consideracdo de duas
solucdes tecnoldgicas para a via W3, a alternativa “1” foi subdividida em
Alternativa  “1A" e "IB". A alternativa “1A" apresenta as seguintes
caracteristicas:

e adocdo de modelo operacional tronco-alimentado, com integracdo
operacional e tarifdria;

e fratamento prioritdrio para énibus nos principais corredores de transporte;
e implantacdo dos Eixos de Transporte Oeste, Sul, Sudoeste, Leste e Norte;

e implantacdo da linha do Metré Leve (VL) ligando o Aeroporto JK ao
Terminal Asa Sul e ao Terminal Asa Norte;

e aumento da capacidade operacional do metrd, com o aumento da
frequéncia de viagens e abertura de novas estacoes;

e implantfacdo de novos terminais de Onibus e de pontos de paradas /
estacoes;

e implantacdo de investimentos vidrios para aumento de capacidade nos
principais corredores de fransporte ou para complementacdo da rede
vidria, sobretudo em dreas urbanas.

A alternativa “1B" difere da "“1A" pela substituicdo da tecnologia de
transporte a ser utilizada na Via W3, passando de ferrovidria (Metrd Leve)
para rodovidria operando em faixa exclusiva.

Com relacdo ao Entorno, prevé-se a reorganizacdo do servico semiurbano,
ndo infegrado ao servico bdasico do STPC/DF.

m Alternativa "2":

A alternativa 2" considera investimentos adicionais no sistema ferrovidrio,
além da proposta prevista na Alternativa “1A". Quanto ds linhas semiurbanas
que ligam o Entorno ao Distrito Federal, elas serdo integradas fisica e
operacionalmente ao servico bdsico do STPC/DF. Os investimentos
ferrovidrios previstos consideram a extensdo das linhas do metrd em
Ceiléandia, Samambaia e Asa Norte, e a implantacdo da linha 2 do Metrd
Leve no Eixo Monumental. Com relacdo ao sistema vidrio, prevé-se
igualmente, intervencdes para aumento de capacidade nos principais
corredores e para complemento da rede vidria em dareas urbanas.

A seguir é feito o detalhamento das alternativas.

3.1 Alternativa “Nada Fazer”

Conforme descrito previamente, a alternativa “Nada Fazer” representa a
situacdo atual do sistema de fransportes, considerando os investimentos vidrios em
andamento ou jd comprometidos.

As caracteristicas e configuracdes do sistema de transporte publico, sistema
vidrio para a alternativa “Nada Fazer” sdo apresentadas a seguir.

3.1.1 Sistema de Transporte PUblico Coletivo Rodovidrio Urbano

Considerou-se a rede atual de linhas de 6nibus que atendem as dreas urbanas
do Distrito Federal, operando sem integracdo operacional e tarifdria, sem investimentos
adicionais para ampliacdo da infraestrutura de apoio (terminais, estacdes, pontos de
parada, vias exclusivas etc.). O sistema ndo serd integrado (fisico e tarifdrio).

O STPC/DF - Sistema de Transporte PUblico do Distrito Federal estd estruturado
em dois servicos: o Servico Bdsico, que compreende linhas do modo rodovidrio e
ferrovidrio que possuem a funcdo de atender aos principais deslocamentos da
populacdo; e o Complementar que serd operado pelo modo rodovidrio com
caracteristicas de atendimento diferenciado. Existem também as linhas de atendimento
rural, mas que ndo fardo parte do nosso estudo, admitindo-se que manterdo a
configuracdo atual. O modelo atual do sistema considera ligacdes diretas entre as
diversas origens e destinos, sobretudo enfre as cidades satélites e o Plano Piloto.

Observa-se um elevado grau de superposicdo de linhas em alguns frechos da
rede vidria, em especial nos principais corredores de transporte. Essa alternativa considera
tratamento prioritdrio para o transporte publico coletivo na Estrada Parque Taguatinga -
EPTG.

A infraestrutura de apoio a operacdo, formada por terminais, estacoes, pontos
de parada e pontos de confrole, ndo sofre alteracdes, com excecdo das paradas de
Onibus (estacdes) na EPTG, implantadas ao longo do canteiro central. Os veiculos das
linhas que frafegam na EPTG deverdo possuir porta de embarque e desembarque de
ambos os lados. O mapa da Figura 5 apresenta a localizacdo dos terminais, rodovidrias e
pontos de controle existentes.
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A frotfa é composta por veiculos do fipo convencional ou alongado
(capacidade de 80 a 100 passageiros), articulado (capacidade de 130 a 160 passageiros)
e micro-6nibus (capacidade de 25 a 40 passageiros).

A estrutura tarifaria vigente no Distrito Federal contempla um conjunto de seis
niveis tarifdrios. Esses niveis tarifdrios consideram a extensdo da linha, o tipo de servico
prestado e a condicdo sécio-econdmica da populacdo atendida. Os valores de cada
nivel sdo apresentados na Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada..

Tabela 1: Niveis Tarifdrios — Alternativa “Nada Fazer”

Nivel Tarifario Valor RS
Urbana 1 1,50
Urbana 2 1,50
Urbana 3 1,00
Metropolitana 1 2,00
Metropolitana 2 3.00
Metropolitana 3 2,50
3.1.2 Sistema de Transporte PUblico Coletivo Rodovidrio Semiurbano

Na Alternativa “Nada Fazer” o servico semiurbano que liga as cidades do
Enforno ao Distrito Federal, considerou uma reorganizacdo dos itinerdrios e ajustes nas
frequéncias, de forma a se organizar a circulagcdo e operacdo no territério do DF.

O perfil da frota considera veiculos do tipo convencional ou alongado
(capacidade de 80 a 100 passageiros). Este servico tem operacdo independente e ndo
infegrada ao servico bdsico do STPC/DF.

Considera-se que as linhas que trafegam pela EPTG utilizarGo a faixa exclusiva,
de forma a reduzir o tempo de viagem. Para essas linhas os veiculos deverdo ter portas de
embargue e desembarque de ambos os lados.

Ao longo do itinerdrio os énibus poderdo operar em qualquer ponto de parada
bem como nas rodovidrias (Gama, Taguatinga, Planaltina, Sobradinho e Plano Piloto) do
Distrito Federal.

No servico semiurbano, a definicdo do valor da tarifa considera o fipo de
servico prestado e a extensdo de cada linha. A estrutura vigente contempla um conjunto
elevado de niveis tarifdrios, definidos pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —
ANTT.

3.1.3 Sistema de Transporte Publico Coletivo Ferrovidrio

Como a Alternativa “Nada Fazer” ndo considera nenhum tipo de novo
investimento no setor de transporte, a Unica diferenca na linha do metrd serd o inicio da
operacdo da Estacdo Guard (inauguracdo prevista para maio de 2010).

A configuracdo da operacdo do metrd serd de 20 (vinte) frens com quatro
vagoes cada, com capacidade tofal de 1.250 (mil duzentos e cinquenta) passageiros,
headway de 4,5 (quatro e meio) minutos no tfronco (tfrecho entre as estacdes Aguas Claras

e a Rodovidria do Plano Piloto) na hora de pico e 24 (vinte e quatro) estacdes em
operacdo ligando Ceiladndia e Samambaia ao Plano Piloto.

O metrd faz parte do servico bdsico do STPC/DF como uma linha troncal e o
valor de sua tarifa corresponde ao nivel tarifdrio do tipo Metropolitana 2, que atualmente
€ de R$ 3,00 (trés reais)’.

A Figura 6 apresenta o sistema ferrovidrio que compde a alternativa “Nada
Fazer”.

1 Existem tarifas promocionais nos fins de semana e feriados, ao valor atual de R$ 2,00.
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3.2 Politica Tarifaria

Uma vez que na situacdo atual hd integracdo operacional de poucas linhas
alimentadoras com o metrd, admitiv-se que na alternativa “Nada Fazer” o sistema de
transporte publico coletivo ndo serd integrado. Assim, o modelo de politica tarifdria a ser

Sistema

STPC/DF - Rodovidrio

utilizado é o atual, onde o usudrio paga o respectivo valor da passagem em cada viagem

readlizada.

“"Nada Fazer”.

Quadro 1: Configuracdo do sistema de transporte puUblico coletivo da Alternativa “Nada Fazer”

Caracteristicas e Configuragdo Operacional — Alternativa “Nada Fazer”

Rede de linhas atuais: ligacdo direta entre regides administrativas.

Frota composta por veiculos do tipo convencional ou alongado (de 80 a 100 passageiros), articulado (de 130 a 160 passageiros) € micro-6nibus (de 25 a 40 passageiros).

Infraestrutura de apoio d operacdo formado por 21 terminais/rodovidrias e 11 pontos de controle.

Sistema ndo integrado (fisico e tarifdrio).

Politica tarifaria atual.

STPC/DF - Ferrovidrio

Linha do metré com a configuracdo atual:
e Ligacdo Ceilandia / Plano Piloto e Samambaia / Plano Piloto;
e Frota operacional de 20 frens (headway no fronco de 4,5 min.);
e Capacidade de 1.250 passageiros por frem;
e 24 estacoes em operacdo (inicio de operacdo da estacdo Guard).

Sistema ndo integrado (fisico e tarifdrio).

Politica tarifdria atual.

Servico Semiurbano

Rede de linhas atuais: ligacdo direta dos municipios do Entorno para vdarios destinos no Distrito Federal.

Frota composta por veiculos do tipo convencional ou alongado (de 80 100 passageiros).

Infraestrutura de apoio d operacdo formado por 6 terminais/rodovidrias e 1 ponto de controle.

Sistema ndo integrado (fisico e tarifdrio).

Politica tarifdria atual.

O Emo! Fonte de referéncia ndo encontrada. apresenta um resumo das
caracteristicas e configuragcdo dos sistemas de transporte puUblico coletivo da Alternativa
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3.2.1 Sistema Vidrio

A alternativa “Nada Fazer” contempla as obras vidrias realizadas e concluidas
até o ano de 2009 e aquelas que estdo em fase final de implantacdo (Figura 7). O
Quadro 2 apresenta uma descricdo sucinta das obras vidrias que compdem a alternativa
“Nada Fazer”.

Duplicacdo da DF-150 no acesso a

Obra 04
Fercal

Quadro 2: Descricdo sucinta das obras vidrias que compdem a Alternativa “Nada Fazer”

Fonte: Site DER/DF

Duplicacdo e Restauragcdo da BR-

Implantacd i li . f iasLl2e L4 | Pl Pilot
020 entre Planalfing e a divisa com Obra 05 | Implantacdo de uma via de ligacdo entre as vias L2 e L4 na Asa Sul do Plano Piloto

Obra 01

o Estado de Goids (municipio de
Formosa)

Fonte: Site DER/DF

Obra 06 Ampliacdo da Estrada Parque

IndUstria e Abastecimento - EPIA
Obra 02 Construcdo de viaduto de acesso d Planaltina

Implantacdo de vias marginais e
Obra 03 de 3 (trés) viadutos na BR-020
préximo a Sobradinho

Constru¢cdo de vias marginais na

Obra 07 Estrada Parque Guard - EPGU

Fonte: Site DER/DF

Fonte: Site DER/DF
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Obra 08

EPTG - Implantacdo de uma faixa
exclusiva para operacdo de
6nibus, construcdo de vias
marginais em todo o trecho e a
construcdo de cinco intersecoes
em desnivel (Aguas Claras, EPVL,
Acesso ao Guard, Acesso ao SIAe
EPIA).

Fonte: Site DER/DF

OCbra 11

Obra 09

Construcdo de viaduto na
intersecdo da QNL com a Av. Elmo
Serejo em Taguatinga

Construcdo de viadutos na EPNB
para acesso ao Nucleo
Bandeirante

Fonte: Site DER/DF

Obra 12

Construcdo de trincheira no "baldo
do Periquito” na Estrada Parque do
lpé - EPIP

Fonte: Site DER/DF

Obra 10

Implantacdo de via de ligacdo
entre as regides de CeilGndia e
Samambaia

Fonte: Site DER/DF

Obra 13

Construcdo de viaduto na
intersecdo da DF-180 com a BR-060

Fonte: Site DER/DF

Obra 14

Construcdo de viaduto na intersecdo da DF-290 com a BR-060

As obras citadas acima sdo apresentadas graficamente na Figura 7 com sua
respectiva numeracdo.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

BRA 14

PLANALTINA

BR 020

OBRA 01

s T
Figura 7: Mapa das Intervencdes Vidrias — Alternativa “Nada Fazer”
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3.3 Alternativa “1"

A alternativa "1" considera investimentos nos servicos de transporte rodovidrios e
ferrovidrios, bem como no sistema vidrio. A operacdo das linhas de 6énibus do servico
bdsico do STPC/DF passa a ser infegrada, com modificagcdo na configuracdo da rede,
implantando um sistema tronco alimentado que utiliza vias que possuem corredores
exclusivos ou preferenciais para o transporte publico coletivo. O servico semiurbano é
reorganizado, mas ndo integrado. No servico metrovidrio, considera-se a implantacdo de
novas estacdes e o aumento da capacidade operacional, por meio da aquisicdo de
Novos trens.

A alternativa *1"” se desdobra em duas variantes: “1A" e “1B”. A diferenca entre
elas se dd pela tecnologia de fransporte a ser utilizada na Via W3 do Plano Piloto. A
Alternativa “TA" considera o Metré Leve (VLT) operando no canteiro central da via,
enguanto que na Alternativa “1B”, adota-se a tecnologia rodovidria, com a implantacdo
de uma faixa exclusiva adjacente ao canteiro central.

As principais caracteristicas desta alternativa relativas ao transporte puUblico
coletivo e sistema vidrio sGo descritas a seguir.

3.3.1 Sistema de Transporte PUblico Coletivo Rodovidrio Urbano

Esta alternativa contempla investimentos importantes no sistema vidrio (com a
construcdo, ampliacdo ou adequacdo de vias) e no sistema de fransporte publico
coletfivo (com a implantagcdo de novos corredores com faixas exclusivas, além de
melhorias nos terminais e estacdes de transferéncias, renovacdo e adequacdo da frofta
enfre outras).

A formulacdo da Alternativa “1" considera que o servico bdsico do STPC/DF
funcionard de forma integrada, sendo a rede composta de corredores estruturantes cujas
linhas troncais (rodovidria e metrovidria) serdo alimentadas por um grupo de linhas
alimentadoras. Essa rede tem como objetivo atender da melhor forma todo o Distrito
Federal, aumentando a cobertura espacial e reduzindo os tempos de espera e de viagem
dos usudrios, bem como otimizar a operacdo, reduzindo a superposicdo das linhas.

Considerando o novo modelo tronco-alimentado, a rede integrada € composta
por:

» linhas troncais: origem nos terminais de integracdo ou nos pontos de
controle, com servicos expressos, semiexpressos e parador. A frota é
composta por veiculos de média (convencional e alongados) e grande
capacidade (articulados) e uma alta frequéncia de viagens na hora de
pico;

» linhas alimentadoras e distribuidoras: como o proprio nome diz, possuem o
objetivo de alimentar as linhas tfroncais, seja nos terminais, estacdes de
fransferéncia ou em qualquer ponto de parada, uma vez que a integracdo
serd do tipo temporal e aberta. Essas linhas irdo utilizar veiculos de pequena
(micro) e média capacidade, circulando pelas vias internas das regides
administrativas com uma frequéncia minima admissivel na hora de pico;

» linhas circulares e de ligacdo: trafegam internamente e entre RAs,
operando com veiculos de média capacidade.

De cada eixo estruturante, partem linhas troncais para os principais destinos no
Distrito Federal, como a Rodovidria do Plano Piloto e para outros terminais de integracdo,
de onde o usudrio pode utilizar outra linha para chegar ao seu destino final. O entorno dos
terminais de integracdo é atendido por linhas alimentadoras e circulares que permitem a
infegracdo, favorecendo a mobilidade da populacdo.

a) Eixo Oeste

O Eixo Oeste € o principal eixo de transporte publico coletivo do Distrito Federall
por atender a drea mais populosa, composta pelas Regides Administrativas de Brazléndia,
Ceilandia, Taquatinga, Samambaia, Aguas Claras, Vicente Pires e Guard. Essas dreas serdo
as bacias de alimentacdo do sistema fronco do eixo oeste.

O eixo Oeste € atendido por um corredor rodovidrio e pelo metrd. O corredor
rodovidrio se desenvolve pelas vias Hélio Prates, Comercial, Central, Estrada Parque
Taguatinga - EPTG, Estrada Setor Policial Militar - ESPM e a Estrada Parque IndUstrias
Grdficas - EPIG. O metré atende a essa drea com as linhas de Ceildndia e de Taguatinga.

b) Eixo Sul

A bacia de alimentacdo do Eixo Sul € composta pelas Regides Administrativas
do Gama, Santa Maria e do Park Way.

O eixo estruturador estd ao longo da BR-040, da Estrada Parque IndUstria e
Abastecimento — EPIA, da Estrada Parque Dom Bosco — EPDB e da DF-002 — Eixo Rodovidrio.

O grupo de linhas froncais atende ao deslocamento expresso e semiexpresso
enfre a bacia de alimentacdo e o Plano Piloto (Terminal Asa Sul - TAS, Terminal Asa Norte —
TAN e Rodovidria).

c) Eixo Sudoeste

O Eixo Sudoeste atende as Regides Administrativas do Recanto das Emas, do
Riacho Fundo | e II, do Nucleo Bandeirante, da Candangoldndia, além das dreas de
Arnigueiras e da ADE — Area de Desenvolvimento Econémico de Aguas Claras.

Esta drea é atendida por dois corredores rodovidrios com prioridade para o
transporte coletivo: a Estrada Parque NUcleo Bandeirante — EPNB e a DF-001, entre a Av.
Recanto das Emas e a Estrada Parque Ceil@ndia — EPCL. Esta Ulfima possibilita a ligacdo
entre os Eixos Sudoeste e Oeste, além de constituir um caminho alternativo para o Plano
Piloto. Mais adiante na parte que trata do sistema vidrio serd possivel entender melhor essa
intervencdo.

d) Eixo Norte

A bacia de dalimentacdo do Eixo Norte serd composta pelas Regides
Administrativas de Sobradinho | e ll, Planaltina e Varjdo.

O eixo estruturador serd implantado ao longo da BR-020, DF-150, DF-001 (Estrada
Parque IndUstria e Abastecimento — EPIA), DF-002 - Eixo Rodovidrio e pela nova ligacdo
vidria a ser construida, a chamada 4° Ponte. As principais ligacdes serdo com a Rodovidria
do Plano Piloto e com o Terminal da Asa Norte — TAN, além da ligacdo direta entre as
regides que compdem a bacia.
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e) Eixo Leste

As Regides Administrativas do Jardim Botdnico, SGo Sebastido, Paranod, Lago
Sul e ltapod representam a bacia de alimentacdo do Eixo Leste.

Devido a sua configuracdo geogrdfica, dispersa ao longo da DF-001 e tendo
como uma barreira natural o Lago Paranod, a demanda serd distribuida por vdarios
acessos, como a ligacdo com Plano Piloto através das Pontes Presidente Médici, Costa e
Silva e Juscelino Kubitschek, Estrada Parque Dom Bosco — EPDB e pela Estrada Parque
Paranod — EPPR. Para as demais regides do Distrito Federal serd utilizada a DF-001 que
interligard de maneira perimetral todos os eixos.

f) Via W3 (exclusiva para a Alternativa “1B")

Conforme descrito anteriormente, a Alternativa “1" foi subdividida em duas
versoes, segundo a tecnologia a ser utilizada no corredor da Via W3 no Plano Piloto. Para a
versdo “1B" foi definido um corredor rodovidrio para essa via.

Assim, serd implantada uma faixa exclusiva adjacente ao canteiro central, com
estacoes de fransferéncia ao longo do percurso, por onde operardo veiculos do tipo
convencional e alongado (capacidade de 80 a 100 passageiros) e articulado
(capacidade de 130 a 160 passageiros) com intervalos reduzidos.

Mais adiante serd explicitada a versdo “1A"”, onde esse corredor passa a utilizar
uma tecnologia ferrovidria (Metrd Leve).

O mapa da Figura 8 apresenta a localizacdo de todos os eixos estruturantes
rodovidrios e das bacias de alimentacdo que compdem a Alternativa “1".
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Vias principais para o Transporte Coletivo
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Eixo Norte
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L Eixo Leste

Eixo Sudoste

Area Central

Figura 8: Mapa dos Eixos Rodovidrios de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal — Alternativa “1"
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3.3.2 Sistema de Transporte PUblico Coletivo Rodovidrio Semiurbano

A rede de linhas semiurbanas que liga os municipios do Entorno ao Distrito
Federal tfem seus itinerdrios reorganizados e suas frequéncias redimensionadas em funcdo
da demanda, de forma a se adequar a circulagcdo e a operacdo nas vias e terminais do
DF.

Considerou-se que os 6nibus do Entorno podem circular pelas vias exclusivas e
preferenciais a serem implantadas nos principais corredores vidrios do Distrito Federal. Para
isso, os veiculos devem dispor de porta de embarque e desembarque de ambos os lados,
de maneira a operar nas faixas adjacentes ao canteiro central.

Nessa alternativa, o servico semiurbano ndo estd integrado (fisico e tarifdrio) ao
servico bdsico do STPC/DF.

A infraestrutura de apoio d operacdo nos municipios do Entorno ndo sofre
alteracdo, sem investimentos em terminais, estacoes, pontos de controle e pontos de
parada.

3.3.3 Sistema de Transporte PUblico Coletivo Ferrovidrio

Os investimentos considerados para o servico de metrd na alternatfiva “1"
incluem a implantacdo de 6 (seis) novas estacdes, sem aumento da extensdo da rede,
passando a operar com 30 (trinta) estacdes.

A alternativa “1" considera a implantacdo de nova estacdo metrovidria no
Setor Comercial Norte e a abertura das estacdes previstas originalmente que ndo estdo
operacionais (Onoyama, Estrada Parque, 110 Sul, 106 Sul e 104 Sul).

A frota operacional € ampliada para 34 (frinta e quatros) composicdes que
transportam até 1.250 (mil duzentos e cinquenta) passageiros cada e o headway serd
reduzido para 3 (frés) minutos no tronco (frecho entre as Estacdes Aguas Claras e Setor
Comercial Norte).

Conforme descrito anteriormente, a diferenca entre as alternativas 1A e 1B
ocorre na Via W3. Na alternativa “1A", considera-se a implantacdo da linha 1 do Metrd
Leve (VLT) ao longo da Via W3, ligando o Aeroporto Juscelino Kubitschek aos Terminais Asa
Sul e Asa Norte, além de 22 (vinte e duas) estacdes ao longo do frajeto. Esta linha opera
no hordrio de pico com um intervalo de 5 (cinco minutos, utilizando 39 carros com
capacidade de 560 (quinhentos e sessenta passageiros).

Como o meftrd (linha troncal) e o metrd leve (linha de ligacdo) fazem parte do
sistema infegrado do servico bdsico do STPC/DF, os usudrios poderdo integrar operacional
e tarifariamente com o modo rodovidrio em qualquer ponto (estacdes, terminais e pontos
de parada).

A alternativa “1B"” ndo considera a implantacdo do Metrd Leve.

A Figura 9 apresenta o sistema ferrovidrio que ird compor a Alternativa “1A" e a
Figura 10 a Alternativa “1B".
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Figura 9: Mapa do Sistema de Transporte Pdblico Coletivo Ferrovidrio — Alternativa “1A"
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3.4 Politica Tarifaria O Quadro 3 apresenta um resumo das caracteristicas e configuracdes dos

Na Alternativa “1" o servico bdsico do STPC/DF é totalmente integrado diferentes modais e sistemas de fransporte publico colefivo da Alternativa “1".

(infegracdo aberta e temporal através da bilhetagem eletrénica), possibilitando a todos
os usudrios, independente do modal, efetuar até dois transbordos ao custo de uma tarifa
de ligacdo, atualmente em R$ 3,00 (trés reais). Todavia, as linhas do servico complementar
(DF) e do semiurbano (Entorno) ndo fazem parte da rede integrada.

Quadro 3: Configuracdo do sistema de transporte publico coletivo da Alternativa 1"

Sistema Caracteristicas e Configuragdo Operacional - Alternativa “1”

Sistema intfegrado implantado:
e  Eixos esfruturantes de transporte: Eixo Sul, Eixo Sudoeste, Eixo Oeste, Eixo Norte e Eixo Leste;
e Servico bdsico formado por linhas troncais, circulares, de ligacdo e alimentadoras/distribuidoras;
. Reducdo nos intervalos de viagens de linhas alimentadoras e froncais;
e Reducdo da superposicdo de itinerdrios.

Frota composta por veiculos do tipo convencional e alongado (de 80 a 100 passageiros), articulado (de 130 a 160 passageiros) e micro-6nibus (de 25 a 40 passageiros). A frota de veiculos que irdo
circular nas vias exclusivas deverd dispor de portas de embarque e desembarque nos dois lados do veiculo.

STPC/DF - Rodovidrio Infraestrutura de apoio a operacdo: terminais e pontos de controle. Considera-se a adequacdo dos terminais e pontos de parada existentes, caso necessdrio, e a implantacdo de novos terminais ou
pontos de controle.

Exclusivo para a Alternativa "1B":
Implantacdo de corredor (faixa exclusiva adjacente ao canteiro central) para o fransporte publico coletivo na via W3 do Plano Piloto, operando com énibus do tipo articulado (de 130 a 160
passageiros), ligando os Terminais da Asa Sul e da Asa Norte e com estacdes no canteiro central ao longo da via.

Integracdo tarifdria implantada; utilizacdo do sistema de bilhetagem eletrénica possibilitando a integracdo aberta e temporal entre as linhas do STPC/DF.
Nova politica tarifdria,

Linha do metré com nova configuracdo:
e Ligacdo Ceilandia / Plano Piloto e Samambaia / Plano Piloto;
e Frota operacional de 34 frens (headway no fronco de 3 min.);
e Capacidade de 1.250 passageiros por frem;
e 30 estacdes em operacdo (inicio de operacdo das estacdes Onoyama, Estrada Parque, 110 Sul, 106 Sul, 104 Sul e Setor Comercial Norte).

Exclusivo para a Alternativa “TA”:
Linha 1 do Metrdé Leve (VLT) com a seguinte configuracdo:
e Ligacdo Aeroporto Internacional Juscelino Kubitscheck / Terminal da Asa Norte;
e Frota operacional de 39 frens (headway na W3 de 5 min. na hora de pico.);
e Capacidade de 560 passageiros por trem;
e 22 estacdes e 2 terminais em operacdo ao longo do percurso.

STPC/DF - Ferrovidrio

Integracdo tarifdria implantada, utilizacdo do sistema de bilhetagem eletrénica possibilitando a integracdo aberta e temporal entre as linhas do STPC/DF.
Nova politica tarifdria.

Rede de linhas racionalizada (itinerdrios) de forma a se organizar a circulacdo e operacdo em terminais e rodovidrias do Distrito Federal.

Frota composta por veiculos do tipo convencional e alongado (de 80 a 100 passageiros). A frota de veiculos que irdo circular nas vias exclusivas deverdo ser equipados com portas de embarque e
desembarque dos dois lados do veiculo.

Servico Semiurbano Infraestrutura de apoio a operacdo formado por 6 terminais/rodovidrias e 1 pontos de controle.

Sistema ndo integrado (operacional e tarifdrio).

Politica tarifdria atual.
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3.4.1 Sistema Vidrio

O sistema vidrio proposto na Alternativa 1 tem como objetivo prover a
infraestrutura vidria necessdria a operacdo do sistema de transporte pUblico, possibilitar a
conectividade da malha vidria e a fluidez do tradfego. Para isso consideram-se melhorias
em intersecdes, a implantacdo de novos frechos de vias e a implantacdo de faixas
exclusivas para o fransporte coletivo.

A seguir sdo descritas as intervencoes vidrias necessdrias para a implantacdo do
sistema de fransporte publico constantes na Alternativa “1".

a) Eixo Oeste

As alteracdes consideradas para o Eixo Oeste sdo aquelas do Programa de
Transporte Urbano — PTU/DF. A seguir, descrevem-se as obras previstas nesta alternativa:

= EPIG - O corredor EPIG se inicia na infersecdo da EPIA, como confinuidade
do corredor EPTG, isto €, com a operacdo exclusiva do énibus, a esquerda,
junto ao canteiro central. Para isto, uma faixa de frafego exclusiva para o
onibus junto ao canteiro central e obras de arte especiais nas principais
intersecoes semaforizadas existentes serdo construidas. A solucdo vidria
proposta para a EPIG é a seguinte:

» ] Faixa Exclusiva para énibus com largura minima de 3,50 metros;
» 3 Faixas para o trafego geral com larguras minimas de 3,50 metros.

= ESPM — A proposta de intervencdo consiste na implantacdo de uma faixa
exclusiva para o transporte coletivo junto ao canteiro central e tratamento
geométrico das intersecoes. Esta via terd configuracdo vidria formada por
trés faixas de trafego por senfido e uma faixa exclusiva para o transporte
coletivo;

= Avenida Hélio Prates - A proposta de intervencdo vidria para a Avenida
Hélio Prates tem como conceito geral a criacdo de uma faixa de trafego
exclusiva para 6énibus, utilizando a terceira faixa existente junto do canteiro
central. Alguns retornos sdo suprimidos para garantir o desempenho
operacional do corredor e o0s retornos que permanecerem serdo
semaforizados e sofrerdo adequacdes na geometria. No trecho da Avenida
Hélio Prates, que comeca na Avenida Comercial e fermina no Pistdo Norte
(DF-001 / EPCT), os &nibus passardo a operar em trafego compartiihado;

» Avenida Comercial - A Avenida Comercial passard a operar apendas com
Onibus dotados de portas a esquerda, junto ao canteiro central a ser
implantado, em faixa preferencial, porém compartiihada com o trafego
geral, dadas as restricdoes de espaco vidrio da Avenida. A avenida terd 2
faixas de trafego por sentido e canteiro central de 3 metros de largura e
aumento de capacidade para 3 faixas de trafego por sentido nas
intfersecdes com a Avenida Hélio Prates, Avenida Central e vias de conexdo
com o Pistdo Sul no trecho da Avenida Comercial Sul;

=  SAMDU - A Avenida SAMDU, de forma complementar ao sistema, ird servir as
linhas alimentadoras e distribuidoras com veiculos de menor capacidade,
com operacdo em trafego compartihado e portas do lado direito. A
proposta para Avenida SAMDU consiste na regularizacdo da largura da via
em todo trecho, com a implantacdo de canteiro central de 2 metros

separando duas pistas com largura suficientes para comportar duas faixas
de frafego por sentfido. E proposta, tambem, a implantagcdo de intersecoes
semaforizadas, sobretudo nas infersecdes com as vias locais fransversais.

Interbairros: Implantacdo da via Interbairros. Esta via constituird um grande
eixo de ligacdo do Plano Pilotfo com Regides Administrativas de
Samambuaia, Taguatinga Sul, Aguas Claras e Guard. Seu tracado tem inicio
nas proximidades da estacdo FURNAS do Metrd, entre Samambaia e
Taguatinga, seguindo em direcd&o a Aguas Claras, passando entre o Guard |
e Il, cruzando a EPIA e desembocando na via ESPM, com extensdo total de
13 km. A via serd implantada com duas pistas, com trés faixas por sentido.

b) Eixo Sul

DF-480 e DF-065 (EPIP) - O corredor serd implantado em nova faixa a ser
construida, exclusiva para o transporte publico coletivo. Além da
construcdo de uma faixa por sentido serdo implantadas trés intersecoes em
desnivel (DF-480, entroncamento da DF-065 com a DF-001 e outra na
DF-065), um terminal de integracdo e duas estacdes de transferéncia. A
nova configuracdo da via € descrita a seguir:

» ] faixa por sentido exclusiva para onibus, adjacente ao canteiro
cenftral, com largura de 3,5 metros;

» 2 faixas por sentido para o fradfego geral, com largura de 3,50 metros
cada;

=  acostamentos laterais.

BR-040 - O corredor exclusivo de 6nibus tem inicio na BR-040, a partir da
infersecdo com a via AC-116, e tem final no enfroncamento da DF-065
(EPIP) com BR-040. Serd implantado junto ao canteiro central em uma faixa
a ser construida. Além da construcdo de uma faixa por sentido para o
corredor, ser@o implantadas duas intersecoes em desnivel (BR-040 com a via
AC-116 e BR-040 com a DF-001), um terminal de integracdo e duas estacoes
de transferéncia. A nova configuragdo da via é descrita a seguir:

» |1 faixa por sentido exclusiva para Onibus, adjacente ao canteiro
cenfral, com largura de 3,5 meftros;

» 2 faixas por sentido para o frdfego geral, com largura de 3,50 metros
cada;

=  acostamentos laterais.

EPIA - Trecho entre o Catetinho e o Park Way - Este tfrecho tem inicio no
enfroncamento com a DF-480 (EPIP) e termina na intersecdo da EPIA com a
EPDB. O corredor serd implantado ao longo da EPIA junto ao canteiro
central, com faixa exclusiva para énibus. Além da construcdo de uma faixa
por sentido, prevéem as seguintes obras: a implantacdo de trés intersecoes
em desnivel (no entroncamento da DF-065 com a BR-040 e duas para
retorno), o alargamento de duas pontes e do viaduto da EPDB e a
construcdo de sete estacdes de fransferéncia. Assim, a nova configuracdo
consiste em:

» ] faixa por sentido exclusiva para o6nibus, situada adjacente ao
canteiro central, com largura de 3,5 metros;
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= 3 faixas por sentido para o frafego geral, com largura de 3,50 metros
cada;

=  qacostamentos laterais;

* via marginal nos dois lados da via, com uma faixa por sentido,
operando em mao dupla (exceto no trecho entre as intersecdes da
EPIA com a EPDB e com a EPNB, onde ndo haverd marginais).

EPIA — Trecho enfre a EPNB e o Eixo Monumental - Este tfrecho tem inicio na
intersecdo da DF-003 (EPIA) com a DF-075 (EPNB) e fim na intersecdo da
DF-003 (EPIA) com o Eixo Monumental. O corredor serd implantado ao longo
da EPIA, junto ao canteiro cenfral.

Além da construcdo de uma faixa por sentido para o corredor e a
complementacdo das vias marginais, serédo implantadas nesse frecho seis
intersecdes em desnivel (um proximo ao Park Shopping, um proximo a um
dos acessos ao SOF Sul, dois localizados préximo ao nucleo urbano do
Cruzeiro e dois préoximos a Rodoferrovidria), oito estacdes de transferéncia e
realizadas obras de alargamento de uma ponte e de um viaduto na
infersecdo com a EPTG. A nova configuracdo proposta para esse frecho é
descrita a seguir:

= 1 faixa exclusiva para o 6énibus por sentido, situada adjacente ao
canteiro central, com largura de 3,5 metros;

= 3 faixas por sentido para o fradfego geral, com largura de 3,50 metros
cada;

= qacostamentos laterais;
* via marginal, com 2 faixas por sentido, operando em mdo Unica.

Acesso ao Terminal Asa Sul - Este frecho do corredor tem inicio na EPIA,
proximo a Estacdo Park Shopping do metrd, e segue até o Terminal de
Integracdo Asa Sul pela via existente (denominada SPO) e em faixa
exclusiva. A configuracdo proposta para este trecho € de 1 faixa por
senfido exclusiva para énibus com largura de 3,5 metros. Para o acesso ao
Terminal Asa Sul serd implantada uma obra de arte (trincheira) exclusiva
para o fransporte coletivo na intersecdo da EPIA com a Via SPO.

EPDB — EPAR - Este trecho do corredor tem inicio no Terminal de Integracdo
ParkWay e segue pela EPDB e pela EPAR em faixa exclusiva. A partir do
enfroncamento da EPAR com a EPGU, o corredor segue pelo Eixo
Rodovidrio em tradfego compartiihado até a Rodovidria do Plano Piloto.

Na intersecdo da EPIA com a EPDB serd implantada uma obra de arte que
possibilite a ligacdo do corredor de énibus da EPIA com o corredor da EPDB.
Da mesma maneira, serd implantada outra obra de arte na juncdo deste
corredor com a EPAR, devendo esta via ser alargada para recebé-lo junto
ao canteiro central.

Com a implantacdo do corredor de transportes, a configuracdo vidria da
EPDB serd mantida, pois o corredor serd implantado paralelamente a via
em uma nova pista exclusiva a uma disténcia aproximada de 50 metros.
Esta pista terd uma faixa por sentido exclusiva para o énibus, com 3,5m
cada e acostamentos laterais. A configuracdo proposta para a EPAR é
descrita a seguir:

» 1 faixa para onibus exclusiva por sentido, situada adjacente ao
canteiro central, com largura de 3,5 metros;

» 3 faixas por sentido para o fradfego geral, com largura de 3,50 metros
cada.

Avenidas Alagados e Santa Maria em Santa Maria e Vias SCLN e SC1 no
Gama - Nestas vias prevé-se a realizacdo de melhorias na geometria vidria,
na pavimentacdo e na sinalizacdo horizontal, vertical e semaférica para
permitir a operacdo adequada do corredor neste tfrecho.

c) Eixo Sudoeste:

d) Eixo

Implantacdo de faixa exclusiva para o transporte coletivo e tratamento de
todas as intersecdes para garantir a operacdo do transporte coletivo na DF-
001 (entre A. Recanto das Emas e EPCL), na EPNB e na Av. Recanto das
Emas;

Construcdo da faixa exclusiva para o transporte Coletivo na DF-001 (pistdo
sul e norte).

Criacdo de via ligando a Av. Riacho Fundo e a Via Cedro no Riacho Fundo
com a Av. Conforno no Nucleo Bandeirante, possibilifando uma ligacdo
direta destas regides com a EPDB;

Implantacdo de uma via ligando Samambaia com o Recanto das Emas,
através da continuvidade da via de Ligacdo Ceilandia-Samambaia (DF-459);

Norte:

Implantacdo de faixa exclusiva para o transporte coletivo e tratamento de
todas as intersecdes para garantir a operacdo do fransporte coletivo na BR-
020 (entre o acesso a Planaltina e o Baldo do Colorado), DF-150 (da
BR-020 até o acesso a Sobradinho ), EPIA ( enfre o Baldo do Colorado e o
acesso ao TAN).

Implantacdo de faixa exclusiva para onibus na Av. Independéncia, em
Planaltina;

Implantacdo de faia prioritdria para o transporte coletivo nas vias urbanas
de Planaltina, Sobradinho | e Sobradinho |I.

Implantacdo de faixa preferencial no Eixo Rodovidrio Norte, entre a BR-020 a
Rodovidria do Plano Piloto;

Construcdo da quarta ponte e do sistema vidrio, ligando a via L4 Norte & BR-
020 préximo ao acesso a Sobradinho;

Implantacdo de faixa exclusiva para transporte coletivo na ligacdo da via
L4 Norte a BR-020, proximo ao acesso a Sobradinho (quarta ponte);

e) Area Central:

Implantacdo de uma ligacdo em desnivel das vias W4 Sul e W4 Norte;

Implantacdo de um via ligando a L2 a L4 na Asa Norte;

alLTRan

TCRDB

25



e p—, BESEE B

Lt 00 B 9

=  |Implantacdo de via exclusiva para énibus na W3 e implantacdo de uma
obra de arte especial para ligacdo do corredor do eixo monumental com o
corredor da W3;

= Para a Alternativa “1A": Implantacdo de uma via exclusiva para o VLT no
canteiro centfral e tratamento de todas as interse¢cdes para garantir a
operacdo deste sistemma, no frecho entre o aeroporto e o TAN e
manutencdo de 3 (frés) faixas para o trafego geral;

= Para a Alternativa “1B": Implantacdo de uma faixa exclusiva para énibus na
W3, entre o Terminal Asa Sul e o Terminal Asa Norte e destinacdo de 2 faixas
para o trafego geral.

A Figura 11 mostra a localizacdo das obras vidrias para a Alternativa 1.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

L7

=== Tratamento exclusivo parao TC
= = QObra em Andamento (incluida na alt. Nada Fazer)
=== \lelhorias no sistema viario para 0 TC (sem exclusividade para o TC

w—\/| T
s NOVAS ViAS (construga

alternativa 01 B - Corredor de 6nibus na W3

Figura 11: Localizacdo das intervencdes Vidrias na Alternativa “1"
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tancia Mestre D' Armas

BR 010/020/030

Planaltina

DF{130

Map Layers
s Anel Rodovidrio
+++Metré i
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
——=\/ia Parque
—1Via Coletora
=——\/ia Arterial Secundaria
mmmVia Arterial Primaria
Via Expressa i
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
mmm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecoes
B Terminais
0 3 -6 9
I —
Miles

Sobradinho Il

Sobradinho

Map Layers
= pnel Rodoviario
~+—+—+Metré |
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
====\lia Parque
=—=Via Coletora
====\/ia Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundéria
mmm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes
M Terminais
0 .3 .6 .9
[ — )
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Planaltina: Prevé a continuacdo da Rua Treze de Maio, ligando a regido
central de Planaltina com a est@ncia Mestre D’Armas, diminuindo o fluxo
de veiculos no eixo histdrico e consolidando a estruturacdo da DF-230;
Duplicacdo da via NS-2 (acesso a Planaltina) e duplicacdo da Via WL-3
proximo a Rodovidria.

Sobradinho | e II: Implantac&o de vias marginais na BR-020, proximo &
darea urbana, para o acesso seguro as atividades lindeiras, tratamento
das principais intersecdes da DF-215, DF-420, DF-425, DF-150 e DF-326 e
construcdo de via ligando a DF-150 & Avenida Central e de outra via
ligando esta nova via a DF-425 e duplicacdo da Rua Cinco.
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mmmmAnel Rodoviario
~+—+—+Metré |
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
——=—Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes
M Terminais
0 2 4 .6
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Varjdo e Lago Norte: Implantacdo da 4° ponte, ligando a L4 Norte a BR-
020, implantacdo de uma nova via ligando a DF-006 ao Lago Norte e ao

Setor Taquari; tratamento das vias de acesso ao Shopping Iguatemi, nas
infersecoes da EPPR, DF-006 e DF-009.
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SISTEMA VIARIO EXISTENTE
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Via Expressa
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Tratamento de intersecdes
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Paranod@: Implantacdo de uma via parque delimitando a drea do
parque vivencial pinheiros, implantacdo do sistema vidrio adequado
para os Novos parcelamentos e revitalizacdo da Av. Paranod.

ltapoad: Tratamento adequado nas intersecdes da EPCT e da DF-250 de
forma a permitir um acesso seguro a cidade.
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Jardim Botdnico e Sao Sebastido: Aumento de capacidade, tfratamento
das dreas de estacionamento e melhoria nas intersecdes da DF-463,
implantacdo de sistema vidrio infegrado para as novas ocupacoes
urbanas que permita a ligacdo entre as diversas localidades das RAs.

Lago Sul: Implantacdo de melhorias vidrias na Via HI 4 sul e HI 2 Sul,
continuagcdo da via que liga a QI21 a DF-035(EPCV) e tratamento das
intersecdes da Via HI 4 sul , HI 2 sul e DF-035.
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O Tt ge reios ParkWay - Aeroporto: Criacdo de novos acessos ao aeroporto,
o2 a4 possibilitfando um acesso pelo Lago Sul e uma nova alternativa pelo

- ParkWay, tratamento da intersecdo da EPDB com a EPAR (baldo do
aeroporto) de forma a minimizar os congestionamentos e adequacdes
geomeétricas nas intersecdes destas novas vias com as vias existentes.

Construcdo de vias marginais na EPAR entre a EPDB e o Aeroporto.

Riacho Fundo
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mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes

M Terminais
0 2 4 .6

Miles

mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd R

SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora

=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes
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Brasilia - Asa Norte e Asa Sul: Implantacdo de uma ligacdo em desnivel
das vias W4 Sul e W4 norte, Implantagcdo de uma ligagcdo em desnivel da
EPIG com a EPAA no Plano Piloto, Implantacdo de um via ligando a L2 a
L4 na Asa Norte, Constru¢cdo de via, ligando a intersecdo da EPIA com a
EPAA & EPCL, préxima ao Parque Nacional.
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o & Cruzeiro /Sudoeste: Melhorias vidrias na Via do SIG para possibilitar um
< > . . ~
Sudoeste P NOVo acesso ao Eixo Monumental e implantagcdo de uma obra de arte
especial nesta intersecdo para permitir uma ligacdo direta com a via do

' autédromo, fratamento das intersecdes da 1¢ Avenida e da EPIA.
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ui.:
y Candangolandia: Melhoria vidria em algumas intersecdes, adequacdo
i das intersecdes das vias principais (arteriais secundarias) e reformulacdo
do sistema vidrio com a implantacdo de melhorias na geometria vidria e
Candangolandia na sinalizacdo de fransito.
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S,

SIA Adequacdo das intersecdes das vias principais (arteriais secundarias)
e reformulacdo do sistema vidrio com a implantacdo de melhorias na
geometria vidria e na sinalizacdo de fransito.

Guard: Tratamento vidrio nas proximidades da feira do Guard, com
melhoria na sinalizacdo de trénsito e nos estacionamentos; implantacdo
de uma nova via ligando a Via Central, a Interbairros e a EPTG, dando
continuidade & EPVL.
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Aguas Claras: Adequacdo das intersecdes das vias principais (arteriais
secundadrias) e adequacdo do sistema vidrio com a implantacdo de
melhorias na geometria e na sinalizagcdo.

Estrutural: Adequacdo das intersecdes das vias principais (arteriqis
secundarias) e reformulacdo do sistema vidrio com a implantacdo de
melhorias na geometria e sinalizagdo.
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i Vicente Pires

EHVP

Vicente Pires: Estruturacdo do sistema vidrio interno de Arniqueiras,
Vereda Grande, Vereda da Cruz, Vicente Pires; articulacdo de Vicente
Pires com a EPCT, possibilitando a infegracdo entre esta RA e a RA

Taguatinga; prolongamento da Estrada Parque Vicente Pires — EPVP (DF-
079)., permitindo a ligacdo da EPCL com a EPNB.
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Brazlandia

DF 180

DF-430

Brazlandia: Adequacdo das intersecdes das vias principais (arteriais
secundarias) e reformulacdo do sistema vidrio com a implantacdo de
melhorias na geometria e sinalizagdo.
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Tratamento de intersecdes
M Terminais
2 4 .6
L —

Miles
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* o\ T X 5 PRo o=
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% > $ mmfnel Rodoviario
~ ~ ] W< X -——+Metrd
7 “\ A S SISTEMA VIARIO EXISTENTE
W= \ LR Via Local
¥ t AR ’ Futura ====\lia Parque
“‘L 1T C Ocupacéo| ====Via Coletora
<\ ~<i u . m—\/ja Arterial Secundaria
3 ')‘ Futura Y mmmmVia Arterial Primaria
= \ Ocupacgéo U Via Expressa
| \ AN N SISTEMA VIARIO PROPOSTO
EXSOAN Futura \ \ === Via Parque
‘ N Ay Ocupagao AN \ & ——- Via Coletora
A\ £8 % . === Via Arterial Secundaria
! ) * 2§ mmm Via Aterial Principal
| \ % “ \‘ Tratamento de intersecdes
S\ © “ B Terminais
s \ \
) NN Y 0 4 .8 1.2
/ \ Wiles

- el Rodoviario

~+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE

Via Local

=====\/ia Parque

==—=Via Coletora

====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecdes

/M Terminais

0 2 4 .6
[

Miles

Taguatinga, Ceilandia e Samambaia: Implantacdo da Via do Novo
Centro Administrativo em Taguatinga (proximo a ARIE JK); implantac&o
da 32 pista na EPCL e fratamento em desnivel na intersecdo com a EPIA;
reformulacdo da Avenida Central, mediante a segregacdo de trafego

de passagem e do trafego local, além da solucdo das ligacdes com as
vias que a interceptam.
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Futura
Ocupag&o

Futura

Cq
»’
"
Ocupagéo

Futura
Ocupag&o

Recanto das Emas: Criacdo de via que constitui a continuidade da Av.
Cedro, no Riacho Fundo I, até o Nucleo Bandeirante, possibilitando uma
ligacdo direta dessas regides com a EPDB; implantacdo de duas vias
ligondo Samambaia ao Recanto das Emas: a primeira, na altura da
Quadra 109 de Recanto das Emas, e a segunda, afravés da
continuidade da Via de Ligacdo Ceildndia-Samambaia (DF-459) que
atravessa o centro urbano da localidade, segue pela VC-331 até atingir
a EPCT, formando um importante eixo norte-sul na regido; implantacdo
de via para acesso oeste da RA, conectando-a & DF-180;
complementacdo de frechos vidrios e melhoria das intersecdes nas

Recanto das
_ Emas
S
~§

s
== Anel Rodoviario

o nomsme || 19CCOES entre as Recanto das Emas e Riacho Fundo Il, na EPCT; Melhoria
_ViaLocal de algumas infersecbes existentes no tecido urbano da RA e
L T Coletora e implantacdo de outras necessdrias & fluidez do tréafego.
Piad =—Via Aterial Priméria
o’ SISTEMA VIARO PROPOSTO

= == Via Parque

=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
mmm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecdes
M Terminais

[] 2 4 .6
— —
Miles
\ DF-075

Riacho Fundo
Futura
Ocupacéo

Riacho Fundo Ii

Riacho Fundo I: melhoria vidria do acesso & RA na DF-075 pela Avenida
Sucupira; melhoria das intersecdes com a implantacdo de novas vias
propostas;

Riacho Fundo II: implantacdo de via de conexdo entre Riacho Fundo Il e
a Avenida Sucupira, no Riacho Fundo |, possibilitando a via de ligacdo

até o Nucleo Bandeirante; implantacdo de via desde a DF - 075 até a
Av. do Contorno do Riacho Fundo II; melhoria nas intersecoes
el Rodovirio localizadas nos acessos A RA pela EPCT.
SlSTENIAWAHOEXISTENTE
et
=—=\/ia Coletora
===\/ia Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora
= == Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal

Futura

Ocupacéo

Tratamento de intersecdes
B Terminais
[] 1 2 .3
— —

Miles
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-----
------
------

Park Way

Vila Cauhi

== Anel Rodoviario
+——+Metrd

Nacleo Bandeirante: aumento de caopacidade da EPNB com a
construcdo de vias marginais em ambos os lados da via, bem como a
implantacdo de trés viadutos que possibilitardo acesso facilitfado a RA,
sem prejudicar o fluxo que segue em direcdo ao Riacho Fundo | (ou
advindo dele); implantacdo de via de ligacdo entre Recanto das Emas,
Riacho Fundo | e Il até a Avenida Central do Nudcleo Bandeirante,
constituindo alternativa de circulacdo entre estas RAs, e destas com a
EPDB; melhoria vidria na via NB3, préoxima a Vila Cauhi; e implantacdo
de via que conectard diretamente o Nudcleo Bandeirante ao viaduto da
EPIA/EPDB; implantacdo de trecho vidrio interligondo a Vila
Metropolitana e o Park Way, constituindo alternativa de ligacdo entre as

ssEmwiroessTene [ duas regides; melhoria de algumas intersecdes, sobretudo aquelas
ViaParque sifuadas nas vios de acesso a regido, como a Via de Ligacdo
e e g Guarda/N.Bandeirante, a NB 3 e as novas vias propostas.
Vila Metropolitand s;?Emr;Isz:IOPFﬂ?OSIO
=== \ia Parque
=== Via Coletora
i ---Via Merial Se_cul?da?ria
I = mm Via Arterial Principal
7\ Tratamento de intersecdes
}.‘ B Terminais
L] A 2 .3
/ Miles
40
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mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd R

SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
====\/ia Parque
==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
—=—=Via Coletora

, 2V trial Secundira Gama e Santa Maria: implantagdo de sistema vidrio de ocupacgdes

; ~\/ ] Wlﬁ il 7 Trament denerstes futuras, como Setor Meireles, assim como a liga¢do desta localidade
i i | A — i com a Av. Scn’ro Mcric; implantacdo do Trecho de continuacdo da Av.

— Santa Maria até a BR-040 e o respectivo melhoramento dessa
intersecdo; melhoria de outras infersecdes do sistema vidrio de Santa
Maria; implantacdo de nova via tangenciando o Pdlo JK; No Gama;
melhoraomento de algumas intersecdes da malha urbana, da

DF-483 e da DF-290.

Resid.
Porto Pilar

Santa Maria

‘0
4
4
&
*
4
’0
\ *
mmmmAnel Rodoviario

Setor ~+—+Metrd R
Meireles polo JK SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
—=—=Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
mmm Via Arterial Principal
- Tratamento de intersecdes
_--"" M Terminais

0 .2 4 .6
T ee—

Miles

Pdlo UK
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Ocupacéao
Futura

mmmmAnel Rodoviario

~+—+Metrd R

SISTEMA VIARIO EXISTENTE

Via Local

====\/ia Parque

=—=Via Coletora

====Via Arterial Secundaria

mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque

=== Via Coletora

=== Via Arterial Secundaria

= mm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecdes
#* Terminais
0 1 2 .3

—— —

Varjao e Lago Norte: Implantacdo da 4° ponte, ligando a L4 Norte a BR-
= 020, implantacdo de uma nova via ligando a DF-006 ao Lago Norte e ao

Setor Taquari; tratamento das vias de acesso ao Shopping Iguatemi, nas
intersecoes da EPPR, DF-006 e DF-009.

mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd R

SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local

=====\/ia Parque
==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal

I

cccmmmmmee-

Tratamento de intersecdes
# Terminais
0 2 4 .6
Miles
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e
| '
ré
9 P%ran?ér
g = Paranod: Implantacdo de uma via parque delimitando a drea do
s 7 parque vivencial pinheiros, implantacdo do sistema vidrio adequado
= *ﬁ [ para os novos parcelamentos e revitalizacdo da Av. Paranod.
]

I~ I mmmmAnel Rodoviario
— — —Metrd
" SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
‘ ====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
o mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

- === Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
— mmm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecdes

#* Terminais
0 1 2 .3
L s
Miles

E ltapoa: Tratamento adequado nas intersecdes da EPCT e da DF-250 de
— forma a permitir um acesso seguro a cidade.

mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
==—=Via Coletora

====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecdes

# Terminais
0 2 4 .6
L S— )
Miles

Araboangas

.N'\ DF-n1s ‘/ T
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J ‘ e 'c b
“i\l ebastido

AN

mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE

Via Local
====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes
#* Terminais
0 4 .8 1.2

Miles

i)
ads?

|Aeroporto

/ y ¢ e
Lago Sul

*
ammmsausuasEss®

Lago Sul 01 S

mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd B
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
— ==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
A N\~ Via Expressa
OW\Y T SISTEMA VIARIO PROPOSTO
9 = == Via Parque
=== Via Coletora
. === Via Arterial Secundaria
[ . mmm Via Arterial Principal
[ | T j Tratamento de intersecdes

ardim B Terminais

| 0 4 8 1.2
L )

Miles

Jardim Botanico e Sdo SebastiGo: Aumento de capacidade, tratamento
das dreas de estacionamento e melhoria nas intersecdes da DF-463,
implantacdo de sistema vidrio integrado para as novas ocupagoes

urbanas que permita a ligacdo entre as diversas localidades das RAs.

Lago Sul: Implantacdo de melhorias vidrias na Via HI 4 sul e HI 2 Sul,
continuag¢do da via que liga a QI21 a DF-035(EPCV) e tratamento das

intersecdes da Via HI 4 sul , HI 2 sul e DF-035.
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g2

/ 'f dangolandia

POE

g

i
-.------"-

Aeroporto '--------------

mmmmAnel Rodoviario
~+—+—+Metré |
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
——=—Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal

| Ttamen do ntereses ParkWay - Aeroporto: Criacdo de novos acessos ao aeroporto,
I S S possibilitando um acesso pelo Lago Sul e uma nova alternativa pelo

= ParkWay, tratamento da intersecdo da EPDB com a EPAR (baldo do
aeroporto) de forma a minimizar os congestionamentos e adequacoes
geométricas nas intersecdes destas novas vias com as vias existentes.

Construcdo de vias marginais na EPAR entre a EPDB e o Aeroporto.

=

Riacho Fundo

mmmmAnel Rodoviario
~+—+—+Metré |
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
——=—Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecdes
# Terminais

0 2 4 .6
— —

Miles
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mmmmAnel Rodoviario

~+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE

Via Local

====\/ia Parque

=—=Via Coletora

====Via Arterial Secundaria

mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque

=== Via Coletora

=== Via Arterial Secundaria

= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes

#* Terminais

Camnas Brasilia - Asa Norte e Asa Sul: Implantacdo de uma ligacdo em desnivel
——— das vias W4 Sul e W4 norte, Implantacdo de uma ligacdo em desnivel da
EPIG com a EPAA no Plano Piloto, Implantacdo de um via ligando a L2 a

L4 na Asa Norte, Construcdo de via, ligando a intersecdo da EPIA com a
EPAA & EPCL, préxima ao Parque Nacional.

-
-
-

-
,,,,
-

poammmmmm———=

: mmmmAnel Rodoviario
t T

~+—+Metrd R

1 [t SISTEMA VIARIO EXISTENTE
, ) Bl Via Local

t

- d 1 =====\/ia Parque
i1y el IR

==—=Via Coletora

====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa
‘ ; SISTEMA VIARIO PROPOSTO
i \ | ) J - === Via Parque
: 5 o ~\ Y = —L === Via Coletora
Y ¥ - === Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
A

f ) ) Tratamento de intersecdes
q i ) 4 L el # Terminais
Criizeir I > > ¢ 5

N\ 0 .3 6 .9

—— —

Miles
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Cruzeiro

mmmmAnel Rodoviario
~++—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
) ==~ Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
~_ mmm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecdes
#* Terminais
0 .2 4 .6

Miles

Candangolandia

i pnel Rodovlérlg:'
—+—+—+Metro L
SISTEMA VIARIO EXISTENTE

Via Local
=====\/ia Parque
==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
mmm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecdes

# Terminais

0 .08 .16 .24
L ~—S— ]
/ Miles

Cruzeiro /Sudoeste: Melhorias vidrias na Via do SIG para possibilitar um
Nnovo acesso ao Eixo Monumental e implantacdo de uma obra de arte
especial nesta intersecdo para permitir uma ligacdo direta com a via do
autédromo, tratamento das intersecdes da 1¢ Avenida e da EPIA.

Candangoldandia: Melhoria vidria em algumas intersecdes, adequacdo
das intersecdes das vias principais (arteriais secunddrias) e reformulacdo
do sistema vidrio com a implantacdo de melhorias na geometria vidria e
na sinalizacdo de fransito.
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&
I

SIA Adequacdo das intersecdes das vias principais (arteriais secunddrias)
Cruzeiro e reformulacdo do sistema vidrio com a implantacdo de melhorias na
geometria vidria e na sinalizacdo de transito.

mmmmAnel Rodoviario

~+—+Metrd R
< SISTEMA VIARIO EXISTENTE

Via Local
====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
e = m Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes

#* Terminais
0 1 2 .3

Miles

—

EPTgG X
‘0

Guara: Tratamento vidrio nas proximidades da feira do Guard, com
melhoria na sinalizacdo de fransito e nos estacionamentos; implantacdo
de uma nova via ligando a Via Central, a Interbairros e a EPTG, dando
contfinuidade a EPVL.

- mmmmAnel Rodoviario
EPIA ~+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
) e, Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque
| === Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes

# Terminais
0 1 2 3
I
T Miles
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Aguas Claras

—

mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE

Via Local
====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes
#* Terminais
0 1 2 .3

Miles

mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
==—=Via Coletora

====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria

Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecdes

# Terminais

Aguas Claras: Adequacdo das infersecdes das vias principais (arteriais
secunddrias) e adequacdo do sistema vidrio com a implantacdo de
melhorias na geometria e na sinalizagcdo.

Estrutural: Adequacdo das intersecdes das vias principais (arteriais
secunddrias) e reformulacdo do sistema vidrio com a implantacdo de
melhorias na geometria e sinaliza¢do.
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l’ o 7 ‘ Vicente I?ires edvp ,‘:’ ,l L

R i Hﬂ H p;‘u | = | / Vicente Pires: Estruturacdo do sistema vidrio interno de Arniqueiras,
Y ) | ‘ - : Vereda Grande, Vereda da Cruz, Vicente Pires; arficulacdo de Vicente

Pires com a EPCT, possibilitando a integracdo entre esta RA e a RA

Taguatinga; prolongamento da Estrada Parque Vicente Pires — EPVP (DF-

079), permitindo a ligacdo da EPCL com a EPNB.

mmmmAnel Rodoviario
~+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes

#* Terminais
0 .2 4 .6

Miles

Brazlandia

DF 180 |

I
i DF-430
| \ T = ~

! Brazlandia: Adequacdo das infersecdes das vias principais (arteriais
| , |l secunddrias) e reformulacdo do sistema vidrio com a implantacdo de
B f ‘ melhorias na geometria e sinalizacdo.

-4 A mmmmAnel Rodoviario
| ——Metrd
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora

=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes
# Terminais

0 2 4 .6
L —
Miles

N
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°, Futura
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Ocupacao
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Futura
Ocupagéo
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s Anel Rodovidrio
+++Metrd
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
====\fia Parque
==—=Via Coletora

====Via Arterial Secundaria
\ mmmmVia Arterial Primaria
Th Sl

Futura
Ocupagédo

Via Expressa

VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque

=== Via Coletora

=== Via Arterial Secundaria
mmm Via Arterial Principal

Tratamento de intersecoes

# Terminais
0 4

.8 1.2

Miles

- el Rodoviario
~++—+Metrd
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
=== Via Coletora
\( === Via Arterial Secundaria
~ mmm Via Aterial Principal

Tratamento de intersecdes
/' #* Terminais
0 2 4 .6
L —

Miles

Taguatinga, Ceilandia e Samambaia: Implantfacdo da Via do Novo
Centro Administrativo em Taguatinga (proximo a ARIE JK); implantacdo
da 3° pista na EPCL e tratamento em desnivel na intersecdo com a EPIA;
reformulacdo da Avenida Central, mediante a segregacdo de trafego

de passagem e do tradfego local, além da solucdo das ligacdes com as
vias que a interceptam.
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Futura
Ocupag&o

/|
'
+*

Futura
Ocupagéo

Futura
Ocupag&o

Recanto das Emas: Criacdo de via que constitui a continuidade da Av.
Cedro, no Riacho Fundo |, até o Nucleo Bandeirante, possibilitando uma
ligacdo direta dessas regides com a EPDB; implantacdo de duas vias
ligando Samambaia ao Recanto das Emas: a primeira, na altura da
Quadra 109 de Recanto das Emas, e a segunda, atfravés da
continuidade da Via de Ligacdo Ceiléndia-Samambaia (DF-459) que
atravessa o centro urbano da localidade, segue pela VC-331 até atingir
a EPCT, formando um importante eixo norte-sul na regido; implantacdo
de via para acesso oeste da RA, conectando-a & DF-180;
complementacdo de trechos vidrios e melhoria das intersecdes nas

Recanto das
Emas

Ay " ligacdes entre as Recanto das Emas e Riacho Fundo I, na EPCT; Melhoria
K SISTEMA VIARIO EXISTENTE X _ X g
\\ G de algumas intersecdes existentes no tecido urbano da RA e
5 L Vit Socundar implantacdo de outras necessarias a fluidez do trafego.
“\ ,4"“ —z:: ::::I:sls :rumana
b SISTEMA VIARIO PROPOSTO

= == Via Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
mmm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes
#* Terminais
[] 2 4 .6
— —

Miles

DF-075

Riacho Fundo

Futura
Ocupacéo

Riacho Fundo I: melhoria vidria do acesso a RA na DF-075 pela Avenida
Sucupira; melhoria das intersecdes com a implantacdo de novas vias
propostas;

Riacho Fundo Ii

Riacho Fundo II: implantacdo de via de conexdo entre Riacho Fundo Il e
a Avenida Sucupira, no Riacho Fundo |, possibilitando a via de ligacdo
até o Nucleo Bandeirante; implantacdo de via desde a DF — 075 até a
Av. do Contorno do Riacho Fundo II; melhoria nas intersecoes
el Rodouiério localizadas nos acessos A RA pela EPCT.

“+—+Metrd R
SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
=====\/ia Parque
=—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa
SISTEMA VIARIO PROPOSTO
=== Via Parque
===Via Coletora

Futura
Ocupacéo

=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
Tratamento de intersecdes
#* Terminais

[] 1 2 .3
——

Miles
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Park Way

Vila Cauhi

== Anel Rodoviario
+——+Metrd

NUcleo Bandeirante: aumento de capacidade da EPNB com a
construcdo de vias marginais em ambos os lados da via, bem como a
implantacdo de trés viadutos que possibilitardo acesso facilitado a RA,
sem prejudicar o fluxo que segue em direcdo ao Riacho Fundo | (ou
advindo dele); implantacdo de via de ligacdo entre Recanto das Emas,
Riacho Fundo | e Il até a Avenida Central do NuUcleo Bandeirante,
constituindo alternativa de circulacdo entre estas RAs, e destas com a
EPDB; melhoria vidria na via NB3, proxima & Vila Cauhi; e implantacdo
de via que conectard diretamente o NUcleo Bandeirante ao viaduto da
EPIA/EPDB; implantacdo de trecho vidrio interigando a Vila
Meftropolitana e o Park Way, constituindo alternativa de ligacdo entre as

ssEmwiroessTenE | duas regides; melhoria de algumas intersecoes, sobretudo aquelas
——Va Parque situadas nas vias de acesso a regido, como a Via de Ligagdo
Vi i Prmits Guard/N.Bandeirante, a NB 3 e as novas vias propostas.
Vila Metropolitand s;?EE&(l:r;Isz:IOPFﬂ’OSTO
=== \ia Parque
=== Via Coletora
=== Via Arterial Secundaria
= mm Via Arterial Principal
EY Tratamento de intersecdes
\ * Terminais
L] A 2 .3
/ Miles
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. mmmmpnel Rodoviario
O Metrd
< SISTEMA VIARIO EXISTENTE
Via Local
====\/ia Parque
==—=Via Coletora
====Via Arterial Secundaria
mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO
. === Via Parque
—=—=Via Coletora

=== Via Arteral Secundiria Gama e Santa Maria: implantacdo de sistema vidrio de ocupacdes

mmm Via Arterial Principal

| Trament donersetes futuras, como Setor Meireles, assim como a ligacdo desta localidade
o2 a6 com a Av. Santa Maria; implantacdo do trecho de contfinuacdo da Av.
Miles . s .

Santa Maria até a BR-040 e o respectivo melhoramento dessa
intersecdo; melhoria de outras intersecdes do sistema vidrio de Santa
Maria; implantacdo de nova via tangenciando o Pdlo JK; No Gama;
melhoramento de algumas intersecdes da malha urbana, da

DF-483 e da DF-290.

Santa Maria

‘0
4
4
&
*
4
’0
.
s pnel Rodoviario
+——+Metrd
Meireles Polo JK SISTEMA VIARIO EXISTENTE

Via Local

=====\/ia Parque

==—=Via Coletora

====Via Arterial Secundaria

mmmmVia Arterial Primaria
Via Expressa

SISTEMA VIARIO PROPOSTO

=== Via Parque

—=—=Via Coletora

=== Via Arterial Secundaria

mmm Via Arterial Principal

Pdlo UK

Tratamento de intersecdes

nu®
_-.-‘ #* Terminais

\f -
juns® 0 2 4 6
X — m—
Miles
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3.5 Alternativa “2”

A Alternativa “2" € aquela que apresenta o maior grau de investimentos no
sistema de fransporte pUblico coletivo. Apresenta as mesmas caracteristicas da Alternativa
“1A" (conforme descrito no item 3.4) acrescidas de investimentos no setor ferrovidrio e na
intfegracdo plena dos sistemas de fransporte coletivo.

Essa alternativa representa uma rede de transporte Unica e totalmente
infegrada para toda a drea de estudo do PDTU, incluindo os oito municipios do Entorno e
todos os modais (rodovidrios e ferrovidrios).

O grande investimento em infraestrutura serd no sistema ferrovidrio, através da
extensdo da linha do metrd nas regides de Ceildndia, Samambaia e Asa Norte, e da
implantacdo da Linha 2 do Metré Leve no Plano Piloto, Sudoeste e SIA.

As principais caracteristicas desta alternativa séo descritas a seguir.

3.5.1 Sistema de Transporte PUblico Coletivo Rodovidrio Urbano

A configuracdo e as caracteristicas do sistema de fransporte publico coletivo
por &nibus urbano do Distrito Federal sdo semelhantes a Alternativa “1". Admite-se a
implantacdo de fodos os eixos de transporte: Eixos Sul, Sudoeste, Oeste, Norte e Leste,
considerando uma operacdo troncalizada nesses eixos, com tratamento vidrio prioritdrio
para o transporte coletivo, além dos demais componentes (infraestrutura, material rodante
etc.). As caracteristicas de cada eixo sdo as mesmas previstas anteriormente (conforme
descrito no item 3.4). A diferenca reside no ajuste de itinerdrios e da frequéncia de
algumas linhas, conforme a necessidade, devido as modificacdes no sistema vidrio, na
infroducdo de uma nova linha de Metrd Leve e pela possibilidade de integracdo fisica e
tarifédria com as linhas do servico semiurbano.

3.5.2 Sistema de Transporte PUblico Coletivo Rodovidrio Semiurbano

Conforme descrito, o servico semiurbano passa a ser integrado fisica e
tarifariamente ao servico bdsico do STPC/DF, incluindo o modal énibus, metré e metrd
leve.

A integracdo fisica pode ocorrer em qualquer ponto de parada onde haja
intersecdo enfre duas linhas de fransporte, bem como em terminais de infegracdo. Em
funcdo da demanda de cada municipio do Entorno, propuseram-se linhas froncais diretas
para os principais destinos, como as rodovidrias do Plano Piloto, de Taguatinga e do Gama
ou para terminais de integracdo nas entradas do Distrito Federal.

A rede de linhas semiurbanas que liga os municipios do Entorno ao Distrito
Federal tem seus itinerdrios reorganizados e racionalizados, de forma a disciplinar a
circulacdo e promover a operacdo integrada com o STPC/DF.

Os 6nibus do Enftorno podem circular pelas vias exclusivas e preferenciais
propostas para os principais corredores vidrios do Distrito Federal. Assim, como na
Alternativa “1", os veiculos deverdo possuir porta de embarque e desembarque de ambos
os lados, de maneira a operar nos corredores adjacentes ao canteiro central, bem como
nas vias municipais e de frafego misto. As caracteristicas do material rodante ser&o
similares aquelas utilizadas no servico bdsico rodovidrio do STPC/DF.

Conforme a necessidade (demanda e frequéncia na hora de pico), os
terminais, estacoes, pontos de controle e pontos de parada localizados nos municipios do

Entorno, deverdo ser modificados visando o aumento de suas capacidades operacionais.
O mesmo poderd ocorrer com a infraestrutura de apoio a operacdo existente no Distrito
Federal.

Em funcdo da demanda e consequentemente do nUmero de viagens, as
rodovias que ligam o Entorno ao Distrito Federal poderdo possuir algum fipo de preferéncia
para o transporte publico coletivo, como faixas e pistas exclusivas ou preferenciais.

O mapa da Figura 12 apresenta a localizacdo dos eixos rodovidrios estruturantes
e das bacias de alimentacdo que compdem a Alternativa “2".
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

CIDADE OCIDENTAL

\J
b

Figura 12: Mapa dos Eixos Rodovidrios Estruturantes de Transporte PUblico Coletivo da Area de Estudo — Alternativa 2"
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3.6 Sistema de Transporte PUblico Coletivo Ferrovidrio

A Alternativa “2" € a que concentra o maior investimento no sistema ferrovidrio.
A rede considera a extensdo da linha do metrdé em todas as pontas e a implantacdo da
Linha 2 do Metré Leve no Eixo Monumental. Consequentemente serdo construidas mais
estacoes, haverd aumento da frota para manutencdo do headway e da capacidade de
fransporte.

Serdo 42 (quarenta e duas) estacdes em operacdo na linha do metrd, incluindo
mais 12 (doze) estacdes em relacdo a Alternativa “1":

»  extensdo naregido da Ceildndia, com aimplantacdo das estacoes 28 e 29;

»  extensdo na regido de Samambaia, com a construcdo das estacdes 34 e
35;

= extensdo na Asa Norte incluindo 7 (sete) novas estacdes (103, 105, 107, 109,
111,113 e 115), além do Terminal da Asa Norte - TAN.

Em funcdo do aumento na extensdo da linha do metré e consequentemente
no aumento da demanda e do tempo de viagem (ciclo completo), serd necessdrio elevar
0 numero de trens em operacdo para manutencdo do headway na hora de pico em
3 (trés) minutos no tronco (frecho entre a Estacdo Aguas Claras e o Terminal da Asa Norte
— TAN). A capacidade do trem serd a mesma utilizada nas demais alternativas, ou seja,
1.250 (mil duzentos e cinquenta) passageiros por trem.

O Metrd Leve serd ampliado com a implantacdo da Linha 2 no Eixo
Monumental. O fracado proposto ligard a Esplanada dos Ministérios & Rodoferrovidria e ao
Setor de IndUstria e Abastecimento — SIA — através de um ramal que passard pelo Sudoeste
e pela Area Octogonall.

O material rodante serd o mesmo utilizado na linha 1 (frens com capacidade de
até 560 (quinhentos e sessenta) passageiros), headway no pico serd de 5 (cinco) minutos
no tronco (frecho do Eixo Monumental entre a 12 Avenida no Sudoeste e a Esplanada dos
Ministérios) e 24 (vinte e quatro) estacdes de embarque e desembarque ao longo da linha.

A Figura 13 apresenta o sistema ferrovidrio que ird compor a Alternativa “2".

3.6.1 Politica Tarifdria

Na Alternativa "2", todo o sistema de transporte publico coletivo da drea de
estudo (Distrito Federal e Entorno) serd integrado fisica e tarifariamente (integracdo
temporal afravés da bilhetagem eletrénica).

O Quadro 4 apresenta um resumo das caracteristicas e configuracdes dos
diferentes modais e sistemas de transporte publico coletivo da Alternativa “2".
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Figura 13: Mapa do Sistema Ferrovidrio — Alternativa “2”

aAlLTRan

TCRDB

45



e p—, BESEE B

Lt 00 B 9

Sistema

STPC/DF - Rodovidrio

Quadro 4: Configuracdo do sistema de transporte publico coletivo da Alternativa 2"
Caracteristicas e Configuragdo Operacional - Alternativa “2”

Sistema integrado implantado:
e eixos estruturantes de transporte: Eixo Sul, Eixo Sudoeste, Eixo Oeste, Eixo Norte e Eixo Leste;
e servico bdsico formado por linhas froncais, circulares, de ligacdo e alimentadoras/distribuidoras;
e reducdo nos intervalos de viagens de linhas alimentadoras e troncais;
e reducdo da superposicdo de itinerdrios.

Frota composta por veiculos do tipo convencional e alongado (80 a 100 passageiros), articulado (130 a 160 passageiros) e micro-6nibus (25 a 40 passageiros). A frota de veiculos que irdo circular nas vias exclusivas
estd dotada de portas de embarque e desembarque dos dois lados do veiculo.

Infraestrutura de apoio a operacdo: os terminais / rodovidrias atuais serdo reformados e ampliados, caso necessdrio, e serdo construidos novos terminais e estacdes de transferéncia de forma a aperfeicoar a
utilizacdo dos corredores exclusivos e dar mais seguranca e conforto aos usudrios.

Integracdo tarifdria implantada, utilizacdo do sistema de bilhetagem eletrénica possibilitando a integracdo aberta e temporal entre todas as linhas e servicos (servico bdsico do STPC/DF e servico semiurbano).

Nova politica tariféria.

STPC/DF - Ferrovidrio

Linha do metré com nova configuracdo:
e ligacdo Ceildndia / Plano Piloto e Samambaia / Plano Piloto;
e aumento da frota operacional e headway de 3 min na hora de pico no frecho tronco;
e capacidade de 1.250 passageiros por frem;
e 42 estaces em operacdo (inicio de operacdo das estacdes 28 e 29 em Ceil@ndia, 34 e 35 em Samambaia, 103, 105, 107, 109, 111, 113 e 115 na Asa Norte do Plano Piloto e do Terminal da Asa Norte — TAN).

Linha 1 do Metré Leve com a seguinte configuracdo:
e Lligacdo Aeroporto Internacional Juscelino Kubitscheck / Terminal Asa Norte;
e Frota operacional de 39 trens (headway no tronco de 5 min.);
e Capacidade de 540 passageiros por trem;
e 22 estacdes e 2 terminais em operacdo ao longo do percurso.

Linha 2 do Metré Leve com a seguinte configuracdo:
e Lligacdo Esplanada dos Ministérios / Rodoferrovidria e Esplanada dos Ministérios / Sudoeste / Setor de IndUstria e Abastecimento - SIA;
e headway no tronco de 5 min.;
e Capacidade de 560 passageiros por trem;
e 24 estacdes em operacdo ao longo do percurso.

Integracdo tarifdria implantada, utilizacdo do sistema de bilhetagem eletrénica possibilitando a integracdo aberta e temporal entre as todas as linhas e servigcos (servico bdsico do STPC/DF e servico semiurbano).

Nova politica tariféria.

Servico Semiurbano

Sistema intfegrado implantado:
e rede de linhas tronco-alimentadas, com troncais partindo dos terminais/rodovidrias do Entorno para o Distrito Federal, integrando em terminais de ponta ou com destino direto, como por exemplo, a
Rodovidria do Plano Piloto;
e reducdo nos intervalos de viagens de linhas alimentadoras e troncais;
reducdo da superposicdo de itinerdrios através de uma rede onde se busque organizar a circulacdo e a operacdo integrada com o servico bdsico do STPC/DF.

Frota composta por veiculos do tipo convencional e alongado (80 a 100 passageiros). A frota de veiculos a circular nas vias exclusivas é dotada de portas de embarque e desembarque nos dois lados do veiculo.

Infraestrutura de apoio & operacdo: os terminais / rodovidrias atuais serdo reformados e ampliados, caso necessdrio, e serdo construidos novos terminais e estacdes de transferéncia de forma a aperfeicoar a
utilizacdo dos corredores exclusivos e dar mais seguranca e conforto aos usudrios.

Integracdo tarifdria implantada, utilizacdo do sistema de bilhetagem eletrénica possibilitando a integracdo aberta e temporal entre todas as linhas (servico bdsico do STPC/DF).

Nova politica tarifdria.
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= via exclusiva para a circulacdo da linha 2 do metrd leve no Eixo

Monumental, na 1¢ Avenida no Sudoeste, na via de Contorno da Area
A Alternativa “2" considera as obras previstas nas Alternativas “Nada Fazer” e Octogonal Sul e no Trechol e 2 no SIA (obra de nUmero 36).

“Alternativa 1", adicionadas dquelas da Alternativa “2", conforme indicado a seguir:

3.6.2 Sistema Vidrio

A Figura 14 apresenta as vias adicionadas com a Alternativa “2".
= adequacdo das vias de acesso as Cidades do Entorno;

Figura 14: Localizacdo das obras adicionais consideradas na Alternativa “2”
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4 CONSIDERAGOES FINAIS

A formulacdo das alternativas apresentadas foi o resulfado de um processo que
envolveu o levantamento de estudos e projetos existentes no Distrito Federal, o diagndstico
da situacdo atual, incluindo a andlise do carregamento das redes analiticas (fransporte
coletivo, auto) do diagnéstico efetuado e a realizagcdo de reunides técnicas realizadas
com equipes de diversos érgdos do DF, sob a coordenacdo da Secretaria de Transportes.

A partir da definicdo preliminar das alternativas para o sistema de transporte
publico e sistema vidrio, serdo simuladas as redes de transporte para os horizontes
temporais de 2010 e 2020.
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