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APRESENTACAO

Este Relatdrio de Andamento n® 2 visa apresentar as atividades realizadas pela
Empresa Consultora no dmbito do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do
Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF, no periodo de 27/04/2008 a 26/05/2008.

O desenvolvimento dessas atividades € objeto do contrato n2. 08/2008-ST,
firmado entre a Secretaria de Transportes - ST e a TC/BR - Tecnologia e Consultoria Brasileira
S.A. em 21 de janeiro de 2008.

Brasilia, 25 de maio de 2008.
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1 INTRODUCAO

Este relatério descreve, de modo geral, as atividades desenvolvidas pela
Consultora no dmbito do PDTU/DF, no periodo de 27/04/2008 a 26/05/2008 e apresenta a
seguinte estrutura:

Q) Atividades realizadacs;

b) Préximas etapas.

2 ATIVIDADES REALIZADAS

2.1 Reunioes de Trabalho

Na reunido de frabalho realizada com a equipe técnica da Secretaria de
Transportes (ST), em 08/05 deste ano, foram tratados assuntos referentes ao planejamento e
a execucdo da pesquisa de frequéncia e ocupacdo.

As reunides de ftrabalho ocorrem quinzenalmente, em cronograma pré-
estabelecido com os técnicos da ST/DF.

2.2 Levantamento dos Dados

Durante o periodo especificado, foi dada continuidade & etapa de
levantamento dos dados necessarios e foram identificados os estudos, planos e programas
relevantes & elaboracdo do PDTU/DF. Entre eles pode-se citar o Plano de Diretor de
Ordenamento Territorial do Distrito Federal (PDOT), o Plano Estrutural de Ordenamento
Territorial (PEOT), O Plano Diretor de Transportes Urbanos do Distrito Federal (PDTU/1979), os
Cendrios Alternativos de Desenvolvimento Urbano, o Programa de Transporte Urbano do
Distrito Federal (PTU-DF) ente outfros. Também foram obtidos os dados do Sistema
Cartogrdfico do Distrito Federal (SICAD). No Anexo |l sdo apresentados, de forma sucinta,
alguns dos estudos levantados. Os demais estudos serdo abordados quando pertinente.

Foram também solicitados dados aos seguintes 6érgdos do GDF: Departamento
de Estradas de Rodagem do Distrito Federal (DER/DF), Departamento de Transito do Distrito
Federal (DETRAN/DF) e Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente
(SEDUMA). Destes, até o momento, apenas os dados solicitados & SEDUMA ndo foram
obtidos. Os dados operacionais fornecidos pela DFTrans, ANTT e Metrd ser&o consolidados
no Relatdério Técnico n® 1.

23 Visita em Campo

No periodo de 13 a 27 de maio deste ano foram realizadas visitas ds prefeituras
dos oito municipios do Entorno, com o objetivo de dar ciéncia aos prefeitos do inicio das
atividades de pesquisa de campo do PDTU/DF.

Na ocasido, fambém foram solicitadas as seguintes informacoes:
= Plano Diretor Municipal;
» Dados domiciliares;
=  Contagem populacional;
= Cadastro vidrio;
= Cadastro imobilidrio;
» Dados operacionais do sistema de fransporte local;
= Qutros planos e projetos pertinentes ao estudo em elaboracdo.

Até o momento, apenas as prefeituras de Aguos Lindas, Santo Anténio do
Descoberto, Planaltina (GO) e Valparaiso enviaram parte das informacdes solicitadas
(Plano Diretor Municipal e mapas da regido).

24 Pesquisas de Campo

Foi finalizado o planejomento da pesquisa de frequéncia e ocupacdo e dado
inicio & preparacdo de sua execucdo.

No periodo especificado os pesquisadores de campo foram contratados e
freinados, e o material de apoio foi disponibilizado (palm tops com formuldrio de pesquisa,
veiculos, coletes e crachds de identificacdo). O modelo de crachd e colete de
identificacdo a serem usados nas pesquisas de campo sdo 0s apresentados na Figura 1 e
na Figura 2.

3 PROXIMAS ETAPAS

O cronograma fisico (Anexo 1) apresenta as proximas etapas de execucdo das
atividades. Nele também consta o prazo de entrega dos produtos pertinentes ao PDTU/DF.

Cabe ressaltar que as datas apresentadas no cronograma fisico poderdo sofrer
alteracdes, em funcdo de possiveis ajustes na execucdo das pesquisas e outras atividades a
serem readlizadas.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

N

GDF

Governo 0o Destrito Federal

Secretaria de Transporte

Foto 3x4

Pesquisador

Valido de 26/05/08 até 29/08/08

Figura 2: Modelo de Crachd de Identificacdo

Figura 1: Modelo de Colete de Identificacdo
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Id | Nome da tarefa Duragéao % Inicio Término 2010
concluida T4 T1
0 |Atividades PDTU 454 dias 4% Qui7/2/08  Qua 18/11/09
1 1 ACOMPANHAMENTO DA EXECUGCAO DOS TRABALHOS 600 diasd 0% Qui 7/2/08 Ter 29/9/09
2 2 REALIZAGAO DA PRIMEIRA REUNIAO DE TRABALHO 0 dias 100% Sex 8/2/08 Sex 8/2/08
3 3 REALIZAGAO DA SEGUNDA REUNIAO DE TRABALHO 0 dias 100% Qua 20/2/08 Qua 20/2/08
4 4 REALIZAGAO DA TERCEIRA REUNIAO DE TRABALHO 0 dias 100% Ter 18/3/08 Ter 18/3/08
5 5 PLANEJAMENTO DOS TRABALHOS 12 dias 100% Ter 11/3/08 Qui 27/3/08
6 5.1 Elaboragdo do Plano de Gestéao do Escopo 5 dias 100% Ter 11/3/08 Seg 17/3/08
7 5.2 Elaboragao do Plano de Gestéao do Tempo 2 dias 100% Ter 18/3/08 Qua 19/3/08
8 5.3 Elaboragao do Plano de Gestao do Risco 1 dia 100% Qui 20/3/08 Qui 20/3/08
9 5.4 Elaboragao do Plano de Gestao da Qualidade 1 dia 100% Seg 24/3/08 Seg 24/3/08
10 5.5 Elaboragao do Plano de Gestao da Comunicagao 1 dia 100% Ter 25/3/08 Ter 25/3/08
11 5.6 PRODUTO 1 - Elaboracéo do Relatorio de Planejamento 2 dias 100% Qua 26/3/08 Qui 27/3/08
12 5.6.1 Elaboracao do Relatério 2 dias 100% Qua 26/3/08 Qui 27/3/08
13 5.6.2 Entrega do Relatério 0 dias 100% Qui 27/3/08 Qui 27/3/08
14 6 REALIZAGAO DE REUNIOES DE TRABALHO 173 dias 17% Qui 10/4/08 Qui 11/12/08
15 6.1 Realizagcdo de Reuniao de Trabalho (n® 4) 1 dia 100% Qui 10/4/08 Qui 10/4/08
16 6.2 Realizagdo de Reuniao de Trabalho (n® 5) 1 dia 100% Qui 24/4/08 Qui 24/4/08
17 6.3 Realizagcdo de Reuniao de Trabalho (n® 6) 1 dia 100% Qui 8/5/08 Qui 8/5/08
18 6.4 Realizagcdo de Reuniao de Trabalho (n® 7) 1 dia 0% Qui 29/5/08 Qui 29/5/08
19 6.5 Realizagcdo de Reuniao de Trabalho (n® 8) 1 dia 0% Qui 12/6/08 Qui 12/6/08
20 6.6 Realizagcdo de Reuniao de Trabalho (n®9) 1 dia 0% Qui 26/6/08 Qui 26/6/08
21 6.7 Realizagdo de Reunido de Trabalho (n® 10) 1 dia 0% Qui 10/7/08 Qui 10/7/08
22 6.8 Realizagcdo de Reunido de Trabalho (n® 11) 1 dia 0% Qui 24/7/08 Qui 24/7/08
23 6.9 Realizagcdo de Reunido de Trabalho (n® 12) 1 dia 0% Qui 7/8/08 Qui 7/8/08
24 6.10 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 13) 1 dia 0% Qui 21/8/08 Qui 21/8/08
25 6.11 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 14) 1 dia 0% Qui 4/9/08 Qui 4/9/08
26 6.12 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 15) 1 dia 0% Qui 18/9/08 Qui 18/9/08
27 6.13 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 16) 1 dia 0% Qui 2/10/08 Qui 2/10/08
28 6.14 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 17) 1 dia 0% Qui 16/10/08 Qui 16/10/08
29 6.15 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 18) 1 dia 0% Qui 30/10/08 Qui 30/10/08
30 6.16 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 19) 1 dia 0% Qui 13/11/08 Qui 13/11/08
31 6.17 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 20) 1 dia 0% Qui 27/11/08 Qui 27/11/08
32 6.18 Realizagao de Reunido de Trabalho (n® 21) 1 dia 0% Qui 11/12/08 Qui 11/12/08
33 7 CARACTERIZAGAO PRELIMINAR DA AREA E OBJETO DE ESTUDO 88 dias 48% Qua 20/2/08 Qui 26/6/08
34 7.1 Caracterizagdo da Area de Abrangéncia 20 dias 78% Sex 28/3/08 Sex 25/4/08
35 7.1.1 Caracterizagao do DF 10 dias 100% Sex 28/3/08 Qui 10/4/08
36 7.1.2 Caracterizagéao do Entorno 10 dias 100% Sex 28/3/08 Qui 10/4/08
37 7.1.3 Caracterizagao dos Pdlos Geradores de Trafego 10 dias 35% Sex 11/4/08 Sex 25/4/08
38 7.2 Revisao e Definicao das Diretrizes Finais do PDTU 6 dias 100% Seg 28/4/08 Ter 6/5/08
39 7.2.1 Preparagao para a reunidao com os representantes do GDF e Entorno 5 dias 100% Seg 28/4/08 Seg 5/5/08
40 7.2.2 Realizagéo de reunidao com representantes do GDF e municipios do Entorno 1 dia 100% Ter 6/5/08 Ter 6/5/08
41 7.3 PRODUTO 2 - Elaboragéo do Relatério de Andamento n¢ 1 - Caracterizacéo Preliminar da Area de 2 dias 100% Sab 26/4/08 Ter 29/4/08
AbrangEncia
42 7.3.1 Elaboracao do Relatério 2 dias 100% Seg 28/4/08 Ter 29/4/08
43 7.3.2 Entrega do Relatério 0 diasd 100% Séab 26/4/08 Séb 26/4/08
44 7.4 Levantamento de Estudos, Dados, e Pesquisas Existentes para o DF e Entorno 60 dias 54% Qua 20/2/08 Sex 16/5/08
45 7.4.1 Levantamento de dados 18 dias 36% Qua 20/2/08 Sex 14/3/08
46 7.4.1.1 Sistema de Transporte Coletivo 15 dias 70% Qua 20/2/08 Qua 12/3/08
47 7.4.1.2 Sistema de Transporte Individual 10 dias 35% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08
48 7.4.1.3 Circulagéo Urbana 10 dias 40% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08
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Id | Nome da tarefa Duragéao % Inicio Término 2009 2010
concluida T4 T4 T1 T
49 7.4.1.4 Ciclovias 10 dias 10% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08
50 7.4.1.5 Estudos de Pedestres 10 dias 10% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08
51 7.4.1.6 Aspectos Socioecondmicos 10 dias 35% Seg 3/3/08 Sex 14/3/08
52 7.4.2 Levantamento de estudos 57 dias 65% Seg 25/2/08 Sex 16/5/08
53 7.4.2.1 PDTU/79 3 dias 100% Seg 17/3/08 Qua 19/3/08
54 7.42.2 PEOT 3 dias 100% Seg 17/3/08 Qua 19/3/08
55 7.4.2.3 PDL's 3 dias 100% Seg 17/3/08 Qua 19/3/08
56 7.4.2.4 PDOT 3 dias 100% Seg 17/3/08 Qua 19/3/08
57 7.4.2.5 Projetos de Integragéo metr6/6nibus do DF 9 dias 0% Qui 20/3/08 Qua 2/4/08
58 7.4.2.6 Estudos do Entorno do DF 10 dias 0% Qui 3/4/08 Qua 16/4/08
59 7.4.2.7 Programa Estratégico de Desenvolvimento - Codeplan/92 10 dias 0% Qui 17/4/08 Sex 2/5/08
60 7.4.2.8 Plano Urbanistico para o DF 10 dias 0% Seg 5/5/08 Sex 16/5/08
61 7.4.2.9 Cenérios Alternativos de Desenvolvimento Urbano 0 dias 100% Sex 16/5/08 Sex 16/5/08
62 7.4.2.10 Levantamentos aerofotogramétricos 15 dias 100% Seg 25/2/08 Sex 14/3/08
63 7.4.2.11 Levantamento cadastral planialtimétrico 15 dias 100% Seg 25/2/08 Sex 14/3/08
64 7.4.2.12 Mosaicos fotograficos de Brasilia 15 dias 100% Seg 25/2/08 Sex 14/3/08
65 7.4.2.13 Geoprocessamento 15 dias 100% Seg 25/2/08 Sex 14/3/08
66 7.5 Analise Preliminar das Informacgées Levantadas 20 dias 19% Seg 19/5/08 Seg 16/6/08
67 7.5.1 Andlise dos Planos e Estudos 15 dias 15% Seg 19/5/08 Seg 9/6/08
68 7.5.2 Consolidagao da analise 4 dias 0% Ter 10/6/08 Sex 13/6/08
69 7.5.3 Selegao das principais informacées 20 dias 28% Seg 19/5/08 Seg 16/6/08
70 7.5.3.1 Tratamento e processamento das informagoes existentes 5 dias 50% Seg 19/5/08 Seg 26/5/08
71 7.5.3.2 Digitalizagao 5 dias 30% Ter 27/5/08 Seg 2/6/08
72 7.5.3.3 Conversao de formatos 5 dias 30% Ter 3/6/08 Seg 9/6/08
73 7.5.3.4 Ajustes topoldgicos 5 dias 0% Ter 10/6/08 Seg 16/6/08
74 7.5.4 Necessidade de informagdes complementares 15 dias 15% Seg 19/5/08 Seg 9/6/08
75 7.6 PRODUTO 3 - Elaboracéo do Relatério de Andamento n2 2 - Levantamento dos Dados, Estudos etc 5 dias 50% Seg 19/5/08 Seg 26/5/08
76 7.6.1 Elaboracao do Relatério 4 dias 50% Seg 19/5/08 Sex 23/5/08
77 7.6.2 Entrega do Relatoério 0 diasd 0% Seg 26/5/08 Seg 26/5/08
78 7.7 PRODUTO 4 - Elaboracéo de Relatério Técnico n? 1 - Analise das Informacées Levantadas 23 dias 0% Ter 27/5/08 Qui 26/6/08
79 7.7.1 Elaboragao do Relatério 14 dias 0% Ter 27/5/08 Sex 13/6/08
80 7.7.2 Entrega do Relatoério 1 dia 0% Qui 26/6/08 Qui 26/6/08
81 8 PESQUISAS DE CAMPO 162 dias 9% Sex 28/3/08 Qui 13/11/08
82 8.1 Identificacdo, Programacao e Planejamento Operacional das Pesquisas para o DF 123 dias 21% Sex 28/3/08 Sex 19/9/08
83 8.1.1 Andlise da PD 2000 30 dias 100% Sex 28/3/08 Seg 12/5/08
84 8.1.2 Atualizagao das Zonas de Trafego da PD 2000 30 dias 0% Seg 2/6/08 Sex 11/7/08
85 8.1.3 Planejamento da Pesquisa OD Complementar no DF 20 dias 0% Seg 30/6/08 Sex 25/7/08
86 8.1.4 Planejamento das Contagens Volumétricas no DF 11 dias 100% Ter 1/7/08 Ter 15/7/08
87 8.1.5 Planejamento de Pesquisa de Velocidade e Retardamento Complementar no DF 11 dias 91% Ter 1/7/08 Ter 15/7/08
88 8.1.6 Planejamento de Pesquisa de Frequencia e Ocupagdo Complementar no DF 10 dias 100% Seg 5/5/08 Sex 16/5/08
89 8.1.7 Execugéo da Pesquisa OD Complementar para o DF 30 dias 0% Sex 1/8/08 Qui 11/9/08
90 8.1.8 Processamento da Pesquisa OD Complementar para o DF 35 dias 0% Seg 4/8/08 Sex 19/9/08
91 8.1.9 Execucao de Contagens Volumétricas de Veiculos no DF 12 dias 0% Ter 5/8/08 Qui 28/8/08 més de julho ndo havera execucgdo da pesquisa (mes atipico)
92 8.1.10 Processamento de Contagens Volumétricas de Veiculos no DF 25 dias 0% Qua 6/8/08 Ter 9/9/08
93 8.1.11 Execugao da Pesquisa de Velocidade e Retardamento no DF 9 dias 0% Ter 12/8/08 Qui 28/8/08 més de julho n3o havera execucéo da pesquisa (més atipico)
94 8.1.12 Processamento da Pesquisa de Velocidade e Retardamento no DF 25 dias 0% Qua 13/8/08 Ter 16/9/08
95 8.1.13 Execugdo da Pesquisa de Freqiiéncia e Ocupacdo Complementar no DF 15 dias 10% Ter 27/5/08 Qui 26/6/08 julho nao havera execucédo da pesquisa (més atipico)
96 8.1.14 Processamento da Pesquisa de Frequéncia e Ocupagado Complementar no DF 30 dias 0% Qua 28/5/08 Ter 8/7/08
97 8.2 Identificacao, Programacao e Planejamento Operacional das Pesquisas e Levantamentos no Entorno 124 dias 4% Qua 9/4/08 Qui 2/10/08
do DF
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Id | Nome da tarefa Duragéo % Inicio Término 2008 2009 2010
concluida T4 T | T2 | T4 T [ T2 [ T3 [ T4 T1
98 8.2.1 Planejamento da Pesquisa OD no Entorno 20 dias 0% Seg 30/6/08 Sex 25/7/08
99 8.2.2 Planejamento da Pesquisa de Dados Socioeconomicos no Entorno 20 dias 5% Ter 1/7/08 Seg 28/7/08
100 8.2.3 Planejamento da Pesquisa de Dados Urbanisticos e de Uso do Solo no Entorno 20 dias 10% Ter 1/7/08 Seg 28/7/08
101 8.2.4 Planejamento da Pesquisa de Contagens de Veiculos nos Princiapais Corredores de Transporte no Ento 11 dias 18% Ter 1/7/08 Ter 15/7/08
102 8.2.5 Planejamento da Pesquisa de Freqiiéncia e Ocupagéo de Veiculos nos Princiapais Corredores de 10 dias 100% Seg 5/5/08 Sex 16/5/08
Transporte do Entorno .
103 E.ri.gnljcl)anejamemo da Pesquisa de Velocidade e Retardamento nos Principais Corredores de Transporte do 11 dias 0% Qua 9/4/08 Qui 24/4/08
104 8.2.7 Planejamento da Pesquisa em Cordon-Line 20 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 28/7/08
105 8.2.8 Execugao da Pesquisa OD no Entorno 30 dias 0% Sex 1/8/08 Qui 11/9/08 Ly * Nd més de julho ndo havera execucio da pesquisa (més atipico)
106 8.2.9 Processamento da Pesquisa OD no Entorno 34 dias 0% Seg 4/8/08 Qui 18/9/08 L
107 8.2.10 Execugéo de Pesquisa de Dados Socioeconémicos no Entorno 30 dias 0% Sex 1/8/08 Qui 11/9/08 més de julho n3o havera execucio da pesquisa (més atipico)
108 8.2.11 Processamento da Pesquisa de Dados Socioecondémicos no Entorno 34 dias 0% Seg 4/8/08 Qui 18/9/08
109 8.2.12 Execugéo da Pesquisa de Dados Urbanisticos e de Uso do Solo no Entorno 30 dias 0% Sex 1/8/08 Qui 11/9/08 més de julho ndo havera execucio da pesquisa (més atipico)
110 8.2.13 Processamento da Pesquisa de Dados Urbanisticos e de Uso do Solo no Entorno 34 dias 0% Seg 4/8/08 Qui 18/9/08
111 8.2.14 Execugéo de Contagens Volumétricas nos Principais Corredores de Transporte do Entorno 12 dias 0% Ter 5/8/08 Qui 28/8/08
112 8.2.15 Processamento de Contagens Volumétricas nos Principais Corredores de Transporte do Entorno 25 dias 0% Qua 6/8/08 Ter 9/9/08
113 8.2.16 Execugao de Pesquisa de Freqtiéncia e Ocupagao de Veiculos nos Principais Corredores de 15 dias 10% Ter 27/5/08 Qui 26/6/08
Transporte do Entorno
114 8.2.17 Processamento de Pesquisa de Frequliéncia e Ocupagao de Veiculos nos Principais Corredores de 30 dias 0% Qua 28/5/08 Ter 8/7/08
Transporte do Entorno
115 E.ri.;rizcl)ixecugéo da Pesquisa de Velocidade e Retardamento nos Principais Corredores de Transporte do 9 dias 0% Ter 12/8/08 Qui 28/8/08
116 8.2.19 Processamento da Pesquisa de Velocidade e Retardamento nos Principais Corredores de Transporte 25 dias 0% Sex 29/8/08 Qui 2/10/08
117 g?zirg%;]gcugéo da Pesquisa em Cordon Line na Area de Estudo 7 dias 0% Ter 5/8/08 Ter 19/8/08
118 8.2.21 Processamento da Pesquisa em Cordon Line na Area de Estudo 17 dias 0% Qua 6/8/08 Qui 28/8/08
119 | 8.3 Elaboracao de Inventario Técnico da Rede Viaria do DF e Entorno 60 dias 0% Seg 2/6/08 Sex 22/8/08
120 8.3.1 Identificagao e Caracterizagdo Fisica e Operacional das Vias 45 dias 0% Seg 2/6/08 Sex 1/8/08
121 8.3.2 Caracterizagao Funcional das Vias 45 dias 0% Seg 2/6/08 Sex 1/8/08
122 8.3.3 Digitalizagédo e Georreferenciamento dos Mapas (GIS e CAD) 15 dias 0% Seg 4/8/08 Sex 22/8/08
123 8.4 Montagem do Banco de Dados 79 dias 0% Seg 28/7/08 Qui 13/11/08
124 8.4.1 Andlise de Requisistos 10 dias 0% Seg 28/7/08 Sex 8/8/08
125 8.4.2 Modelagem Conceitual 10 dias 0% Seg 11/8/08 Sex 22/8/08
126 8.4.3 Modelo Légico 10 dias 0% Seg 25/8/08 Sex 5/9/08
127 8.4.4 Modelo Fisico 10 dias 0% Seg 8/9/08 Sex 19/9/08
128 8.4.5 Entrada de Dados 15 dias 0% Sex 3/10/08 Qui 23/10/08
129 8.4.6 Ajustes e Corregbes nos Dados 15 dias 0% Sex 24/10/08 Qui 13/11/08
130 8.5 PRODUTO 5 - Elaboracao do Relatério de Andamento n2 3 - Pesquisas de Campo 1 dia 0% Seg 28/7/08 Seg 28/7/08
131 8.5.1 Elaboracao do Relatério 1 dia 0% Seg 28/7/08 Seg 28/7/08
132 8.5.2 Entrega do Relatoério 0 dias 0% Seg 28/7/08 Seg 28/7/08
133 8.6 PRODUTO 6 - Elaboracéo do Relatério Técnico n? 2 - Caracterizacdo Socioeconémica e Uso do Solo 6 dias 0% Seg 18/8/08 Seg 25/8/08
134 8.6.1 Elaboracao do Relatério 6 dias 0% Seg 18/8/08 Seg 25/8/08
135 8.6.2 Entrega do Relatoério 0 dias 0% Seg 25/8/08 Seg 25/8/08
136 8.7 PRODUTO 7 - Elaboracéo do Relatério de Andamento n2 4 - Pesquisas de Campo 1 dia 0% Qua 24/9/08 Qua 24/9/08
137 8.7.1 Elaboragao do Relatério 1 dia 0% Qua 24/9/08 Qua 24/9/08
138 8.7.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Qua 24/9/08 Qua 24/9/08
139 9 DIAGNOSTICO 150 dias 0% Sex 27/6/08 Seg 26/1/09
140 9.1 Caracterizagdo Socioeconémica e Uso e Ocupagcio do Solo da Area de Estudo 80 dias 0% Sex 27/6/08 Qui 16/10/08
141 9.1.1 Caracterizagado socioeconomica da area de estudo 20 dias 0% Sex 27/6/08 Qui 24/7/08
142 9.1.2 Caracterizacédo do uso do solo 60 dias 0% Sex 25/7/08 Qui 16/10/08
143 9.1.2.1 Identificagdo do ordenamento territorial 20 dias 0% Sex 25/7/08 Qui 21/8/08
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Id | Nome da tarefa Duragéo % Inicio Término 2008 2009 2010
concluida T4 T | T2 T2 T3 T4 T
144 9.1.2.2 Identificagao e andlise do uso e ocupagao de terrenos adjacentes aos principais corredores e 20 dias 0% Sex 22/8/08 Qui 18/9/08
terminais de TU
145 9.1.2.3 Identificagao e andlise de novos parcelamentos 20 dias 0% Sex 19/9/08 Qui 16/10/08
146 9.2 Caracterizacdo do Transporte Urbano e Mobilidade na Area de Estudo 70 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 6/10/08
147 9.2.1 Caracterizagao do transporte coletivo do DF e Entorno 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
148 9.2.1.1 Caracterizagao dos servigos existentes 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
149 9.2.1.2 caracterizagao dos operadores, equipamentos e instalagdes 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
150 9.2.1.3 Caracterizagao da rede de transporte coletivo 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
151 9.2.1.4 Caracterizagao da operagao dos sistemas de transporte coletivo 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
152 9.2.1.5 Caracterizagdo da demanda atual dos sistemas de transporte coletivo 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
153 9.2.1.6 Caracterizagao da regulamentagéo vigente por modo/servigo 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
154 9.2.2 Caracterizac¢éo do transporte individual 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
155 9.2.2.1 Caracterizagao do transporte publico individual (taxi) 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
156 9.2.2.2 caracterizagéo do transporte privado individual 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
157 9.2.2.3 Caracterizagao dos deslocamentos ndo motorizados 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
158 9.2.2.4 Caracterizagao do transporte por veiculos de tragao animal 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
159 9.2.2.5 Caracterizagao do transporte a pé 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
160 9.2.2.6 Caracterizagao do transporte cicloviario 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
161 9.2.3 Caracterizagao dos aspectos de circulacéo viaria 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
162 9.2.3.1 Caracterizagao da operagao de transito 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
163 9.2.3.2 Caracterizagao dos estacionamentos 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
164 9.2.3.3 Caracterizagao dos tempos de percurso dos principais corredores de transporte 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
165 9.2.3.4 Caracterizagao da demanda no sistema viario 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
166 9.2.4 Identificagdo de medidas de prioridade ao transporte coletivo 10 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 25/8/08
167 9.2.5 Identificagado de medidas de prioridade aos portadores de necessidades especiais 10 dias 0% Ter 23/9/08 Seg 6/10/08
168 9.2.6 Apuragao de indicadores de mobilidade e circulagio 10 dias 0% Ter 23/9/08 Seg 6/10/08
| 169 | 9.3 Caracterizacdo da Infra-Estrutura Viaria da Area de Estudo 60 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 22/9/08
170 9.3.1 Caracterizagao da oferta viaria 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
171 9.3.2 Caracterizagéo da demanda no sistema viario 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
172 9.3.3 Caracterizagao dos custos de investimentos e manutencdo do sistema viario 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
173 9.3.4 Identificagédo dos principais gargalos e elos faltantes no sistema viario 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
174 9.4 Caracterizacdo da Estrutura Institucional do Transporte Urbano na Area de Estudo 90 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 3/11/08
175 9.4.1 Identificagédo dos niveis de competéncia e estrutura hierarquica 30 dias 0% Ter 1/7/08 Seg 11/8/08
176 9.4.2 Caracterizaga@o da capacitagdo técnica e administrativa dos atores envolvidos 30 dias 0% Ter 12/8/08 Seg 22/9/08
177 9.4.3 Identificagéo de pontos fortes e frageis e da necessidade de fortalecimento e capacitagao 30 dias 0% Ter 23/9/08 Seg 3/11/08
178 9.5 PRODUTO 8 - Elaboracéo do Relatdrio Técnico n23 - Caracterizacdo do Transporte, Mobilidade, 14 dias 0% Ter 7/10/08 Sex 24/10/08
Inventario Técnico da Rede Viaria e Conclusdes das Pesquisas de Campo
179 9.5.1 Elaboragao do Relatério 5 dias 0% Ter 7/10/08 Seg 13/10/08
180 9.5.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Sex 24/10/08 Sex 24/10/08
181 9.6 Andlise Final das Informag6es Levantadas / Pesquisadas 15 dias 0% Sex 14/11/08 Qui 4/12/08
182 9.7 Montagem das Matrizes de Viagens da Area de Estudo 10 dias 0%  Sex14/11/08 Qui 27/11/08
183 9.7.1 Montagem das matrizes de viagens consolidadas para a area de estudo 10 dias 0% Sex 14/11/08 Qui 27/11/08
184 9.8 Montagem das Redes Analiticas 10 dias 0% Sex 28/11/08 Qui 11/12/08
185 9.8.1 Montagem da rede viaria 10 dias 0% Sex 28/11/08 Qui 11/12/08
186 9.8.2 Montagem da rede de transporte coletivo 10 dias 0% Sex 28/11/08 Qui 11/12/08
187 9.9 PRODUTO 9 - Elaboragéo do Relatdrio Técnico n%4 - Analise Final das Informacdes e Montagem das 1 dia 0%  Seg24/11/08  Seg 24/11/08
Matrizes de Viagens
188 9.9.1 Elaboracao do Relatério 1 dia 0% Seg 24/11/08 Seg 24/11/08
189 9.9.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Seg 24/11/08 Seg 24/11/08
190 9.10 Carregamento das Redes do DF e Entorno 30 dias 0% Sex 12/12/08 Seg 26/1/09
191 9.11 Diagnéstico da Situacdo Atual do Transporte Urbano e da Mobilidade Urbana na Area de Estudo 60 dias 0% Ter 7/10/08 Ter 30/12/08
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192 9.11.1 Identificagao dos principais corredores de transporte, caracteristicas e principais necessidades 15 dias 0% Ter 7/10/08 Seg 27/10/08 :
193 9.11.2 Diagnostico para o sistema de transporte coletivo 15 dias 0% Ter 28/10/08 Seg 17/11/08
194 9.11.3 Diagnéstico do desempenho operacional do transporte coletivo por sistema existente 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
195 9.11.3.1 Diagnéstico da frota/equipamentos operacionais 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
196 9.11.3.2 Diagnéstico do custo operacional 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
197 9.11.3.3 Diagnéstico da oferta/regularidade/confiabilidade do servigo 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
198 9.11.3.4 Diagnéstico da qualidade do servigo 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
199 9.11.3.5 Diagnéstico da infra-estrutura de apoio a operagao 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
200 9.11.3.6 Andlise da area geografica de atendimento da rede de transporte coletivo existente 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
201 9.11.3.7 Determinagao e analise do atendimento da rede de transporte coletivo 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
202 9.11.3.8 Determinagéo e analise da espacializagado de terminais e pontos de parada da rede de TC 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
203 9.11.3.9 Andlise das linhas de desejo 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
204 9.11.3.10 Determinacéo dos volumes de passageiros por trecho da rede 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
205 9.11.3.11 Determinagéao do total de viagens produzidas e atraidas em cada zona de trafego da area de 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
206 9.1 .isltjuiggnéstico do sistema institucional do transporte urbano 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
207 9.11.5 Diagnostico do sistema de circulagéo de veiculos 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
208 9.11.6 Diagnostico do sistema de circulagéo do transporte ndo motorizado 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
209 9.11.7 Diagnostico das condigdes gerais de mobilidade urbana 30 dias 0% Ter 18/11/08 Ter 30/12/08
210 9.12 Seminario de apresentacao do diagnostico 16 dias 0%  Qua31/12/08 Qui 22/1/09
211 9.12.1 Preparacdo do Seminario 15 dias 0%  Qua31/12/08 Qua 21/1/09
212 9.12.2 Realizagao do Seminério 1 dia 0% Qui 22/1/09 Qui 22/1/09
213 9.13 PRODUTO 10 - Elaboracéao de Relatério Técnico n%5 - Diagnéstico da Situacao Atual 4 dias 0% Qui 18/12/08 Ter 23/12/08
214 9.13.1 Elaboragao do Relatério 4 dias 0% Qui 18/12/08 Ter 23/12/08
215 9.13.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Ter 23/12/08 Ter 23/12/08
216 9.14 PRODUTO 11 - Elaboracéo de Relatorio Técnico n% - Conclusédo do Carregamento das Redes 2 dias 0% Qua 21/1/09 Qui 22/1/09
Analiticas e Diagndstico da Situagao Atual
217 9.14.1 Elaboragao do Relatério 2 dias 0% Qua 21/1/09 Qui 22/1/09
218 9.14.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Qui 22/1/09 Qui 22/1/09
219 10 PROPOSI(;()ES E RECOMENDAQOES 277 dias 0% Sex 17/10/08 Qua 18/11/09
220 10.1 Revisao e Formulacédo de Cenarios de Desenvolvimento Urbano de Trasnrpote e Mobilidade para o 100 dias 0%  Sex17/10/08 Ter 10/3/09
DF e Entorno
221 10.1.1 Atualizagdo e complementagao dos cenarios territoriais e demograficos existentes para o 15 dias 0% Sex 17/10/08 Qui 6/11/08
Entorno e DF
222 10.1.1.1 Definigao do cenério base 15 dias 0% Sex 17/10/08 Qui 6/11/08
223 10.1.1.2 Definigao dos cenarios prospectivos 15 dias 0% Sex 17/10/08 Qui 6/11/08
224 10.1.2 Projegdes das viagens para os horizontes de projeto 20 dias 0% Sex 7/11/08 Qui 4/12/08
225 10.1.3 Elaboragao de cenarios de transporte e mobilidade para a area de estudo 20 dias 0% Sex 5/12/08 Seg 5/1/09
226 10.1.4 Projecdo da politica tarifaria 30 dias 0% Ter 27/1/09 Ter 10/3/09
227 10.1.4.1 Definigdo dos objetivos da politica tarifaria 10 dias 0% Ter 27/1/09 Seg 9/2/09
228 10.1.4.2 Proposicdo de estrutura tarifaria e de estratégia operacional 10 dias 0% Ter 10/2/09 Seg 23/2/09
229 10.1.4.3 Defini¢ao de planilhas de referéncia de custos de produgao de servigos de cada modal 10 dias 0% Qua 25/2/09 Ter 10/3/09
230 10.1.5 Elaboracao de seminario para discussao dos cenarios 16 dias 0% Sex 23/1/09 Sex 13/2/09
231 10.1.5.1 Preparagao do seminério 15 dias 0% Sex 23/1/09 Qui 12/2/09
232 10.1.5.2 Realizagdo do Seminario 1 dia 0% Sex 13/2/09 Sex 13/2/09 |
233 10.2 PRODUTO 12 - Elaboragéo de Relatorio Técnico n7 - Cenarios de Desenvolvimento 1 dia 0% Seg 23/2/09 Seg 23/2/09 : .
234 10.2.1 Elaboragao do Relatério 1 dia 0% Seg 23/2/09 Seg 23/2/09 k_
235 10.2.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Seg 23/2/09 Seg 23/2/09 : #’_]2‘;/2
236 10.3 Formulacéo de Propostas de Curto Prazo 54 dias 0% Ter 6/1/09 Seg 23/3/09 H
237 10.3.1 Identificag@o de solugdes 20 dias 0% Ter 6/1/09 Seg 2/2/09
238 10.3.2 Selegao de solugdes 20 dias 0% Ter 6/1/09 Seg 2/2/09 E.
239 10.3.3 Seminario para apresentacgao de propostas de curto prazo 15 dias 0% Ter 3/2/09 Seg 23/2/09 I
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240 10.3.3.1 Preparagao do seminério 15 dias 0% Ter 3/2/09 Seg 23/2/09
241 10.3.3.2 Realizagéo do Seminario 1 dia 0% Ter 3/2/09 Ter 3/2/09
242 10.3.4 Elaborag&o do plano de implementagao das propostas 19 dias 0% Qua 25/2/09 Seg 23/3/09
243 10.4 PRODUTO 13 - Elaboracéo de Relatério Téchico n®8 - Propostas de Acédo Imediata e Curto Prazo 1 dia 0% Seg 23/3/09 Ter 24/3/09
244 10.4.1 Elaboragdo do Relatério 1 diad 0% Seg 23/3/09 Ter 24/3/09
245 10.4.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Seg 23/3/09 Seg 23/3/09
246 10.5 Formulacdo de Alternativas de Acao de Médio e Longo Prazo 75 dias 0% Ter 24/3/09 Qua 8/7/09
247 10.5.1 Desenvolvimento de alternativas em nivel macro 60 dias 0% Ter 24/3/09 Qua 17/6/09
248 10.5.2 Seminario de apresentacao das alternativas formuladas 15 dias 0% Qui 18/6/09 Qua 8/7/09
249 10.5.2.1 Preparagao do seminario 15 dias 0% Qui 18/6/09 Qua 8/7/09
250 10.5.2.2 Realizagéo do Seminario 1 dia 0% Qui 18/6/09 Qui 18/6/09
251 10.5.3 Revisao/ajuste das alternativas 10 dias 0% Sex 19/6/09 Qui 2/7/09
252 10.6 PRODUTO 14 - Elaboracao de Relatério de Andamento n25 - Formulacéo de Alternativas -Nivel Macro 4 dias 0% Sex 17/4/09 Qua 22/4/09
253 10.6.1 Elaboracao do Relatério 4 dias 0% Sex 17/4/09 Qua 22/4/09
254 10.6.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Qua 22/4/09 Qua 22/4/09
255 10.7 Montagem da Rede para o Carregamento das Alternativas Propostas 15 dias 0% Sex 3/7/09 Qui 23/7/09
256 10.8 Carregamento das Alternativas Propostas 20 dias 0% Sex 24/7/09 Qui 20/8/09
257 10.9 PRODUTO 15 - Elaboracéo de Relatério de Andamento n% - Carregamento das Alternativas - Nivel 1 dia 0% Sex 22/5/09 Seg 25/5/09
258 Macr10 0.9.1 Elaboragéao do Relatério 1 dia 0% Seg 25/5/09 Seg 25/5/09
259 10.9.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Sex 22/5/09 Sex 22/5/09
260 10.10 PRODUTO 16 - Elaboracéo de Relatorio de Andamento n?7 - Revisdo das Alternativas Propostas 5 dias 0% Ter 16/6/09 Seg 22/6/09
261 10.10.1 Elaboragao do Relatério 5 dias 0% Ter 16/6/09 Seg 22/6/09
262 10.10.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Seg 22/6/09 Seg 22/6/09
263 10.11 PRODUTO 17 - Elaboracéo de Relatério Técnico n29 - Concluséo da Formulagao das Alternativas 9 dias 0% Qui 9/7/09 Ter 21/7/09
Propostas
264 10.11.1 Elaboragao do Relatério 9 dias 0% Qui 9/7/09 Ter 21/7/09
265 10.11.2 Entrega do Relatério 0 diasd 0% Ter 21/7/09 Ter 21/7/09
266 10.12 PRODUTO 18 - Elaboracéo de Relatdrio Técnico n210 - Conclusdo do Carregamento das Alternativas 2 dias 0% Qua 19/8/09 Qui 20/8/09
Propostas
267 10.12.1 Elaboragao do Relatério 2 dias 0% Qua 19/8/09 Qui 20/8/09
268 10.12.2 Entrega do Relatério 1 dia 0% Qui 20/8/09 Qui 20/8/09
269 10.13 Avaliacéo e Selecao de Alternativas 72 dias 0% Qui 9/7/09 Ter 20/10/09
270 10.13.1 Definicdo dos indicadores de avaliacdo 20 dias 0% Qui 9/7/09 Qua 5/8/09
271 10.13.1.1 Indicadores de avaliagdo econdmica 20 dias 0% Qui 9/7/09 Qua 5/8/09
272 10.13.1.2 Indicadores de avaliagdo multicritério 20 dias 0% Qui 9/7/09 Qua 5/8/09
273 10.13.2 Avaliacdo econ6émica 20 dias 0% Qui 6/8/09 Qua 2/9/09
274 10.13.2.1 Definigdo dos custos de investimentos e manutengao 20 dias 0% Qui 6/8/09 Qua 2/9/09
275 10.13.3 Analise multicritério 15 dias 0% Qui 3/9/09 Qui 24/9/09
276 10.13.3.1 Ponderagéo dos indicadores 15 dias 0% Qui 3/9/09 Qui 24/9/09
277 10.13.3.2 Medicao dos valores dos indicadores para cada alternativa 15 dias 0% Qui 3/9/09 Qui 24/9/09
278 10.13.3.3 Célculo do desempenho para cada alternativa 15 dias 0% Qui 3/9/09 Qui 24/9/09
279 10.13.4 Seminario de apresentacéo da alternativa selecionada 8 dias 0% Sex 25/9/09 Ter 6/10/09
280 10.13.4.1 Preparacéo do seminario 7 dias 0% Sex 25/9/09 Seg 5/10/09
281 10.13.4.2 Realizag@o do Seminario 1 dia 0% Ter 6/10/09 Ter 6/10/09
282 10.13.5 Ajustes e refinamento da avaliagao da alternativa selecionada 9 dias 0% Qua 7/10/09 Ter 20/10/09
283 10.14 PRODUTO 19 - Elaboracéo de Relatério de Andamento n28 - Avaliacdo da Alternativa Selecionada 4 dias 0% Qua 16/9/09 Seg 21/9/09
284 10.14.1 Elaboragao do Relatério 4 dias 0% Qua 16/9/09 Seg 21/9/09
285 10.14.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Seg 21/9/09 Seg 21/9/09
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286 10.15 PRODUTO 20 - Elaboracéo de Relatério Técnico n?11 - Conclusdo da Avaliacdo da Alternativa 4 dias 0%  Qua14/10/09  Seg 19/10/09
Selecionada

287 10.15.1 Elaboragao do Relatério 4 dias 0%  Qua 14/10/09 Seg 19/10/09

288 10.15.2 Entrega do Relatério 0 dias 0% Seg 19/10/09 Seg 19/10/09

289 10.16 Detalhamento da Alternativa Selecionada e Estudos / Projetos a serem Desenvolvidos 21 dias 0%  Qua21/10/09  Qua18/11/09

290 10.16.1 Plano de integragao 21 dias 0%  Qua21/10/09  Qua 18/11/09

291 10.16.2 Rede de transporte coletivo 21 dias 0%  Qua21/10/09  Qua 18/11/09

292 10.16.3 Tecnologias 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

293 10.16.4 Sistema viario 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

294 10.16.5 Facilidades para pedestres, ciclistas e portadores de necessidades especiais 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

295 10.16.6 Terminais 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

296 10.16.7 Controle operacional 21 dias 0%  Qua21/10/09  Qua 18/11/09

297 10.16.8 Administragao tarifaria 21 dias 0%  Qua21/10/09  Qua 18/11/09

298 10.16.9 Impactos ambientais e uso do solo 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

299 10.16.10 Aspectos juridicos e institucionais 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

300 10.17 PRODUTO 21 - Elaboracgéo de Relatério Técnico n?12 - Detalhamento da Alternativa Selecionada 5 dias 0% Qui 12/11/09  Qua 18/11/09

301 10.17.1 Elaboragao do Relatério 5 dias 0% Qui12/11/09  Qua 18/11/09

302 10.17.2 Entrega do Relatério 1 dia 0%  Qua18/11/09  Qua 18/11/09

303 10.18 Concepgéo da Estrutura Institucional 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

304 10.19 Elaboracdo de Programa de Implantagéo e Monitoramento 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

305 10.20 Concepgao dos Instrumentos de Gestao e Monitoramento do PDTU 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

306 10.21 Elaboragdo de Recomendagdes Especiais para a Melhoria da Mobilidade e Acessibilidade 21 dias 0% Qua 21/10/09 Qua 18/11/09

307 10.22 PRODUTO 22 - Elaboracéo do Relatorio Final 5 dias 0% Qui 12/11/09  Qua 18/11/09

308 10.22.1 Elaboragao do Relatério 5 dias 0% Qui 12/11/09 Qua 18/11/09 ‘
309 10.22.2 Entrega do Relatério 1 dia 0% Qua 18/11/09 Qua 18/11/09 ;I
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1 INTRODUCAO

Na fase de levantamento de estudos, dados e pesquisas existentes para a drea
de estudo, foram identificados aqueles relevantes & elaboracdo do PDTU/DF.

Neste Anexo I, serGo apresentados, de forma sucinta, alguns dos planos e
projetos desenvolvidos pelo Governo do Distrito Federal. As informacdes para os municipios
do Entorno ainda estdo sendo coletadas, e serdo mencionadas durante a evolugcdo do
PDTU/DF.

Além desta infroducdo, é apresentada uma breve caracterizacdo dos
assentamentos irregulares do Distrito Federal. Em seguida serdo abordados o Programa de
Transporte Urbano do Distrito Federal (PTU/DF) e o Sistema de Transporte do Eixo Sul, que
fazem parte da estratégia do GDF de promover a mobilidade e favorecer o transporte
coletivo em detrimento do transporte individual. Na sequéncia, serdo apresentados os
planos relevantes a elaboracdo do PDTU/DF. Por fim € apresentada a andlise da Pesquisa
Domiciliar de Transporte do Distrito Federal de 2000 e a complementacdo da identificacdo
dos Pélos Geradores de Trafego.
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2 ASSENTAMENTOS IRREGULARES DO DISTRITO FEDERAL

Conforme estudos realizados pelo IPEA, USP, INFURB, UNB e UFRJ', um movimento
iniciado na década de 70 no Distrito Federal, que se consolidou no pds 1985, originou vArios
assentamentos privados irregulares (notadamente horizontais), voltados ds mais diversas
faixas de renda. Esses assentamentos surgiom na medida em que o mercado imobilidrio se
aproveitava da pluralidade de regimes juridicos das terras que constituiram, originalmente,
o quadriladtero do Distrito Federal: terras ndo discriminadas, terras publicas adquiridas em
comum e ndo submetidas a um processo legal de divisdo ou arrendadas para uso rural.

Nos fempos atuais, passadas quase trés décadas do inicio do movimento
descrito, € comum verificar que muitos destes assentamentos se instalaram a partir de
critérios indefinidos, sobre dreas de posse duvidosa e/ou de interesse e preservacdo
ambiental, aproveitando-se da precdria fiscalizacdo. Sua regularizacdo € assunto de
primeira ordem nos circulos politicos, técnicos e juridicos do Distrito Federal e tém
enfrentado inUmeras dificuldades, principalmente, por conta de exigéncias ambientais, da
adequacdo a planos de ordenamento e de pendéncias fundidrias.

Os assentamentos ocupam grandes porcdes do territério do Distrito Federal,
concentrando-se nas regides Nordeste e Sudeste, expandindo-se por todo o arco leste da
Estrada Parque Contorno (EPCT) e para além, nas regides do Lago Oeste, configurando-se
num importante vetor de crescimento urbano, o chamado Vetor Leste (apresentado no
Relatdrio de Andamento n® 1). Boa parte desses condominios, principalmente os da regido
leste do Distrito Federal, teve o acesso favorecido pela instalacdo da terceira ponte sobre o
Lago Paranod, no ano de 2002.

2.1 Visitas de campo e sistematizacdo das informacgdes coletadas

Para a compreensd@o dessas areas foram realizadas visitas ao campo pela equipe
técnica da Consultora. Durante 3 dias foram visitados os principais assentamentos irregulares
do Distrito Federal e os municipios do Entorno, descrevendo uma trajetdria conforme
apresentada na Figura 01. A base de informacdes sobre a localizacdo dos assentamentos
iregulares do Distrito Federal foi fornecida pela Secretaria de Estado de Desenvolvimento
Urbano e Meio Ambiente (SEDUMA). O objetivo maior foi proceder a um reconhecimento
das dreas, identificando, entre outros aspectos, a estrutura urbana em que se inserem 0s
assentamentos, o perfii da renda e da fipologia construtiva, os trajetos do sistema de
fransporte publico e os pontos mais apropriados para realizacdo das pesquisas de campo.

Para facilitar a visualizacdo e a organizacdo das informacdes e observacdes
adquiridas, os 380 assentfamentos foram organizados em setores utilizando-se critério da
confinuidadez2.

A Figura 2 apresenta a localizacdo de cada um destes setores, articulando-os as
subdreas definidas no Relatdrio de Andamento n® 1.

TIPEA, USP, INFURB, UNB e UFRJ. Gestdo do uso do Solo e Disfungdes do Crescimento Urbano: Instfrumentos de
Planejamento e Gestéo Urbana: Brasilia e Rio de Janeiro, 2002,

2 Em termos ambientais, continuidade significa integridade de ecossistemas representativos da fauna e da flora
do bioma. No meio rural a continuidade € garantia de permanéncia da atividade produtiva. No meio urbano
ela se relaciona aos padrdes de ocupacdo e renda.
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A organizacdo dos assentamentos irregulares em setores nada mais € que uma
aplicacdo do método cartesiano cldssico que prevé analisar o objeto.

O método cartesiano consiste em dividir os elementos, em suas unidades de
composicdo fundamentais, estudando-os na sua forma mais simples. Em seguida € feito o
agrupamento das unidades estudadas em um todo verdadeiro e enumeradas as
conclusdes e principios utilizados, a fim de manter a l6gica.
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ASSENTAMENTOS IRREGULARES

SUBAREAS

SISTEMA VIARIO BASICO

PERCURSO REALIZADO NA VISITA DE CAMPO

SUBAREAS RESIDENCIAIS

Brazlandia
Ceilandia
Taguatinga
Samambaia
Recanto das Emas
Riacho Fundo Il (2a. Etapa)
Riacho Fundo |
Gama

Santa Maria

10 Vicente Pires

11 Aguas Claras

12 Arniqueira

13 Park Way 1

14 Nucleo Bandeirante
15 Park Way 2

16 Guara |

17 Guara ll

18 Candangolandia

19 Setor Militar

20  Cruzeiro

©®ENDUIAWN =

21 Asa Sul

22 Asa Norte
23 Lago Sul
24  Lago Norte
25  Varjao

26 Taquari

27 ltapud

28 Mans6es do Lago Norte

29 Paranoa

30 Regi&o dos Lagos

31 Condominios S&o Bartolomeu
32 Condominios Jardim Botéanico
33  Séo Sebastido

34 Setor Residencial Tororé

35 Setor Habitacional Dom Bosco
36  Condominios Grande Colorado
37  Vila Estrutural

38 Condominios Contagem

39  Sobradinho Il

40 Sobradinho

41 Mestre Darmas

42 Planaltina

43 Arapoanga

44 Fercal

45  Lago Oeste

46 Parque Sol Nascente

47  Sudoeste/Octogonal

48  Riacho Fundo Il (3a. Etapa)
49  Colénia Agricola Aguas Claras
50 Vila Planalto

51 Vale do Amanhecer

52 Nova Colina

53  Agua Quente

54 Alto da Boa Vista

55 Meireles

56 Torto

SUBAREAS NAO-RESIDENCIAIS

57  SOF/SIA/STRC/SIN
58 SCIA

59  Polo JK

60  Setor Policial Sul
61 Centro de Negdcios
62  Orla

63  Embaixadas

SUBAREAS ENTORNO

64  Aguas Lindas

65  Santo Antonio do Descoberto
66 Novo Gama

67  Valparaiso de goids

68  Cidade Ocidental

69 Planaltina de Goias

70 Luziania

71 Formosa

Figura 1: Percurso das visitas ao campo

Fonte: Execucdo prépria da Consultora com base nas informacdes fornecidas pela Secretaria de Estado De Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente (SEDUMA)
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SUBAREAS RESIDENCIAIS SUBAREAS NAO-RESIDENCIAIS
1 Brazlandia 57  SOF/SIA/STRC/SIN

2 Ceilandia 58 SCIA

3 Taguatinga 59 Pélo JK

4 Samambaia 60  Setor Policial Sul

5 Recanto das Emas 61 Centro de Negdcios

6 Riacho Fundo Il (2a. Etapa) 62  Orla

7 Riacho Fundo | 63  Embaixadas

8 Gama

9 Santa Maria SUBAREAS ENTORNO

10 Vicente Pires

11 Aguas Claras 64  Aguas Lindas

12 Armiqueira 65  Santo Anténio do Descoberto
13 Park Way 1 66  Novo Gama

14 Nucleo Bandeirante 67  Valparaiso de goias

15 Park Way 2 68  Cidade Ocidental

16 Guaral 69  Planaltina de Goias

17 Guara ll 70  Luziania

18 Candangolandia 71 Formosa

19 Setor Militar

20  Cruzeiro

21 AsaSul

22 AsaNorte

23 Lago Sul SETORES

24 Lago Norte 1 Estancia

25 Varjgo 2 Arapoanga/Vale do Amanhecer
5? ;';:g:g” 3 Nova Colina/Alto da Boa Vista
28  Mansbes do Lago Norte g Eg:;:;jmho

29 Para}ljoa 6 Lago Oeste

30 Regiéo dos Lagos 7 Itapua/Regi&o dos Lagos

31 Condom!n!os Sao Bartolqm_eu 8 Brasilia Norte

32 Condominios Jardim Boténico 9 Jardim Botanico/S&o Sebastido
33 Sao Seba_stlao ) ) 10  Dom Bosco

34 Setor Re5|lder1¢:|al Tororé 1 Tororé

35  Setor Ha’bl_ta(:lonal Dom Bosco 12 Gama/CAUB

36 Condominios Grande Colorado 13 Divisa Santo Antonio Descoberto
37 Vila Estrutural 14 Divisa Novo Gama

38  Condominios Contagem 15 INCRA

39 Sobrad!nho Il 16  Brazlandia

40 Sobradinho 17 Isolados Leste

41 Mestre Darmas 18 lIsolados Oeste

42 Planaltina 19 isolados Sudoeste

43  Arapoanga 20 Rurais

44 Fercal 21 Ceilandia

45 Lago Oeste 22 Vicente Pires

46  Parque Sol Nascente 23 Arniqueiras

47 Sudoeste/Octogonal 24  Chéacaras Taguatinga/Riacho Fundo
48 Riacho Fundo Il (?a. Etapa) 25 Vila Estrutural

49  Colonia Agricola Aguas Claras 26  Guara/Park Way

50 Vila Planalto

51 Vale do Amanhecer

52 Nova Colina

53  Agua Quente

54  Alto da Boa Vista

55  Meireles

56 Torto

[ ] sETores

ASSENTAMENTOS IRREGULARES

SUBAREAS
]

SISTEMA VIARIO BASICO

Fonte: Execucdo prépria da Consultora com base nas informacdes fornecidas pela Secretaria de Estado De Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente (SEDUMA)

Figura 2: Agrupamento dos Assentamentos em setores
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A Tabela 1 apresenta a relagcdo dos assentamentos irregulares do Distrito Federal, Assentamentos RA ve':i?izggg 3806 pt:"z‘::g%ggé ':‘;,2?
segundo informacdes preliminares fornecidas pela SEDUMA, na qual se pode verificar o 35  Mansoes Petropolis Sobradinho - RA V 76 76 1.2544
codigo atribuido a cada um e & RA na qual estd localizado. Observa-se ainda a populacdo 36  Morada dos Nobres Sobradinho - RA V 1174 1356 10.89
verificada e a populacdo prevista para o ano de 2006, bem como a drea de cada 37 Parque Colorado Sobradinho - RA V 64 136 3.00
assenfamento. 38 Parque das Araras Sobradinho - RA V 0 0 15.65

39 Privé Alphaville Sobradinho - RAV 0 0 14.00
Tabela 1: Dados da populacdo e drea dos assentamentos irregulares do Distrito Federall 40 Reclom’ro ,Real SObrOd!nho “RAV 152 1451 53.4362
3 41 Residencial 2001 Sobradinho - RAV 159 543 7.70
Assentamentos RA vef;ggggggoé p'::\z:'t'g?zﬁogé ':}:zf; 42 Residenciol Vitéria Sobradinho - RA V 38 76 7.90
Buritis / Adiel Brazlandia - RA IV 48 48 114.33 43 Vivendas Serromfls Sobrod!nho -RAV 475 627 156.00
Chdcaras 25, 26 e 27 do Nucleo Rural  Taguatinga - RAI 64.95 aa Alvorecer dos Passaros Sobradinho - RAV 138 148 2.00
Chdcaras do Pulador BrazlGndia - RA IV 620 620 98.72 45 Boa Sorte Sobradinho -RAV 144 148 1.00
Cidade Universitaria de Sobradinho Sobradinho - RAV 9300 28.48 a0 Caravelo Sobradinho -RAV 194 194 2.50
- - - 47 Chdcara Beija Flor Sobradinho - RAV 205 293 3.50
S ——— -
- - - : 49 Fraternidade Sobradinho - RAV 676 707 10.00
Comunidade Lobeiral Sobradinho - RAV 198 198 0.64 Imével Sobradinho Il (Chacara .
COOPERFRUIT (Proj. Mana I) PICAG Gl Brazlandia - RA IV 57.93 50 Buritizinho) Sobradinho - RAV 1474 1497 12.00
Mansdes Bougainville Sobradinho - RAV 15 15 4.00 51 IRFASA Sobradinho - RA V 0 3747 160.00
Morada dos Passaros | Brazldndia - RA IV 415.35 52 Jardim América Sobradinho - RA V 824 900 23113
Nudcleo Rural Cérrego do Ouro Sobradinho - RAV 180 180 1.44 53 Jardim Ipanema Sobradinho - RA V 213 380 11.54
NUcleo Rural Mansées do Lago Oeste  Sobradinho - RAV 3700 3900 1666.00 54 Morada Imperial Sobradinho - RA V 76 87 24.42
Nucleo Urbano 8 INCRA 8 Brazlandia - RA IV 1955 1955 70.93 55 Novo Horizonte Sobradinho - RA V 194 209 1.80
Privé Residencial Guadalajara Samambaia - RA XII 1122.00 56 Recanto do Mene - Mod. AeB Sobradinho - RA V 167 194 2.10
Privé Residencial Palm Beach Sobradinho - RAV 0 3000 112.00 57 Recanto dos Nobres Sobradinho - RA V 163 300 15.00
Privé Residencial Veneza Tropical Sobradinho - RAV 0 320 42.00 58 Residencial Bem Estar Sobradinho - RA V 467 635 2.60
Privé Sobradinho dos Melos Sobradinho - RAV 4.00 59  Residencial Halley Sobradinho - RA V 243 250 2.8550
Queima Lencol Sobradinho - RAV 920 920 19.00 60  Residencial Jardim Vitéria Sobradinho - RA V 186 236 4.32
Rolddo PICAG Gleba 1/63 BrazlGndia - RA IV 27.62 61  Residencial Mansdes Sobradinho i Sobradinho - RA V 167 175 7.00
E:;;%lr\w/ci:\fjeondos Espl. ou Rural Sobradinho - RA V 0 1630 43 62 Res?denc?ol Mor'msées Sobradinho Il Sobrod?nho -RAV 254 258 5.187
Sal da Terra Sobradinho - RA YV 0 1530 26,62 63 Residencial Marina Sobradinho - RAV 23 30 2.00
Serra Verde Sobradinho - RA YV 120 120 500 64 Residencial Meus Sonhos Sobradinho - RAV 118 118 2.00
Vida Nova - QR 603 Chécara Samambaia - RA Xl 0 794 8.16 65 Residencial Morada sobradinho -RAY 247 281 835
Nova Betania l e I Samambaia - RAXII 181 556 2085 66 Residencial Planalto Sobradinho - RAV 163 186 6.00
Resid Guarapoari Samambaia - RAXII 507 507 13.00 67 Residencial Sobradinho Sobradinho - RAV 1562 209 2.40
— : 68 Residencial Sol Nascente Sobradinho - RAV 429 463 3.0226
iﬂgzszsga\sﬁm :2;23:2;0-_RRAA\;(” 29553 ;:; cc]??:?gs 69  Residencial Versalhes Sobradinho - RA V 421 463 5.1552
- - - - - 70 Residencial Vila Verde Sobradinho - RAV 293 646 13.4958
Col?nlo Agr!colo Arniqueira Taguatinga - RA I 7379 10047 505.95 71 Residencial Vila Rica Sobradinho - RAV o1 106 375
Col?n!o Agrlcolo Vereda da Cruz Toguo’r!ngo -RAII 3545 5245 124.66 77 Rio Negro Sobradinho - RAV 305 214 142,083
Coldénia Agricola Vereda Grande Taguatinga - RAI 3357 4751 257.81 73 Rural Residencidl Petrépol Sobradinho - RAV 79 o5 12316
Associacdo dos Moradores Café Sobradinho - RA V 300 380 4.00 - — - -
Plana 74 Rural Residencial Vivendas Alvorada  Sobradinho - RAV 627 756 17.99
Bianca Sobradinho - RA V 110 136 3.80 75  Serra Dourada - Etapal | Sobradinho - RA V 224 242 2.6376
Granjas Sofia Sobradinho - RA V 30 57 2.00 76  Serra Dourada - Etapal |l Sobradinho - RA V 425 452 2.70
Império dos Nobres Sobradinho - RA V 3271 3613 21.6802 77 Vila Centro Sul Sobradinho - RA V 110 133 1.00
%
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Assentamentos RA verllada 2006 previla 2006 the) Assenfamentos RA verilada 2006 previta 2006 the)
78 Vila Rosada Sobradinho - RAV 201 235 3.00 121 Nova Colina ll Sobradinho - RAV 699 771
79 Vivendas Alvorada Sobradinho - RAV 175 213 4.10 122 Engisa - Setor Habitacional Bariloc Sobradinho - RAV 0 950 24.70
80 Vivendas Campestre Sobradinho - RAV 520 585 12.68 123  Privé Residencial Ever Green Sobradinho - RAV 0 1710 45.00
81 Vivendas da Serra Sobradinho - RAV 216 289 6.5281 124  Residencial RK Sobradinho - RAV 5031 7953 100.00
82  Vivendas Paradiso Sobradinho - RA V 213 270 8.90 125 Cenfro Com. & Res. Sef. de Mansoes Sobradinho - RA V 676 756 200
83  Comunidade Alfo Bela Vista Sobradinho - RA V 1075 1075 5.60 Sobradinho
84  Comunidade Bananal Sobradinho - RA V 1596 1596 2.60 126 Chacara Bela Vista Sobradinho - RA V 0 152 2.00
85 Comunidade Fercal Leste Sobradinho - RA V 80 160 3.75 127 _ Chacara Catavento Sobradinho - RA V o4 8/ 2.00
86 Fercal Oeste Sobradinho - RA V 0 494 4.00 128 Com. Res. Setor de Ms Sobra QD 51A  Sobradinho - RAV 273 399 2.00
87  Quinfas do Tocantins Sobradinho - RA V 24 24 38.40 129 Fibral Sobradinho - RAV 315 342 2.00
88  Rural Engenho Velho Sobradinho - RA V 4560 4560 20,00 130 Mansces Liberais - Sobradinho - RA V 5/ 8/ 3.80
89 Colorado Ville Sobradinho - RAV 259 250 2.00 131 Miansoes Sobradinno ouMini Sobradinho - RA V 5909 7315 60.00
91 Jaram Buropa o sy 1% borsbesSodiodinno auMionte da gt oqinng -Rav
92 Mansdes Colorado Sobradinho - RAV 1170 1444 15.36 133 Qd. 45A Set. Mans. Sob. Set. Pinheiros  Sobradinho - RAV 516 642 11.20
93 Rural Vivendas Colorado |l Sobradinho - RAV 285 361 12.00 134 QMS 60B Sobradinho - RAV 41 95 1.00
04 gglr?cz)de Athenas (Rur.Vivendas da Sobradinho - RA V 1402 1679 45.00 135  Rural Vale das Sucupiras Sobrod?nho -RAV 129 190 2.00
136  Serra Azul Sobradinho - RAV 1938 2253 42.00
ZZ vaenjas E”:e'lc’ V‘:O zozr(’:f“:o - Eﬁx 27475; 28733;" 32758(7)7 137 Sefor de Mansées Sobradinho QWS 44 Sobradinho - RA V 140 144 2.00
ivendas Colorado obradinho - . :
97  Vivendas Friburgo I, Il e Il Sobradinho - RA V 730 904 19.40 138 ‘E‘ﬁé’é‘?ﬁé@ho Novo ou Setorde Sobradinho - RAV 1926 2128 20.00
98 Vivendas Lago Azul Sobradinho - RAV 650 730 21.00 139  Vale da Lua Sobradinho - RAV 942 1322 10.00
99 Del Lago | Sobradinho - RAV 4400 4761 42.60 140 Vale das Acdcias Sobradinho - RAV 995 1296 13.00
100 Del Lagol i Sobradinho - RAV 11115 13007 61.46 141 Vale do Sol Sobradinho - RAV 171 201 2.00
101  Fazendinha Sobradinho - RAV 10685 11974 56.00 142  Vale Verde Sobradinho - RA 'V 710 733 7.00
102 Itapud i Sobradinho - RAV 5460 5844 35.00 143  Vila Rabelo | e 2 Sobradinho - RA V 1941 2283 8.00
103 Mandala Sobradinho - RAV 228 228 5.80 144  Coldnia Agricola Samambaia Taguatinga - RAII 11110 13042 487.35
104 Mansdes Entrelagos Ll e IV Sobradinho - RAV 4488 8550 342.33 145 Coldnia Agricola Vicente Pires Taguatinga - RAII 34031 41641 1303.60
105 Residencial Novo Horizonte Sobradinho - RAV 1049 1049 1.7306 146  Coldnia Agricola Vila Sédo José Taguatinga - RAII 3501 4361 119.00
106  Rural Residencial ltapud Sobradinho - RAV 2607 2770 30.00 147 COOPERVILLE Taguatinga - RAII 0 2800 40.00
107 Sol e Lua Sobradinho - RAV 132 380 18.00 148 Mansdes Belvedere Green Sdo Sebastido - RA XIV 439 1774 147,2000
108  Asa Branca ou Porto Real Sobradinho - RAV 322 368 6.00 149  Mansdes Brauna S&o Sebastido - RAXIV 79 266 14,6000
109 Bela Vista Serrana Sobradinho - RAV 482 513 3.00 1560 Mont Alverne S&o Sebastido - RA XIV 304 20,4000
110 Campo Verde (Diguinéia ) Sobradinho - RAV 699 919 1.40 151 Morada de Deus Sdo Sebastid@o - RA XIV 117 4125 184,6700
111 Colina Nova Diguinéia (Diguinéia I) Sobradinho - RAV 722 782 6.00 162 Morro da Cruz S&o Sebastido - RA XIV 1200 1200 3,6100
112 Lara Sobradinho - RAV 205 224 4.00 163  Ouro Vermelho l el S&o Sebastido - RA XIV 1504 5704 374,5300
113 Morada Colonial Sobradinho - RAV 494 634 7.00 154  Parque dos Pinheiros Sdo Sebastido - RA XIV 452 10,4800
114  Nova Colinal Sobradinho - RAV 912 984 8.5359 1565  Privé Residencial Monaco S&o Sebastido - RAXIV 938 2063 65,3800
115  Novo Setor de Mansdes Sobradinho Sobradinho - RAV 1500 1599 5.00 156  Quinta dos Ipés - Chdcara S&o Sebastido - RA XIV 19 1016 8,0000
116  Petfropolis Sobradinho - RAV 692 722 12.86 167  Quintas Interlagos Sdo Sebastido - RA XIV 353 776 47,7200
117  Recanto da Serra Sobradinho - RAV 368 456 38.80 1568  Residencial Vitéria Sdo Sebastido - RA XIV 572 572 5.,5400
118  Solar dos Nogueiras Sobradinho - RAV 60 311 2.00 169  S&o Mateus S&o Sebastido - RA XIV 15 68 3,2600
119 Uberaba Sobradinho - RAV 201 372 5.30 160 Verde S@o Sebastido - RA XIV 398 1699 123,2600
120  Diguinéia lll Sobradinho - RAV 554 630 161  Vivendas Del Rey S&o Sebastido - RAXIV 360 444 4,3000
10
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162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205

Assentamentos

Mansdes Serrana - Chdcaras
Vila Vitdria

Morro Azul

Quintas das Colinas

Jardim da Serra

Carlos Teophilo de Souza
Ecoldgico Village Il

EstGncia Jardim Botdnico
Iran Pereira Veiga

Jardim Botdnico |

Jardim Botdnico V

Jardim Botdnico VI

Jardim do Lago Q 1

Jardim do Lago Q 2

Jardim do Lago Qd 9
Residencial Jardim dos Eucaliptos
Lago Sul |

Mansdes Califérnia

Mirante das Paineiras
Parque Jardim das Paineiras
Portal do Lago Sul

Quintas Bela Vista

Quintas do Sol

San Diego

Solar de Brasilia

Vila da Mata

Village da Alvorada |
Villoge da Alvorada |l

Elza Veiga Avalone

Via Génova

EstGncia Quintas da Alvorada
Jardins Genebra

Las Vegas

Mansdes Itaipu

Mansdes Lago Sul ll

Morada Quintas do Campo
Privé Morada Sul Etapas Ae B
Privé Rancho Paraiso

Privé Residencial La Font
Quintas da Alvorada |

Solar da Serra |, Il e lll

Ville Montagne

Privé Morada Sul Etapa C
Chdacaras Lago Sul

RA

S&o Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Sdo Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
Paranod - RA VI
Paranod - RA VII
Paranod - RA VI
Paranod - RA VI
Paranod - RA VI
Paranod - RA VII
Paranod - RA VI
Paranod - RA VI
Paranod - RA VI
Paranod - RA VI
Paranod - RA VII
Paranod - RA VII
Paranod - RA VII
Paranod - RA VI

Populacdo
verificada 2006
53

372

364
1954

83
938
1253

596

184
342
477
735
105
165
972
394
2205
40
143
75

185
126
56
112
735
28
393
562
755
2971

Populacdo
prevista 2006

342
1000

76

76
402
2269
200
94
1144
1425
507
636
469
240
184
375
544
814
109
274
2490
465
4594
48
180
124
188
468
2924
1740
8615
896
1556
292
1745
944
1698
743
3961
4205
1969
1848

Area
(ha)

160,0600 206
86350 207
14,5000 208
2,0700 209
44,9500 210
2,0000 211
8,1313 212
68,1470 013
8,0000
25,2700 214
19,3655
30,3700 215
16,8449 216
18,6861 217
18,0736 218
8,0000 219
55166 220
7.3418 221
8.3937 222
11,3796 223
6,0437 224
11,3000 225

159,4500 226
13,6200 227

108,5830 228
2,7300 250
4,0000
52111 230
8,0000 231
18,7050 3

183,8234 233
59,7826 234

340,5700 035

226,8000 236
62,3970 e
15,4000 238
47,3000 230
28,0825 ou0
60,1636 a1
57,8878 ou>

320,5200 243
33,1000 oud
81,0000 o
65,7515 ot6

Assentamentos

Quintas da Alvorada |l
Quintas da Alvorada |l

Do Lago Sul

Villages Alvorada
Pousada das Andorinhas
Mini Chdacaras do Lago Sul
Residencial Belo Horizonte
Setor de Chdacaras da
Candangoldndia

EC21eEC24

Curva da Morte

Quintas Itaipu (Cond.Rural Chdcara)

Chdécaras Itaipu
Condominio Itaipu
Quintas Santa Barbara
Quinta das Acdcias
Est@ncia Mestre d'Armas I
Est@ncia Mestre d'Armas |
EstGncia Mestre d'Armas Il
Mestre d'Armas VI
Est@ncia Planaltina |
EstGncia Planaltina
Planaltina Oeste
Residencial Sarandy

Rural Mestre d'Armas (Recanto do
Sossego)

Park Ménaco

Reparcelamento Mestre D'Armas Ch.

16

Residencial Sandray
Est@ncia Mestre d'Armas V
Rancho do Biriba
COOHAPLAN - Ifiquira
Mod. Rurais Mestre d'Armas
Setor de Mansdes Itiquira
EstGncia Mestre d'Armas IV
Setor de Mansées Mestre d'/Armas |
Vila Nova Esperanca
Mansdes Arapoanga

Nosso Lar

Quintas do Amanhecer lll
Jardim Oriente

Residencial Samauma
Portal do Amanhecer |

RA

Paranod - RA VII
Paranod - RA VII

Lago Sul - RAXVI

Lago Sul - RAXVI

Lago Sul - RAXVI

Lago Sul - RAXVI

Lago Sul - RAXVI
Candangoldndia - RA
XIX

Candangoldndia - RA
XIX

Candangoldndia - RA
XIX

S&o Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RA XIV
S&o Sebastido - RAXIV
S&o Sebastido - RAXIV
S&o Sebastido - RA XIV
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI

Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI

Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI
Planaltina - VI

Populacdo
verificada 2006

59
212
430
1628

75

12

1637

3573

3248
276

1063

384

1009
202
109

89
3671
46
299
2984
834
2759
757
182
48000
310
306
27
136
167

Populacdo
prevista 2006

90
267
478
1710
712
842
980

195

203

1665

3965

4144
334

1579

473

1055
244
112

128
4237
646
334
3709
1005
2910
904
194
22128
691
376
823
198
202

Area
(ha)
6,9500
9.9300
14,4300
47,3417
35,0000
41,3500
48,1664

74267
3,3550

2,8240

20
40
59

7.93
30
9.5

13.60
4.03

2.05
40
11

72.59
10
41

16.39

1200
9.68
8.2
50.7

234
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Assentamentos RA veinonaa a0 | prvistazinal| L e Assentamentos RA veunenaa s | | pradeta sl L e
247  San Sebastian Planaltina - VI 272 326 2.40 291  Porto Seguro Lago Norte - RA XVIII 372 439 0.44
248 Esperanca Planaltina - VI 136 202 2.29 292 Privé Lago Norte | Lago Norte - RA XVIII 414 2149 73
249  Quintas do Amanhecer || Planaltina - VI 1063 1187 32 293  Privé Lago Norte |l Lago Norte - RA XVIII 67 2780 86
250 Portal do Amanhecer V Planaltina - VI 275 275 222 294 Residencial Mirante do Castelo Lago Norte - RA XVIII 17 -
251 Portal do Amanhecer lll Planaltina - VI 101 237 2 295 Residencial Topdzio Lago Norte - RA XVIII 263
252  Residencial Sersan Planaltina - VI 2 296  Residencial Tomahawk Lago Norte - RA XVIII 457
253 Residencial Veneza |l Planaltina - VI 159 217 2 297  Prolago (ocupacgdes diversas Privé | Lago Norte - RA XVIII 0 20 -
254  Cachoeira Planaltina - VI 458 590 16 298 Chdcara Odsis Lago Norte - RA XVIII 70 100 28
255 Portal V Planaltina - VI 2 500 Ocupogées Diversas Chdcaras Lago Norte - RA XVIII 50 50 0.45
256  Residencial Nova Planaltina Planaltina - VI 920 982 6 Paranod
257 Prive Morada Norte Slanalting - Vi 480 480 4 300 COOPERFRUT- Proj. Man Il 3/404 Ceilandia - RA IX 400 400 123.31
258  Vivendas Nova Petrépolis Planalting - VI 144 1474 4 301 PICAG 3/372 - sem nome Ceilandia - RA IX 56 56 59.47
250  Mansdes do Amanhecer Planalfing - VI 322 431 25 35 302 Quiln’ros Almoron’re PICAG 4/491 4/492 Ceilandia - RA IX 426 726 62.00
260  Flamboyant Planaltina - VI 178 225 25 303 E/ejgjle”c'a' Monte Verde PICAG Ceilandia - RA X 30 2181 50.00
261 _ Residencial Marisol Planaltina - VI 256 722 5 304 Vista Bela PICAG 4/492 e 4/493 Ceilandia - RA IX 48.00
262 Morada Nobre Plangiting - V1 252 423 9 305 Chdcara Weiller PICAG 3/369 Ceilandia - RA IX
263 Loteamento Pacheco Planaltina - VI 360 360 20 306 Fazenda Country PICAG 3/430 Ceilandia - RA IX
264 Vale do Sol Planaifina - VI 524 660 4 307 Agricola Privé Lucena Roriz Ceilandia - RA IX 4754 4868 52.16
265 Vila Feliz Planaiting - VI 217 217 2 308 Parque Sol Nascente (Ceilandia) Ceilandia - RA IX 23374 37096 573.00
266 _Recanio Feliz Plangiting - V1 252 295 2 309 Pordo Sol Ceilandia - RA IX 12000 12000 128.18
267 _ Projeto Sete Planaiting - VI 287 326 2 310  Privé Residencial Mont Serrat Ceilandia - RA IX -
268 Residencial Prado Planaltina - VI 229 256 2 311 Mini Granjas do Torfo Brasilia - RA | 12
269 Residencial Veneza | Planaltina - VI 256 287 2.5 312 Nacleo Rural Boa Esperanca Brasflia - RA | 281
270 Mestre D'Amas Etapallll Planaltina - VI 209 268 2 313 Rua dos Eucdliptos Brasilia - RA | B
271  Expansdo da Vila Nova Esperanca Planaltina - VI 273 273 2 314 Vila Estrutural SCIA - RA XXV 214.8496
272 Portal do Amanhecer S/N Planaltina - VI 830 1063 260 315 Chdcara San Francisco Santa Maria - RA Xl 34 299 203175
273 Residencial SGo Francisco Planaltina - VI 240 275 4 316 Chapéu de Pedra Santa Maria - RA XIll 17 1129 21.8031
274 COOHAPLAN - Vila Dimas Planaiting - VI 497 067 49 317 Porto Rico Santa Maria - RA XIl 2628 2657 93.8122
275 Nova Esperanca Planaifina - VI 168 108 2 318 Construcoes ACNT Lida. Santa Maria - RA Xl 0 20.00
276 Rural Mestre d'Armas Planaltina - VI 319  Ecoldgico Parque do Mirante Santa Maria - RA XIl 640 1575 37.9613
277 _ Vila Nova Esperanca Ch. 33 Planattina - VI 304 304 2 320 Estancia Del Rey Santa Maria - RA XIl 89 363 10.7035
278 _ Ass. Resid Sul Americana Planaifina - VI 162 152 30 321  Floresta Residencial Santa Maria - RA XIl 0 476 19.6858
279 DVO (Planaltina) Planaltina - VI 206 266 8.10 322  Gahya Vivéncias e Convivencias Santa Maria - RA Xl 0 3800 104.98
280 Pargue Sol Nascente (Planaltina) Planaltina - VI 22 142 7.5 323 Jardim Atlantico Sul Santa Maria - RA XIll 38 632 21 4586
281  Setor Residencial Nova Esperanca Planaltina - VI 230 230 2 324 Luiz Aranfes Santa Maria - RA XIll 32116
282 Vale do Amanhecer Planaiting - VI 10449 11004 4 325 Mansoes Flamboyant Santa Maria - RA XIl 76 144 4.48
283 Jodo Correia Siiva Espolio Plangiting - V1 3.1 326 Mansoes Rurdis Lago Sul Santa Maria - RA XIl 51 291 12,6928
284  Nucleo Rural Taquara Planaltina - VI 1126 1230 2 327  Privé Lago Sul Santa Maria - RA XIll 76 144 15.65
285 Eldorado Planaifina - VI 100 460 6 328 Quintas do Trevo Santa Maria - RA Xl 13 426 8.2862
286 Bairro N. . Fatima Plangiting - V1 480 480 36 329 Residencial Asas Douradas Santa Maria - RA XIl 0 156 46348
287 Chdacara ou Residencial Monte Verde Lago Norte - RA XVIII - 330 Residencial Atenas Santa Maria - RA XIll 0 550 11.1648
288 Granjas Reunidas do Mirante Lago Norte - RA XVIII 19.6858 33] Residencial Canaa Santa Maria - RA XIll 0 73 23175
289 _Mansoes Alvorada Lago Norte - RA XV 40 332 Residencial Porto Pilar Santa Maria - RA XIl 0 12000 79.86
290 Mirante do Paranod Lago Norte - RA XV 45 333 Residencial Queréncia Santa Maria - RA XIl 0 271 10.06
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Populacdo Populacdo Area Populacdo Populacdo Area
REETI TEED e verificada 2006 prevista 2006 (ha) M RN e 2 verificada 2006 prevista 2006 (ha)
334  Residencial Retiro das Pedras Santa Maria - RA XIlI 0 3200 72.8439 373 SPMS - Chacaras DF 003 )C(?&ndangolondlo -RA 100 100 94110
335 Residencial Santa Felicidade Santa Maria - RA XIlI 0 565 . . — .
336 Residencial Santa Maria Santa Maria - RA Xl 2105 2105 10,6143 374 _ Residencial Teresopolis Sobradinho - RA YV 0 2987
337 Residencial Santos Dummont Santa Maria - RA Xl 12000 12000 1132844 375 Residencial Esplanada Taguatinga - RA I 0
338 Residencial Vale das Palmeiras Santa Maria - RA Xl 177 384 7.1819 376 _ Confianca _ _ Planaltina - VI 0 200 40
339 San Francisco |l Santa Maria - RA Xl 55 1264 44.7474 377 ﬁzss'gggfe'?' Sunshine (antigo Sol $G0 Sebastido - RA XIV 0
340 Santa BdArblarG Santa Maria - RAXII 177 531 15.3696 378  Privé Residencial Riviera Paranod - RA VI
341 Sgnfq Monica Santa l\/lor!o - RAXII 0 3584 149.53 379  Expansdo da Vila Sdo José BrazlGndia - RA IV -
342 Villagio Futuro Santa Maria - RA XIll 2.5 380 Rua do Mato Sobradinho - RA V
343 Ecovila Arca de Gaia Santa Maria - RA XIlI 80 16.64
344 Quinta das Flores Santa Maria - RA Xill 0 400 10 Fonte: Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente (SEDUMA), 2008.
345 Quinta da Boa Vista Santa Maria - RA XIlI 0 450 9
340 Mirante das Esfrelas santa Maria - RA Xl 0 384 12.18 A Figura 3 apresenta o carfograma com a comparacdo entre as populacdes de
347  S&o Francisco lll Santa Maria - RA XIlI 0 304 7.1810 ou P . 9 o P N P plfj. G
: SR — : cada um dos assentamentos irregulares do Distrito Federal. Nele podem ser verificadas as
348 _Resigencial Villa Rio Santa Maria - RAXI 232 4.6620 dreas com maior e menor concentracdo populacional e os assentamentos que, segundo
349  Coldnia Agricola Sucupira Riacho Fundo - RA XVII 2433 2902 52.3868 o ~ p ¢ p~ P - ~ . que. seg
= _ critérios da SEDUMA, ndo possuiam populacdo ou ela ndo pdde ser medida.
350 Agrourbano de Brasilia - CAUB I Riacho Fundo - RA XVII 17.9
351  Agrourbano de Brasilia - CAUB | Riacho Fundo - RA XVII 17.9
352  Residencial Buritis Ef/camo das Emas RA - 1467 2318 -
353 Residencial Dom Pedro )ri\e/con’ro das Emas RA - 488 738 7.349
354 Residencial Galiléia focanto das kmas RA- 202 379 17,0000
355 Residencial S&o Francisco focanto das kmas RA- 1995 2350 22.41
356  Residencial Dom Francisco §$C°”T° das Emas RA - 424 1157 7.3
357 Colénia Agricola Aguas Claras Guard - RAX 2189 3644 218.81
358 Coldnia Agricola Bernardo Saydo Guard - RAX 710 887 39.9004
359  Coldnia Agricola IAPI Guard - RA X 920 1224 66.0055
360 Residencial Victdria Gama - RAl 102 447
361 Engenho das Lages Gama - RAl 3188 3750 41.77
362 Granjas Reunidas Asa Branca Gama - RAI 165 510 110.60
363 Loteamento Ponte Alta de Cima Gama - RAIl 327 582 135.06
364 Parque do Gama Gama - RAl 199 612 7
365  Projeto Agronasa Gama - RAl 2363 3000 199.65
366 Quadra Mansdes do Gama Gama - RAIl 338 450 63.97
367 Residencial dgs Palmeiras / Gama - RA I 592 799 39
CooperGuarda
Residencial Mansdes Paraiso
368 (CODAMA) Gama - RAl 417 1444 10
369 Residencial Ponte Alta de Cima Gama - RAl 255 327 152
370 Vila DVO (Gama) Gama - RAl 45,22
371 Comunidade Cer@mica Gama - RAIl 314.28
372 Residencial Vencturis Vent Gama - RAl -
13
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Legenda

 "Divisa Municipal

Sistema Viario

Lagos

e Assent. sem contagem de pop.
Populacao dos Assentamentos

25000

12504
6256

> Populagio

Fonte: Execucdo prépria da Consultora com base nas informagdes fornecidas pela Secretaria de Estado De Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente (SEDUMA)

Figura 3: Cartograma com a concentracdo populacional
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3 PROGRAMA DE TRANSPORTE URBANO DO DISTRITO FEDERAL - PTU/DF

O PTU/DF tem como objetivo geral promover as condicdes de mobilidade e
acessibilidade da populacdo do Distrito Federal, em particular agquela de menor renda,
aumentando a infegracdo entre os nucleos urbanos do Distrito Federal.

As acdes propostas visam a implantacdo de um novo modelo de operacdo do
Sistema de Transporte Publico Coletivo — STPC/DF, que considera a integracdo dos modos
de ftransporte (metrd e Onibus) e privlegia o modo de transporte coletivo.
Adicionalmente, o Programa contempla acdes que beneficiam o trafego geral e a
seguranca de transito, particularmente, os modos de transporte ndo motorizado.

As acdes previstas sdo de natureza institucional, operacional e fisica, conforme
indicado a seguir:

» Institucional - revisdo do marco regulatério, reorganizacdo dos orgdos de
planejamento e gestdo dos transportes, instalacdo da Cémara de
Compensacdo de Receitas e Créditos, aquisicdo de equipamentos e
soffwares e adocdo de novos procedimentos de gestdo e controle
operacional, capacitacdo das equipes envolvidas;

»  Operacional - reorganiza¢do da rede de fransporte coletivo, implantagdo
da infegracdo operacional e tarifdria, alteracdes na circulacdo, medidas
operacionais de seguranca de transito;

» Fisica — implantacdo de obras vidrias (corredores de dnibus, aumento de
capacidade vidria, melhorias vidrias), construcdo e reforma de terminais,
implantacdo de passarelas para pedestres, implantacdo de ciclovias.

O prazo de implantac@o do programa é de 5 (cinco) anos e o0 seu orcamento
monta a US$269,89 milhdes, dos quais 655% provém de empréstimo do Banco
Interamericano de Desenvolvimento - BID - e o restante de contrapartida do GDF.

3.1 Os componentes do Programa
O programa estd estruturado em trés componentes, como indicado a seguir.

3.1.1 Componente 1 - Engenharia e administracdo
Este componente compreende os itens:

a) Estudos e Projetos de Engenharia - contempla os investimentos associados
aos estudos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental, e os projetos
de engenharia das obras previstas no Programa;

b) Gastos de Administracdo - corresponde Ao conjunto dos servicos e
atividades a cargo da Unidade de Gerenciamento do Programa - UGP,
responsavel pelo controle da execucdo das infervencdes propostas no
Programa. Inclui os investimentos necessarios & contratacdo dos servicos de
consultoria de apoio ao gerenciaomento do Programa, das auditorias
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3.1.2

contdbil-financeira e ambiental do Programa, bem como a supervisdo
ambiental e os custos de comunica¢cdo socioambiental.

Componente 2 — Investimentos para a modernizacdo do transporte urbano

Este componente compreende os itens:

a)

o)

c)

)

e)

Modernizacdo e integracdo do transporte publico coletivo — este componente
abrange as infervencdes e acdes que visam melhorar a operacdo e a
cobertura do fransporte publico coletivo, bem como a viabilizacdo da
implantacdo de um sistema infegrado de fransportes. Inclui as obras de infra-
estrutura vidria que permite priorizar a operacdo do transporte coletivo, em
particular no Eixo Oeste — Ceildndia — Taguatinga — Plano Piloto, assim como as
obras complementares — terminais de integracdo onibus-metrd, terminais de
6nibus, pontos de parada, e melhoramento de vias secunddrias e locais;

Melhoria da seguranca vidria para o fransporte motorizado e ndo-motorizado —
este componente compreende o tratamento de pontos criticos de acidentes
de ftransito situados em vias urbanas e em rodovias, a implantacdo de
passagens para pedestres no Eixo Rodovidrio, a implantacdo de passarelas
para pedestres em rodovias, e a implantacdo de ciclovias;

Centfro de Confrole Operacional e sistema de semdforos — contempla a
implantacdo de um Centro de Controle Operacional conectado a um sistema
de semdforos centfralizados e a cémaras, permitindo contar com o
monitoramento e regula¢cdo do transito veicular;

Sistema de Gestdo e Operacdo do Transporte Publico - compreende a
aquisicdo de equipamentos de informdtfica destinados a melhorar a
capacidade de planejamento, gestdo e contfrole operacional por parte da
Autarquia — DFTrans -e da Secretaria de Transportes;

Supervisdo de obras — a ser contratada pela UGP, inclui servicos de consultoria
especidlizada para garantir o cumprimento dos cronogramas do trabalho, dos
projetos e das especificacdes técnicas.

Componente 3 - Fortalecimento Institucional

Este componente compreende os itens:

Q)

o)

c)

Contempla o apoio & Secretaria de Transportes, com a implementacdo de um
sistema de gerenciamento da informacdo para o fransporte publico;

Apoio a DFTrans, por meio do reforco d capacidade tecnoldgica, técnica e
institucional e o financiamento da instalacdo, feste e funcionamento da
Cdamara de Receitas e Créditos;

Apoio a Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente, no
que concerne as questdes ambientais relacionadas ao Programa e a gestdo

ambiental dos sistemas de transporte publico coletivo e sua infra-estrutura,
e a aquisicdo de equipamentos de medicdo de qualidade do ar e ruido e
d readlizacdo do semindrio de urbanismo e estudo de mobilidade.

3.2 Beneficios e resultados esperados

Os beneficios especificos considerados no Distrito Federal como consequéncia
do Programa sdo:

a) Melhor organizacdo, eficiéncia, eficdcia e equidade do transporte urbano;
b) Melhores condicdes operacionais do transporte publico;

c) Maior congruéncia entre o padrdo de desenvolvimento urbano existente
na regido do Distrito Federal e a oferta de transporte publico;

d) Menores tempos de viagem por transporte publico entre as Regides
Administrativas e o Plano Piloto;

e) Melhores condicdes de acessibilidade universal do transporte publico;

f)  Estrutura de preco mais justa para o usudrio do transporte publico por meio
da integracdo tarifdria entre rotas;

@) Melhores condicdes de seguranca vidria para pedestres e ciclistas;
h) Monitoramento da poluicdo do ar e sonora por meio;
i) Racionalizacdo da oferta de servicos de transporte publico;

) Melhoria nas intersecdes criticas e na infra-estrutura vidria.,

3.3 Impacto sobre a pobreza

O Programa contribuird na geracdo de melhores condicdes de acessibilidade
e mobilidade para a populacdo de baixa renda residente nas RAs, 0 que contribuird com
0 processo de inclusdo social e econdmica destas populagdes.

3.4 Impactos sociais e ambientais e estratégia socioambiental do Programa

As melhorias na circulacdo vidria e na reducdo do congestionamento que sdo
advindos do Programa conftribuirdo para uma reducdo das emissdes de gases toxicos &
atmosfera, com efeitos ambientais positivos, em termos de melhor qualidade do ar.
Espera-se ainda obter a reducdo dos niveis sonoros nos corredores de fransporte publico.
Ao facilitar as condicdes de mobilidade dentro do Distrito Federal, o Programa também
terd efeitos positivos na qualidade de vida da populacdo, por meio da reducdo dos
tempos de viagem, maiores facilidades de deslocamento, e oportunidades de acesso
aos diversos locais de realizacdo de atividades.

O Programa implementard medidas mitigadoras de seus impactos negativos.
Nesse sentido, serdo readlizadas acdes especificas para reassentar ambulantes que
eventualmente precisem ser retirados da drea de intervencdo do Programa e acdes para
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realocar motoristas e cobradores que possam ser afetados em virfude da racionalizacdo do
fransporte publico.

A estratégia socioambiental adotada pelo Programa inclui uma Avaliacdo
Ambiental Estratégica e uma andlise prévia dos aspectos socioambientais de cada uma das
obras a serem executadas. Os impactos negativos identificados serdo objeto de medidas de
prevencdo, mitigacdo e compensacdo, conforme a necessidade.

3.5 Modelo Operacional

O atual sistema de fransporte coletivo do Distrito Federal é estruturado em linhas
diretas entre as origens e os destinos de viagens, sem qualquer integracdo entre elas. Este
modelo propicia que a maioria das linhas apresente longo tempo de espera e funcione
apenas no periodo do pico, limitando a mobilidade daqueles usudrios moradores de areas de
baixa densidade. Além disso, varios servicos convivem sem qualquer hierarquia ou
infegracdo.

O novo modelo operacional admite integracdo operacional e tarifaria em um
esguema conhecido como fronco-alimentado. Tal solugcdo considera uma hierarquia
funcional entre os servicos de fransporte publico em que veiculos de maior capacidade
circulom confinuamente entre terminais de maior porte, tfrafegando em vias ditas troncais
com algum fipo de tratamento vidrio preferencial. Nos terminais ou em qualquer ponto da
rede, 0s passageiros podem frocar de veiculo fazendo o trajeto mais conveniente para
atender a sua necessidade. O metrd faz parte dessa concepcdo, sendo explicitamente
tfratado como um dos eixos tfroncais no planejamento.

A nova rede de fransporte publico deverd manter as possibilidades de
deslocamento anteriormente disponiveis como também deverd melhor servir a algumas
dreas, além de aumentar as condicdes de conforto, rapidez e confiabilidade do transporte,
n&o obstante a necessidade de fransbordo entre veiculos — nos terminais ou ao longo da
propria rede. Além do menor tempo despendido em deslocamento urbano, espera-se que o
custo de realizacdo do frajeto completo entre origem e destino em alguns casos seja menor
do que aquele da situacdo anterior mediante integracdo tarifdria.

A Figura 4 apresenta o mapa esquemdtico da rede proposta e localizacdo dos
terminais e estacdes.

3.6 Integracdo operacional e tarifaria
A politica tarifdria proposta tem os objetivos de:

a) Elevar a mobilidade da populacdo de baixa renda, transferindo deslocamentos
a pé para o sistema de transporte publico;

b) Induzir movimentos internos nas cidades do Distrito Federal para facilitar a
geracdo de empregos locais;

c) Manter o equilibrio econémico-financeiro do Sistema Integrado de Transporte;
d) Incentivar a infegracdo tarifaria do sistema de fransporte;

e) Definir uma estrutura tarifaria simples e adequada ds peculiaridades do
Distrito Federal;

f) Controlar a utilizacdo de gratuidades e descontos;

Q) Gerenciar a demanda, incentivando movimentos no periodo entre-picos.

Para tanto, as tarifas das linhas circulares (alimentadoras/ distribuidoras)
infernas as cidades devem ter o menor preco das linhas do sistema de fransportes, para
efeito do primeiro objetivo de incentivar a substituicdo de deslocamentos a pé. Por outro
lado, a tarifa integrada, em que se utiliza sucessivamente ou uma linha circular, uma de
ligacdo (roncal) e outra circular, ou apenas uma circular e uma de integracdo (em
qualguer ordem), ndo poderd ser superior & maior das tarifas do metrd ou dos énibus que
compordo a viagem, consideradas isoladamente.

Dessa forma, possibilita-se ao usudrio o deslocamento entfre dois pontos da
rede com o pagamento de uma s6 tarifa. Serdo permifidas até duas integracoes,
compostas de duas linhas circulares e uma de ligacdo, dentfro do infervalo definido como
limite para a viagem integrada.

3.7 Frota

A partir da indicacdo da frota demandada pelo Sistema Integrado de
Transporte, foi definida sua especificacdo bdsica e seus quantitativos. Adicionalmente, a
Secretaria de Transportes definiu cronograma de renovagdo da frota para os operadores
atuais. O novo perfil da frota considera veiculos de maior capacidade nas linhas froncais
e de menor capacidade nas linhas alimentadoras e distribuidoras. Além disso, parte da
frota dispord de caracteristicas fisicas que favorecam a acessibilidade universal,
atendendo a idosos, gestantes e outros portadores de necessidades especiais, conforme
legislacdo federal.

3.8 Sistema vidrio

A rede vidria para o trafego geral no Distrito Federal €, em geral, de boa
qualidade. No entanto, varios segmentos da rede apresentam sinais de saturacdo nos
periodos de pico.

Uma vez que ndo existe prioridade de circulagdo para o fransporte coletivo,
seja em termos de reserva de espaco vidrio ou nos semaforos, os congestionamentos
afetam sobremaneira os usudrios de fransporte coletivo. As baixas velocidades
alcancadas implicam maiores tempos de viagem, necessidade de maior frota, maiores
custos de producdo dos servicos e maiores tarifas, num processo que resulta em menor
eficiéncia e menor atratividade do transporte coletivo.
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PROGRAMA DE TRANSPORTE URBANO DO DISTRITO FEDERAL
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Fonte: Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal (PTU/DF).

Figura 4. Mapa esquemdtico da rede proposta com a localizagcdo dos terminais e estacoes
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Para dar suporte & nova concepcdo fisico operacional, prevéem-se diversas
intfervencdes fisicas que vao beneficiar o tradfego geral e o transporte coletivo em particular,
conforme ilustrado na Figura 5.

3.9 Terminais de passageiros e pontos de parada

A nova concepc¢do operacional prevista para o sistema de transporte apoia-se em
terminais situados nas diversas cidades do Distrito Federal. O programa prevé a implantacdo
ou reforma dos terminais considerados na nova rede de transporte.

Os terminais a serem constfruidos, destacam-se: os terminais para infegracdo metré-
6nibus situados na Ceilndia, em Samambaia e no Guard; o terminal de énibus Asa Norte,
que fard a conexdo das linhas que vém do lado Norte — Planaltina, Sobradinho, Varjdo, Lago
Norte — e a rede de linhas do Plano Piloto; o terminal de énibus Park Way, que faz a conexdo
entre a rede de linhas de 6nibus do Sul - Gama e Santa Maria — da regido Leste — Lago Sul,
Paranod, Sdo Sebastido e da Oeste — Taguatinga, Ceiléndia, Recanto das Emas, Riacho
Fundo, Nucleo Bandeirante.

Adicionalmente, prevé-se a implantacdo de novos abrigos em toda a rede de
fransporte coletivo, a reforma dos existentes e a implantacdo de baias e de sinalizagcdo com
identidade visual. Os abrigos situados nas estradas-parque serdo projetados em conjunto com
passagens ou passarelas de pedestres.

3.10 Gestdo e seguranca de transito

O componente Gestdo e Seguranca de Transito abrange um conjunto de projetos
destacando-se aqueles voltados para a reducdo dos acidentes de trénsito e para a melhoria
da protecdo dos pedestres. Envolve diretamente o Departamento de Transito — DETRAN e o
Departamento de Estradas de Rodagem - DER, 6rgdos responsdveis pela operacdo do
sistema vidrio no Distrito Federal.

3.10.1 Identificacdo e tratamento de pontos criticos

O tratamento de pontos criticos compreende a identificacdo de intersecdes e de
pequenos trechos vidrios com elevados indices de acidentes e a aplicacdo de medidas de
engenharia capazes de reduzir substancialmente tais ocorréncias. A metodologia do estudo
compreende as seguintes etapas:

a) ldentificacdo dos locais criticos;

b) Diagndstico;

c) Elaboracdo de solucdes de engenharia;

d) Selecdo de projetos (pré-viabilidade econdmica);
e) Elaboracdo de projetos executivos;

) Viabilidade econébmica;

Q) Implantacdo de obras e servicos.
3.10.2 Ciclovias

A melhoria das condicdées de mobilidade e de seguranca dos ciclistas é
prioridade do Programa de Transporte Urbano. A integracdo da bicicleta com o metrd
serd incentivada mediante a implantacdo de bicicletdrios junto as estacdes mais
demandadas por ciclistas, dando-lhes maior seguranca contra furtos e estimulando o uso
de bicicletas.

Serd produzido um manual de especificacdo de um projeto padrdo de sistema
de ciclovias, com destaque para bicicletdrios. Pesquisas diversas foram desenvolvidas
para definir redes ciclovidrias nas varias regides do Distrito Federal. O PTU/DF contempla a
implantacdo de cerca de 64km de ciclovias.
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Fonte: Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal (PTU/DF).
Figura 5: Intervencdes Vidrias da Alternativa Proposta
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3.11 Centro de Controle Operacional - CCO

Trata-se de centro de controle para o trafego geral, de responsabilidade do
Departamento de Transito do Distrito Federal — DETRAN/DF. O CCO centraliza atividades
virtuais de fiscalizagcdo e coordena todas as fungdes operacionais, sendo alimentado com
informacodes colhidas por equipamentos dispostos ao longo das vias publicas. O Centro de
Controle Operacional abrigard uma unidade central de inteligéncia onde serdo tomadas as
decisdes de intervencdo no ambiente vidrio, em favor da fluidez e da seguranca do fransito.

Estardo sob controle do CCO:

a) Semdforos e controladores;

b) Cdmeras de video;

c) Detectores de fluxos de veiculos;
d) Painéis de mensagens varidveis.

Entre os principais beneficios esperados com a implantacdo do CCO estdo a
ofimizacdo da capacidade vidria nos cruzamentos semaforizados, © aumento da seguranca
vidria, a melhoria das condicdes ambientais e, ainda, a melhoria da seguranca publica.

3.12 Estudo de Travessia de Pedestres

O Eixo Rodovidrio de Brasilia (DF 002) € a rodovia do Distrito Federal com maior
indice de vitimas fatais por quildmetro. Por esse motivo, e fambém pela constatacdo quanto
as dificuldades dos pedestres de cruzar essa rodovia, foi realizado, no dmbito do PTU-DF, um
estudo de seguranca de pedestres no Eixo Rodovidrio ("Eix&o”) para a recomendacdo de
medidas corretivas a serem implantadas.

Esta rodovia apresenta um elevado ndmero de acidentes com pedestres. Em 2006,
segundo dados preliminares do Nucleo de Pesquisa e Tratamento de Dados do
Departamento de Transito — DETRAN ocorreram 34 atfropelamentos no Eixo Rodovidrio,
acarretando 12 vitimas fatais (pedestres).

De acordo com dados do estudo, em 2007 circulavam pelo Eixdo quase 40.000
veiculos didrios, por sentido. O volume de pedestres que cruzava o Eixo diariamente situava-se
proximo a 100.000. A maior parcela dos pedestres (86 %) atravessava o Eixdo por meio de
passagens subterr@neas, enquanto o restante (14 %) o fazia no nivel da rodovia.

A Figura 6 e a Figura 7 apresentam os locais de acidente com pedestres na parte
Sul e Norte do Eixo Rodovidrio, respectivamente.

Legenda:
. Atropelamento fatal Total: 08
Afropelamento ndo-fatal Total: 14

Fonte: Estudo de Seguranca de Pedestres no Eixo Rodovidrio. DER, 2007

Figura 6: Locais de acidentes com pedestres na DF 002 - Eix&o Sul — Ano de 2006
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

Tabela 2: Volume de pedestres nas passagens subterréneas do Eixo Rodovidrio

Passagem subterrénea Volume de pedestres / dia
Galeria dos Estados 12.568
Setor Bancdrio Sul 11.441
SQS 203 2.867
SQS 205 2.167
SQS 207 2.842
SQS 209 2.540
SQS 211 2.324
SQS 213 2.372
SQS 215 1.898
Metrd 12.242
Setor Hospitalar Norte 1.145
SQN 203 2,054
SQN 205 2.403
SQN 207 2.281
SQN 209 2.892
A SQN 211 2.796
e SQN 213 1.428
Legenda: SQN 215 1.994
. Afropelamento fatal Total: 04 TOTAL 70.254
Afropelamento néo-fatal Total: 08 Fonte: DER, 2006

Fonte: Estudo de Seguranca de Pedestres no Eixo Rodovidrio. DER, 2007

Figura 7: Locais de acidentes com pedestres na DF 002 - Eixdo Norte — Ano de 2006

Para o desenvolvimento do estudo o DER readlizou Contagens de Pedestres e
Pesquisas de Opinido para melhor quantificar os atropelamentos no Eixo Rodovidrio.

As contagens de pedestres foram realizadas nas 18 passagens subterrdneas e em
19 pontos do Eixo Rodovidrio para as travessias no nivel do Eixo Rodovidrio.

A Tabela 2 e a Tabela 3 mostram os volumes de pedestres identificados na pesquisa
realizada.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

Tabela 3: Volume de pedestres no Eixo Rodovidrio - tfravessias em nivel (" )
14%
Local Volume de pedestres / dia
Hospital de Base 824
SQS 102 694
SQS 103 103
km 7.5 128
km 10 1.107
km 10,9 583
km 12,1 4,078 86
km 13 510 \ @ Passagem subterranea O travessias "por cima" y
Ponte do Bragueto 825
Fonte: DER, 2006
km 0.8 210 » . . o
SON 115 263 Grdfico 1: Travessia de Pedestres no Eixo Rodovidrio
SQN 114 756 , o ,
Na Pesquisa de OpiniGdo foram entrevistados 345 pedestres, e foram
km 2,4 702 . o o ~ . . !
identificadas as principais razdes pelas quais muitos pedestres atravessavam o Eixo
SQN 111 246 Rodovidrio “por cima”, ou seja, sem utilizar as passagens subterrdneas. Os resultados da
km 4,1 260 pesquisa séo mostrados no Grdafico 2.
km 5.8 78
km 6,5 11 ( )
SQN 104 72
SQN 103 142
TOTAL 11.592 8
k]
Fonte: DER, 2006 3
8
3
A pesquisa identificou que cerca de 100 mil travessias de pedestres eram feitas t
diariamente no Eixdo, sendo que o ndmero de fravessias feitas no nivel da via, ou seja, fora §
das passagens subterrneas era de 14%, correspondendo a quase 12 mil pessoas, como ilustra
o Grdfico 1.
Seguranca Pressa Disténcia Higiene N&o conhece
Motivos
O Asa Sul O Asa Norte
. J

Fonte: DER, 2006

Grdfico 2: Motivos Alegados pelos Pedestres para a Néo-utilizacdo das Passagens Subterrdneas

A Figura 8 ilustra as condi¢des das passagens subterrdneas existentes.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

Caminhos de pedestres nos canteiros entre Acessos inadequados para Caminhos inac{equados levam
Eixdo e Eixinhos, junto as passagens idosos, ciclistas e portadores o pedestire as passagens:
de necessidades especiais Auséncia de arborizagGo ou
pavimentag¢ao

A ma conservacgado de grelhas Sujeira e pichacoes nas passagens. Ma conservagao de
representa perigo aos pedesires pisos e revestimentos

Fonte: Estudo de Seguranca de Pedestres no Eixo Rodovidrio. DER, 2007

Figura 8: Condicdes das passagens subterr@neas no Eixdo - 1
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O estudo concluiu pelas seguintes solucdes a serem adotadas para evitar a
ocorréncia de acidentes com pedestres e fornar as passagens subterrdneas mais agraddveis
€ seguras aos usudrios:

Construcdo de novas passagens subterrdneas na Asa Sul e na Asa Norte;

Restauro e requalificacdo das passagens subterr@neas existentes na Asa Sul
e Asa Norte;

Retificacdo dos acessos em “L”;
Construcdo / reforma de rampas e corrimdes na Asa Sul;
Instalacdo de lixeiras ao longo das passagens;

Reforma de pisos, revestimentos, iluminagcdo e instalagcdo de dispositivos de
drenagem;

Exclusdo dos caminhos inseguros para os pedestres;

Pavimentacdo/arborizacdo dos caminhos de pedestre junto aos acessos das
passagens subterr@neas;

Sinalizacdo Vertical nos arredores das passagens subterr@dneas, nos pontos
de 6nibus e nos caminhos que conduzem o pedestre s margens dos
Eixinhos para indicar a existéncia de passagens subterrneas;

Campanhas educativas;
Intensificacdo do policiamento nas passagens subterrdneas;

Manutencdo das passagens subterrdneas.

Vale ressaltar que o estudo evidencia as distGncias percorridas pelos pedestres
para chegar ao destino desejado, como mostram a Figura 9 e a Figura 10.

Figura 10: Travessia do Eixo Rodovidrio Sul de um ponto de 6nibus a outro pela passagem
subterr@nea = 770 m. “Por cima” do Eixo = 175 m.

Na época desse estudo, apenas a Estacdo do Metrd da 114 Sul estava
concluida, o que manteve esta relacdo de distGncia do ponto de o&nibus/travessia

subterrnea consideravelmente longa.
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4 SISTEMA DE TRANSPORTE DO EIXO SUL

A implantacdo do Sistema de Transporte do Eixo Sul, que liga as Regides
Administrativas do Gama e Santa Maria ao Plano Piloto, faz parte da politica de
fransportes do Governo do Distrito Federal que privilegia o transporte coletivo em
detrimento do tfransporte individual.

O projeto para o Eixo Sul consiste na implantacdo de um sistema de fransporte
com operacdo regulada por confrole operacional infeligente, circulondo em faixa
exclusiva, com a utilizacdo de veiculos de padrdo diferenciado (6nibus articulados e
porfa 4 esquerda), estacdes localizadas no canteiro central com embarque e
desembarque em nivel e pagamento antecipado nas estacoes.

As populacdes do Gama, de Santa Maria e das cidades situadas no Entorno Sul
do Distrito Federal serdo diretamente beneficiadas. Pesquisas realizadas pela Consultora
demonstram que parcelas significativas dessas populacdes se deslocam diariomente
para o Plano Piloto e adjacéncias, motivadas pela grande concentracdo de empregos,
bem como servicos e equipamentos publicos.

4.1 Conceito Operacional

O modelo operacional proposto caracteriza-se por um corredor de transporte
coletivo de alto desempenho, conhecido como "Bus Rapid Transit — BRT*. Uma definicdo
sucinta, que busca abarcar as caracteristicas de flexibiidade e adaptabilidade dos
sistemnas de 6nibus, descreve o Corredor de Onibus de Alfo Desempenho como um
sistemna de transporte de alta qualidade, que utiliza uma infra-estrutura segregada para
oferecer mobilidade urbana a um custo efetivo, realizando servicos de transporte rapidos,
confortdveis, com frequéncia, regularidade e exceléncia em marketing e servicos ao
consumidor. (Wright, 2007)3.

O sistema proposto para o Eixo Sul € composto por um servico bdsico tfronco
alimentado flexivel, com integracdo fisico-tarifdria entre linhas alimentadoras e troncais.
As linhas alimentadoras, de ligacdo e do Entorno Sul fransportam os passageiros dos locais
de origem até os terminais de onde partem linhas froncais (expressas e paradoras) com
destino ao Plano Piloto. As linhas troncais circulardo por vias com faixas exclusivas (exceto
no Eixo Rodovidrio), adjacente ao canteiro central e com ultrapassagem nos pontos de
parada.

A integragcdo ocorre em terminais e estagcdes fechadas, com pagamento
antecipado da tarifa, seja no primeiro énibus ou em bilheterias nas estacdes/terminais. O
embarque e desembarque das linhas froncais ocorre em plataformas elevadas, no
mesmo nivel do piso dos énibus. A adocdo desse conceito possibilita a implantacdo de
um fratamento especial dos pontos de parada do transporte coletivo, proporcionando
uma caracterizacdo e identificacdo diferenciada ao corredor Eixo Sul.

Sédo também caracteristicas deste sistema:

» |mplantacdo de faixas exclusivas para énibus das linhas troncais adjacentes
ao canteiro central e com ultrapassagem nos pontos de parada;

8 Wright, L, Hook, W, 2007, Bus Rapid Transit — Planning Guide. ITDP
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» Estacdes com plataforma de embarque/desembarque cao nivel do piso
elevado com pagamento antecipado e dreas fechadas disponibilizando aos
usudrios conforto e seguranca;

»  Onibus com mdltiplas portas para o embarque e desembarque no mesmo nivel
das plataformas das estacdes e ferminais;

» Utillizacdo de veiculos de alta capacidade compativeis com as demandas das
linhas troncais;

= Servicos diferenciados nas linhas tfroncais, como expressos e paradores;
* Prioridade para o transporte coletivo nas vias de maior intensidade de trafego;

= Sistema de dlimentacdo do servico froncal ao longo dos corredores atraveés
das estacdes de integracdo;

= Area de estacionamento para veiculos particulares;

» Uliizacdo do sistemna de bilhetagem eletrbnica possibilitando a integracdo
modal e intermodal (metrd);

» Estacdes acessiveis as pessoas portadoras de deficiéncia fisica, pedestres e
ciclistas, providas também com bicicletarios;

= Exceléncia no atendimento ao usudrio, o que inclui: instalacdes limpas e
confortaveis, bom sistema de informacdo e operadores bem treinados;

» |Informacdo em tempo real dos énibus em displays nos terminais e pontos de
parada;

= Uso de GPS ou outras fecnologias de localizacdo e controle central que
permita a localizacdo dos énibus e a rapida reacdo a eventuais problemas.

O conceito operacional para o Eixo Sul propde ainda um servico de transporte que
compete com o veiculo particular em ftermos de tempo total de viagem, custo e
conveniéncia. Desta forma, a rapidez do servico deve ser um dos pilares do novo corredor
para que este seja um servico mais atrativo frente ao automaovel.

4.1.1 Servico Troncal

As linhas troncais projetadas formam a espinha dorsal da nova operacdo do
sistema de 6énibus do Eixo Sul do Distrito Federal. Caracteriza-se pelo transito de veiculos tipo
arficulado com capacidade mdxima para 160 passageiros € de moderna tecnologia,
operando exclusivamente pelos corredores de faixas exclusivas, terminais de integracdo e
estacoes intermedidrias, servindo origens e destinos previamente determinados no estudo
realizado.

As linhas projetadas para os servicos froncais que atendem 4 Regido

Administrativa do Gama sdo apresentadas na Figura 11 e descritas a seguir:

* Linha Troncal Paradora, com inicio no terminal do Gama e paradas em
tfodos os pontos, desde sua origem afé o Plano Piloto, sendo uma com
destino ao Terminal Asa Sul e outra para o Terminal Asa Norte;

» Linha Troncal Semi-expressa, com inicio no terminal rodovidrio do Gama
com paradas apenas no trecho urbano da cidade e destino final o Plano
Piloto, Terminal Asa Sul, com no mdximo cinco paradas que serdo
predefinidas;

* Linha Troncal Expressa, com inicio no terminal do Gama e parada final na
Rodovidria do Plano Piloto.

O frecho Santa Maria operard, também, com 4 (quatro) linhas troncais,

descritas a seguir e identificadas na Figura 12.

* Linha Troncal Paradora, com inicio no terminal de Santa Maria e paradas
em todos os pontos, desde sua origem até o Terminal Asa Sul .

= Linha Troncal Paradora, também com inicio no terminal de Santa Maria e
paradas em todos os pontos até o Terminal Asa Norte;

» Linha Troncal Semi-expressa, com inicio no terminal Santa Maria e destino
final Plano Piloto, Terminal Asa Sul, com no maximo duas paradas ao longo
da EPIA, as quais serdo predefinidas;

* Linha Troncal Expressa, com inicio no terminal Santa Maria e parada final na
Rodovidria do Plano Piloto.

alTRan

TCBR

27



PI>TU)

Y 4
[ L

o A TS
L] SEA
:A‘z?”é’ 'S

2
>
A ‘ 57
% 7
*

C
S
,«1@

Linhas Troncais

Terminal Gama / Terminal Asa Norte

Rodovidria do Gama / Terminal Asa Sul

y Semi - Expressa
odovjafia

m— Torminal Gama / Terminal Asa Sul
do Gapna —

Terminal Gama / Rodovidria do Plano Piloto
Expressa

Fonte: Relatdério Conceitual do Sistema Proposto para o Sistema de Transporte do Eixo Sul do Distrito Federal.

Figura 11: Desenho de linhas froncais da Regido Administrativa do Gama
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Figura 12: Desenho de Linhas troncais da Regido Administrativa de Santa Maria
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4.1.2 Linhas Semi-urlbbanas do Entorno Sul

O sistema semi-urbano do Entorno Sul ird operar com as linhas existentes, saindo de
sua origem atual e infegrando no Terminal proposto de Santa Maria.

4.1.3 Servico Alimentador

O sistema de alimentacdo € composto por linhas curtas que operam fora dos
corredores, servindo dreas de adlimentacdo especificas. Estas linhas tém como finalidade
aumentar a acessibilidade do sistema em seus extremos. Os servicos tfroncais estdo integrados
com as linhas alimentadoras urbanas. Esta integracdo €, na maioria dos casos, fisica e
tarifdria.

A integracdo fisica realiza-se por meio dos terminais de integracdo ou estacdes
infermedidrias, e do metrd, que dispde de infra-estrutura necessaria para o acesso dos
usudrios de um servico a outro.

Os servicos de dlimentacdo serdo operados com uma infra-estrutura muita
parecida com a atual e terd, em média, uma extensdo de 6 (seis) quildmetros. Os veiculos
definidos preliminarmente para operar esse servico sdo do tipo convencional e microdnibus.

4.1.4 Linhas de Ligacdo

O sistema serd composto, ainda, de servicos de ligacdo entre as Regides
Administrativas, operado por linhas que também exercerdo a funcdo de alimentacdo e
distribuicdo das demandas dentro e entre RAs.

A seguir, mapas das linhas alimentadoras e de ligagcdo propostas para as Regides
Administrativas do Gama (Figura 13) e de Santa Maria (Figura 14).
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Fonte: Relatério Conceitual do Sistema Proposto para o Sistema de Transporte do Eixo Sul do Distrito Federal.

Figura 13: Desenho de Linhas Alimentadoras e de Ligacdo da Regido Administrativa do Gama
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Fonte: Relatdrio Conceitual do Sistema Proposto para o Sistemna de Transporte do Eixo Sul do Distrito Federal.

Figura 14: Desenho de Linhas Alimentadoras e de Ligacdo da Regido Administrativa de Santa Maria
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4.2 Infraestrutura de Apoio - Terminais e Estacoes de Transferéncia

Os corredores tém pontos de parada fixos, os quais estdo situados em dist@ncias
que oscilam em um intervalo médio 800 m proporcionando que o sistema tenha um alto nivel
de desempenho operacional.

Os pontos de parada projetados serdo de trés tipos:

= Pontos Simples: pontos de parada geralmente localizados ao lado direito da
via, nos quais ndo existe infegracdo fisica;

» Estagcdes de pequeno porfe: pontos Nos corredores principaqis Nos quais 0s
usudrios podem realizar transbordos entre linhas alimentadoras urbanas e linhas
froncais. Cumpre com a fun¢cdo de receber parte dos passageiros da rede
alimentadora e aqueles que chegam caminhando e integra-los eficientemente
aos corredores principais e vice-versa. Serdo, também, implantadas em locais
onde haverd pontos de parada para as linhas desenhadas no PTU;

» Estacdes de infegracdo de ponta (ferminais): sGo os pontos de inicio e fim das
linhas troncais. Nestas estacdes se realizam transbordos entre linhas troncais e
linhas alimentadoras e as linhas do Entorno.

A Figura 15 mostra, esquematicamente, a operacionalidade do sisfema nas
estacdes no sistema troncal. As estacdes serdo estruturas fechadas, projetadas para
acomodar fisicamente os usudrios e pessoal de operacdo. O embarque e desembarque de
passageiros serd realizado no mesmo nivel da porta de acesso dos énibus (90 cm de altura),
possibilifando aos usudrios conforto e rapidez. A tarifa € paga antecipadamente, seja na
primeira linha utilizada ou ingressando no terminal por um acesso confrolado por catraca
onde é feita a cobranca. A cobranca antecipada da tarifa provoca economia no tempo
gasto com o embarque de passageiros, que passa a ser realizado por todas as portas do
veiculo.

A rede de linhas concebida para o Eixo Sul exigird a construcdo de 2 (dois)
terminais de intfegracdo (um no Gama e outro na cidade de Santa Maria), a reforma e ou
ampliacdo da Rodovidria do Gama e a construcdo de 26 (vinte e seis) estacdes
intermedidrias, localizadas em pontos estratégicos na rede do Eixo Sul. Serd necessdria, ainda,
a implantacdo dos Terminais do Park Way4 e do Terminal da Asa Norte (& previstos no PTU),
além da adequacdo dos Terminais da Asa Sul e da Rodovidria do Plano Piloto para a
operacdo dos veiculos utfilizados nas linhas troncais (embarque e desembarque de
passageiros em nivel e acesso confrolado por catraca onde € feita a cobranca antecipada
da tarifa).

A Figura 16 apresenta a localizacdo dos Terminais e Estacdes do corredor proposto.
A Figura 17 e a Figura 18 mostram o esquema funcional proposto para os Terminais do Gama
e de Santa Maria.

4 O Terminal do Park Way serd um local de passagem das linhas froncais provenientes do Gama e de Santa Maria,
e ndo um ponto de inicio e fim das linhas, permitindo os transbordos para as linhas do futuro Sistema Integrado de
Transportes que se destinam ao Nucleo Bandeirante, Riacho Fundo, Recanto das Emas, Lago Sul, Sdo Sebastido e
Paranod.

A ftransferéncia enfre as linhas do sistema tronco-alimentador e linhas
convencionais do PTU ndo ocorrerdo em dreas fisicas especificas. Com isso 0s usudrios
poderdo passar de uma linha a outra com integracdo tarifdria, caminhando de uma
estacdo de parada do sistema troncal a uma parada de linhas convencionais do PTU e
vice-versa.

O sistema de bilhetagem eletrénica deverd permitir a integracdo do sistema
fronco-alimentador com linhas convencionais, bem como com as linhas do metrd
(intermodal), sem a necessidade de intfegracdo fisica com dreas fechadas (integracdo
aberta temporal).
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Figura 15: Sistema Troncal - Modelo operacional das estacdes de transferéncia
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Figura 17: Esquema Funcional para o Terminal do Gama
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Figura 18: Esquema Funcional do Terminal Santa Maria
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5 CARACTERIZACAO DOS PLANOS RELEVANTES A ELABORACAO DO PDTU/DF

Neste item serdo abordados os principais Planos de Ordenamento do Territdrio do
Distrito Federal. Inicialmente serd apresentado, de maneira resumida, o Plano Piloto de
Brasilia, vencedor do concurso para a capital do pais. A seguir serd feita uma abordagem
sucinta do Plano Estrutural de Ordenamento Territorial do Distrito Federal — PEOT, elaborado
entre 1975 e 1978, que foi o primeiro passo no sentido de ordenamento do territério a nivel
regional.

Na sequéncia sdo apresentadas algumas consideracdes de Lucio Costa contidas
no documento Brasilia Revisitada de 1987, onde o autor do Plano Piloto faz algumas
consideracdes ao crescimento de Brasilia em direcdo as cidades satélites e propde o
adensamento nas areas lindeiras as vias de ligacdo.

Finalmente sdo apresentadas as propostas de revisdo do Plano Diretor de
Ordenamento Territorial — PDOT/1997 contendo consideracdes dos Documentos Técnicos e
as principais estratégias de intervencdo no ferritério. O PDOT/1997 serd abordado de
maneira comparativa com o PDOT/2007, de modo a facilitar a compreensdo das
estratégias de planejamento e apoiar uma visdo critica a respeito da abordagem do
territério do Distrito Federal. Os Planos Diretores Locais — PDLs, serédo abordados por ultimo
dentro das perspectivas do PDOT.

5.1 Plano Piloto de Brasilia

A proposta vencedora do concurso para a constru¢cdo da nova capital, em
1958, foi a de n® 22, apresentada pelo urbanista Lucio Costa. Apesar de ser um plano muito
claro e, como reconheceu a comissdo julgadora, ser a Unica concepcdo pard uma nova
capital administrativa do pais, o plano original de Brasilia ndo considerou devidamente seus
processos de expansdo urbana e regional, ainda que ja se soubesse que Brasilia teria a
funcdo de incentivar e direcionar o crescimento do interior do Brasil.

A cidade nasce do principio da setorizacdo de usos®, do cruzamento entre dois
eixos (leste-oeste e norte-sul), da aplicacdo de técnicas rodovidrias através da eliminacdo
de cruzamentos e da criagcdo de eixos-tronco de circulocdo e da separacdo entre as
categorias de trafego. Dessa forma, ficaria o trafego local em pistas laterais, proximas as
areas residenciais, e o tradfego de velocidade, em pista central. Observa-se o propdsito
claro desde o principio de se estimular a utilizacdo do veiculo motorizado individual.

A decisdo sobre a expansdo da cidade haveria de ser tommada mais adiante, j&
na fase de construcdo. Essa solucdo seria norteada pela criacdo de cidades-satélites, ou
nUcleos periféricos.

O Plano Piloto apresenta algumas caracteristicas bdsicas como a interacdo das
quatro escalas urbanas: a escala monumental, que marca a cidade como capital do pais;
a escala residencial, com a proposta das Superquadras, gabarito uniforme de seis
pavimentos e o chdo livre e acessivel a todos (pilotis) e o predominio do verde; a escala
gregadria, centro da cidade, mais denso e propicio ao encontro; e a escala bucdlica, areas
livres densamente arborizadas.

5 Principios extraidos da Carta de Atenas.
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5.2 Plano Estrutural de Ordenamento Territorial do Distrito Federal - PEOT

O Plano Estrutural de Ordenamento Territorial do Distrito Federal foi elaborado
entre 1975 e 1978, com o propdsito de ser um instrumento de planejamento para ordenar a
ocupacdo do ferritério do Distrito Federal. Sem que nenhum plano de ordenamento fosse
efetivado até o momento por parte do governo, o PEOT veio fratar de problemas gerados
pela auséncia do planejamento urbano e regional no plano original, o qual j& delegava a
geracodes futuras o desenvolvimento desse planejamento.

O PEOT tem seus objetivos estabelecidos no Programa Especial da Regido
Geoecondmica de Brasilia — PERGEB, e frata da problemdtica fisico-espacial do Distrito
Federal, considerando assentamentos de cardter social e oficial e deixando de lado os
assentamentos de mercado, que na época comecavam a aparecer. 0s assentamentos
iregulares.

E importante contextualizar o PEOT e como seus objetivos se fundiam com os do
PERGEB, ambos inseridos no dmbito de atuacdo do Il PND - 2° Plano Nacional de
Desenvolvimento (1975) Os objetivos do Programa eram:

a) Preservar o cardter politico-administrativo e cultural da capital do Brasil;

b) Reduzir a taxa de expansdo demografica do Distrito Federal, através da
abertura de oportunidades alfernativas de absorcdo de mdao-de-obra
migrante, na Regido Geoecondmica de Brasilia;

c) Evitar a pressao direta sobre o equipamento urbano instalado em Brasilia,
forfalecendo o0s subcentros polarizadores da Regido Geoecondmica de
Brasilia, por meio da oferta de servicos & populacdo regional;

d) Valorizar a Regido Geoecondmica de Brasilia, com vistas & infegragdo de sua
economia no processo de desenvolvimento do Pais, e ao seu abastecimento
no que se refere Qos géneros de primeira necessidade, estimulando
atividades produtivas industriais, agroindustriais e agropecuarias. (PEOT 27-8)

Neste Ultimo item observa-se uma clara tendéncia de reduzir a presséo
demogrdfica que os imigrantes traziaom para a cidade e estimular novas centralidades na
periferia.

No que diz respeito a atuacdo no Distrito Federal em suas dreas periféricas, o
PEOT estabelece as seguintes diretrizes:

a) Escala local: area de contencdo, abrangendo o Distrito Federal;

b) Escala de fransicdo: area de confrole integrada pelos municipios goianos de
Planaltina, Padre Bernardo, Alexdnia, Luzidnia, Cristalina, Formosa,
Cabeceiras, Pirenopolis, Abadidnia e Corumbad de Goids, todos proximos ao
Distrito Federal.

¢ Vale lembrar que & época ainda ndo existiam os municipios de Aguas lindas de Goids, Valparaiso de Goids,
Novo Gama, Cidade Ocidental e Santo Anténio do Descoberto.

c) Escala regional: area de dinamizacdo formada por 140 municipios que
compoe as areas-programa definidas pela E.M.” eixo Ceres-Andpolis; area de
influéncia das BRs 040-050; area de mineracdo e vale do Parand, em Goias; e
Chapaddes de Paracatu, em Minas Gerais.

Uma das preocupacdes do PEOT era evitar que Brasilia assumisse o modelo de
urbanizacdo das grandes metropoles brasileiras, o que poderia comprometer a funcdo de
sede do Governo Federal.

Os fluxos migratdrios, vistos como um problema proveniente da regido, responsaveis
pela expansdo demogrdafica nas décadas de 1960 e 1970, reforca no PEOT a idéia de se
criarem planos de desenvolvimento para as dreas exportadoras de mdo-de-obra, criando-
se atrativos no Entorno de Brasilia.

Nesse contexto surge a necessidade do fortalecimento da estrutura interna do Distrito
Federal, no sentido de organizar-se, fanto para o exercicio de suas funcdes federativas
como para a racionalizacdo do uso do espaco fisico, atendendo & demanda por servicos
da populacdo. Sob a hipdtese que a ocupacdo do territdrio vinha ocorrendo de forma
desordenada com a implantacdo aleatdria dos nlcleos urbanos, o documento PEOT expde
entdo seus objetivos:

a) Identificacdo das areas do Distrito Federal mais adequadas & urbanizacdo e
a outras destinacoes,

b) Estabelecimento dos lugares de frabalho e habitacdo denfro das dareas
destinadas ao desenvolvimento urbano;,

c) Identificacdo da melhor alternativa no que se refere ao transporte/sistema
viario, abastecimento de agua e coleta de esgoto.

O Plano parte da descricdo do sistema urbano do Distrito Federal, que
compreende os par@metros fisicos (internos, relativos ao Distrito Federal e externos,
referentes as dreas adjacentes) e socioecondmicos (demografia, renda atual e futura,
estrutura de emprego atual e futura, educacdo e sadde).

O PEQT estabelece limitacdes rigidas & abertura de novos assentamentos, a partir
de preocupacdes com o saneamento bdsico, que passa a ser o fator determinante para a
estruturacdo urbana. Em funcdo dessas limitacdes e das dreas a serem preservadas, surge
um novo vetor de ocupacdo do solo e crescimento do Distrito Federal na direcdo sudoeste
do territério, em direcdo a Taguatinga e ao Gama. Como resultado nasce o assentamento
de Samambaia, ao sul de Taguatinga e o ndcleo urbano de Aguas Claras. A manutencéo
da EPCT (Estrada Parque Contorno) como um elemento de estruturacdo do espaco
regional, € legitimada com base nos principios de preservacdo ambiental.

7 EM. - Exposicdo de Motivos. Documento encaminhado ao Presidente da RepuUblica com sugestdes ou
pareceres, ou submetendo assuntos & sua consideracdo.
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53 Brasilia Revisitada (Anexo | do Decreto n® 10.829/1987 - GDF e da Portaria
n° 314/1992 - Iphan)

Diante do crescimento acelerado de Brasilia, Lucio Costa se prontificou em
propor solucdes para a ocupacdo do ferritério da cidade. Reafirmando as quatro escalas
urbanas (monumental, gregadria, residencial e bucdlica) e reforcando a idéia da estrutura
vidria como o meio de integracdo entre elas.

Ao reconhecer o problema causado pelo distanciamento das cidades satélites e
o custo com transporte advindos deste modelo, propde entdo a implantacdo de Quadras
Econdmicas ao longo das vias de ligacdo entre Brasilia e as cidades satélites.

Algumas idéias originais do Plano Piloto sdo reforcadas a serem preservadas
como: gabaritos das Superquadras, pilotis livres, dreas verdes, unidade de vizihhanca no
Eixo Rodovidrio-Residencial. Lucio Costa também se opde & setorizacdo excessiva do centro
comercial.

Quanto ao adensamento e & expansdo urbana do Plano Piloto, Lucio Costa,
além da proposicdo de implantacdo das Quadras Econdmicas, onde seriam escalonados
blocos de apartamentos de trés pavimentos sobre pilotis, ao longo das vias de ligacdo entre
Brasilia e a cidade satélite propde outras dreas para ocupacdo residencial: para a parte
Oeste da cidade, entre a Praca Municipal e a Estrada Parque Industria e Abastecimento -
EPIA e para as porcdes Sudoeste e Noroeste, propde construcdo de unidades habitacionais
multifamiliares com ocupa¢cdo mais densa, gabaritos mais baixos (dois pavimentos sem
pilotis) e uso misto. Propde ainda, a consolidacdo da Vila Planalto com a implantacdo de
pequenas quadras com gabarito de quatro pavimentos ao longo da via entre a Vila
Planalto e o Paldcio da Alvorada.

A implantacdo das Novas Asas Norte e Sul, sendo a Nova Asa Norte destinada a
parcelamento em lotes individuais para as trés faixas de renda, e a Nova Asa Sul para
ocupacgdo linear com pequenas Quadras com gabarito de quatro pavimentos sobre pilotis.

Dessas proposicdes surgiram o Setor Sudoeste (SQSW), o Setor de Mansdes Dom
Bosco (SMDB), o Conjunto Habitacional Lucio Costa (quadra econdmica fipica - Figura 19)
e o futuro Setor Noroeste.

Sentido Plano

Figura 19: Conjunto Habitacional Lucio Costa (quadras econdmicas)

54 Plano Diretor de Ordenamento Territorial - PDOT

O planejomento do feritério que teve inicio com o PEOT foi sendo
complementado e reestruturado com o passar do tempo. Apds a década de 1980 surge a
necessidade de novos planejamentos territoriais, dai a elaboracdo do primeiro PDOT em
1992 e depois sua revisdo em 1997. Em linhas gerais o PDOT/1992 reafiima o sentido
preferencial da aglomeracdo urbana no sentido sudoeste.

Os Planos elaborados posteriormente para o Distrito Federal (PDOT/92 e PDOT/97)
reforcaram o modelo de ocupacdo polinucleado e a bipolaridade dos principais centros —
Plono Piloto e Taguatinga. No entanto, o macrozoneamento apresentado no PDOT/97,
fortalece o processo de conurbacdo urbana, principalmente na direcdo sudoeste, e
reconhece como vetor de expansdo as ocupagdes irregulares realizadas via lotfeamentos
ilegais para a classe media alta, na dire¢cdo nordeste/ sudeste?.

O PDOT/1997 reforca a estratégia de ordenamento do crescimento no eixo
oeste/sudoeste e prevé a necessidade de se estimular novas centralidades, principalmente
na confluéncia dos ndcleos urbanos de Taguatinga, Ceilédndia e Samambaia. O Plano
discorre sobre a necessidade de promover a intfegracdo com as cidades limitrofes ao
Distrito Federal. Propde estratégias de consolidacdo de ndcleos urbanos como Sobradinho,
Planaltina, Paranod, Candangoléndia, Cruzeiro e Setores de Habitacdo Individual Sul e
Norte - SHIS e SHIN. Sdo estabelecidas algumas diretrizes setoriais quanto ao transporte e ao

8 CAIADO, Maria Célia Silva. Estruturacdo Urbana e Mobilidade infra-regional: A Regido do Entorno de Brasilia.
http://www.abep.nepo.unicamp.br/docs/anais/pdf/2000/Todos/migt11_5.pdf
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sistema vidrio, referindo-se & necessidade de infegracdo com os municipios do Entorno e a
implantacdo do metrd.

55 Plano Diretor Local - PDL

Os Planos Diretores Locais estdo entre os principais instrumentos instituidos pelo
PDOT/1997, entretanto, desde sua edicdo até o momento, apenas cinco foram elaborados:
Sobradinho (Lei Complementar n® 56, de 30/12/97), Taguatinga (Lei Complementar n® 90, de
11/03/98). Candangolédndia (Lei Complementar n® 97, de 08/04/98), Ceildndia (Lei
Complementar n.2 314, de 01/09/2000), Samambaia (Lei Complementar n.2 370, de
02/03/2001) e Gama (Lei Complementar n® 728/06). Embora elaborados os PDLs de
Planaltina e do Guard ainda aguardam aprovacdo da Cadmara Legislativa.

A lentiddo na elaboragcdo e aprovacdo dos PDLs vem causando diversos
franstornos na caracterizacdo do territério do Distrito Federal, com a indefinicdo das normas
de uso e ocupacdo do solo. Observa-se uma persistente proliferacdo de usos indesejados e
a edicdo de um volume enorme de leis sobre aumento de potencial construtivo,
desafetacdo de dreas e alteracdo de uso. Atualmente a Emenda n? 40, a Lei Orgdnica, em
30/12/2002, que incluiu o art. 56, proibe a edicdo de novas leis até a aprovacdo dos Planos
Diretores Locais.

Segundo o PDOT/1997, Titulo IV, Capitulo I - Instrumentos de Planejamento
Urbano, Secdo I, Art. 40, os Planos Diretores Locais subordinam-se cos principios
estabelecidos no PDOT e t€m como objetivo:

| - requlamentar e detalhar o uso, a ocupagcdo e o parcelamento do solo em
cada nucleo urbano do Distrito Federal;

Il - definir intervencdes urbanas;

Il - definir os pardmetros para a ocupacdo das dreas de expansdo urbana da
Zona Urbana de Dinamizagdo, da Zona Urbana de Uso Controlado, da Zona Urbana de
Consolidacdo e das Areas de Diretrizes Especiais;

IV - definir as dreas a serem destinadas a programas de interesse social;

V - garantir a participacdo da comunidade no processo de elaboracdo,
execucdo e avaliacdo dos Planos Diretores Locais;

VI - estabelecer projetos e programas para o desenvolvimento estratégico dos
nUcleos urbanos, compatibilizando-os com as politicas setoriais;

VII - definir usos publicos para as dreas verdes publicas.

E segundo o mesmo capitulo no Art. 41, os Planos Diretores Locais deverdo
conter:

a) identificacdo dos equipamentos publicos urbanos e comunitdrios;

b) capacidade dos sistemas de abastecimento de dgua e esgotamento sanitdrio
e de drenagem;

¢) avaliacdo das ocupacdes das areas publicas;

d) avaliacdo da capacidade dos sistemas vidrios e de circulacdo de pedestres;
e) mapas tfematicos ilustrativos dos itens relacionados nas alineas anteriores;

f) diagndstico socioecondmico da populacdo;

Q) diagndstico ambiental e fundidrio do territério.

Proposta contfendo textos e mapas com justificativas e definicdes sobre:

a) classificacdo e especificacdo dos usos e critérios para a instalacdo de
atividades e indices urbanisticos a serem utilizados, devidamente mapeados;

b) estruturas bdsicas do sistema de circulacdo de veiculos e pedestres;
¢) definicdo dos eixos estruturais prioritarios ao transporte coletivo;

d) locais a proteger, de especial interesse histdrico, urbanistico, paisagistico e
ambiental;

e) principais programas e projetos que viabilizem as propostas de infervencdo Nos
espagos urbanos;

f) dreas prioritarias onde serdo aplicados os diversos instrumentos da politica de
desenvolvimento urbano e ambiental;

Q) equipamentos publicos urbanos e comunitdrios a serem implantados,
especialmente a capacidade do sistema de abastecimento de dgua.

Os par@metros para o uso e ocupacdo do solo, hoje atribuidos aos PDLs, geram
uma série de anacronismos e disfuncdes Nno processo de gestdo do territdrio. Diante da
necessidade de superar estes problemas, o PDOT/2007 propde um novo modelo de
planejamento territorial e urbano, que envolve a elaboracdo de um Plano Diretor unico,
atendendo aos requisitos do Estatuto da Cidade, e a constituicdo de um sistema legislativo
de desenvolvimento urbano e territorial.

Embora os Planos Diretores Locais tenham buscado critérios mais homogéneos
para a ocupacdo do solo urbano, até hoje, tais par@metros sGo definidos lote a lote pela
tfaxa de construcdo ou coeficiente de aproveitamento. A subjetividade do planejamento
lote a lote conduziu, na revisdo do PDOT, a busca de novas alternativas que agrupem e
sistematizem os coeficientes de aproveitamento maximo e bdsico em unidades urbanas de
maior dimensdo, com base nos conceitos do Estatuto da Cidade. Adotou-se um método de
sistematizacdo de leitura das dreas urbanas pela hierarquia vidria e pelos espacos urbanos
significativos.

Tendo como pano de fundo o fecido urbano, com relativa homogeneidade,
observam-se diferentes pardmetros construtivos: vias de atividades e vias principaqis, os
centros e subcentros urbanos, as pracas e as areas de producdo. Assim foram estabelecidos
para todas as dreas urbanas, afravés da sistematizacdo, coeficientes de aproveitamento
bdsico e maximo.
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5.6 O Estatuto da Cidade e a Revisdo do PDOT

O Estatuto da Cidade, Lei Federal n? 10.257 de 10 de julho de 2001, estabelece
novas direfrizes para a execucdo da politica urbana quanto ao conteddo de Planos
Diretores. Estas novas determinacdes ndo estavam refletidas no conteddo da Lei Orgdnica
do Distrito Federal, de 08 de junho de 1993, que estabelecia apenas dois instrumentos
bdsicos das politicas de ordenamento territorial e desenvolvimento urbano: o Plano Diretor
de Ordenamento Territorial - PDOT, para todo o territdrio, e os Planos Diretores Locais — PDLs,
para cada drea urbana e de expansdo.

O Estatuto da Cidade define que a abrangéncia dos planos diretores deve ser
estendida a todo territério, incluindo drea urbana e rural, logo os PDLs ndo atendem a estas
exigéncias por se referirem apenas a area urbana®.

Apenas sete localidades possuem seu plano diretor e destes, cinco estdo em
vigor. A exigéncia de ser especifico para cada nudcleo urbano, associado & Regido
Administrativa é “certamente uma condicdo cada vez mais dificil de ser alcancada”.

"A auséncia de definicdes quanto ao uso e ocupacdo do solo nas localidades
urbanas do Distrito Federal gera disfuncdes no processo de gestdo do territério, que devem
ser superados antes que seus efeitos nocivos se tornem irreversiveis.” 10

Foi proposto um novo modelo de planejamento territorial e urbano que atenda
as exigéncias legais do Estatuto da Cidade — O Plano Diretor de Ordenamento do Territério,
que ordene o pleno desenvolvimento das fun¢cdes sociais da cidade, garantindo o bem-
estar de seus habitantes.

A nova concepcdo do PDOT ird considerar o plano diretor desta unidade
federativa, absorvendo as exigéncias legais do Estatuto da Cidade e sendo
complementado pela seguinte legislacdo: Lei de Uso e Ocupacdo do Solo, Plano de
Preservacdo do Conjunto Urbanistico de Brasilia, Planos de Acdo Local, Lei de
Parcelomento do Solo, Lei de Regularizacdo de Assentamentos Informais, Codigo de
Edificacdes, Codigo de Posturas, € normas derivadas dos instrumentos previstos no Plano
Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal.

Hoje a legislacdo de uso e ocupacdo do solo para o Distrito Federal encontra-se
organizada de maneira fragmentada, sendo regulada pelas Normas de Edificacdo, Uso e
Gabarito - NGB; Plantas Registradas — PR; Plantas de Gabarito — GB; Plantas de Urbanismo —
URB; Memoriais Descritivos — MDE e Planilhas de Urbanismo — PURSs.

Os atuais PDLs infegrardo os Planos de Acdo Local, desenvolvidos para permitir a
definicdo e planejamento de obras publicas, resulfando em estratégias de acdo, diretrizes e
projetos.

5.7 O Plano Diretor de Ordenamento Territorial de 2007

O PDOT/2007 € uma revisdo do PDOT/1997, com suas adaptacdes do Plano as
exigéncias do Estatuto da Cidade e encontra-se na Camara Legislativa para discussdo final

? Documentos Técnicos do PDOT/2007. pdg. 165.
10 |dem a nota anterior

e aprovacdo. Suas novas propostas para o ordenamento territorial consideraraom a
centralidade do Plano Piloto, no conjunto das cidades-satélites, a nitidez do crescimento do
vetor sudoeste, assim como a dispersdo da ocupacdo residencial e o crescimento
acelerado dos municipios limitrofes.

A dispersdo na ocupacdo fterritorial, ou o0 crescimento extensivo, dificulta a
implantacdo de sistemas de transporte coletivos eficientes, e ainda geraom uma
subutilizacdo da infra-estrutura existente em consequéncia das baixas densidades.

A nova proposta parte das tendéncias e vocacdes observadas e das restricdes e
capacidade de suporte do territdrio, organizando diretrizes para os vetores de crescimento,
como as formas de uso e ocupacdo do solo, para a intensificacdo da utilizagcdo das infra-
estruturas existentes e para a implantacdo de novas vias de conexdo e de dreas de
atividades estratégicas.

A organizacdo do territério, proposta pelo PDOT/2007, baseia-se na légica de
organizacdo espacial e funcional que busque a infegracdo do territdério em dois niveis: no
nivel metropolitano e no nivel do Distrito Federal. E proposta a integracdo dos municipios
limitrofes do Entorno com nucleos urbanos do Distrito Federal e com a darea central, por
meio de instrumentos de gestdo urbana, e estabelecimento de consdrcios intermunicipais.

No Distrito Federal a maior compacidade deverd ser promovida, reduzindo a
dispersdo urbana e aproveitando o potencial de cada ndcleo urbano existente, otimizando
assim a infra-estrutura e liberando dreas que poderdo ser destinadas a preservacdo
ambiental.

A estruturacdo urbana ao longo dos principais corredores de transporte sera
promovida para viabilizar solucdes de transporte coletivo mais eficiente. Isto fambém
reafirmaria o adensamento do vetor sudoeste.

O PDOT/2007 também propde a estruturacdo de novas centralidades, para que
se estabeleca uma rede urbana fercidria, rompendo assim com a Idégica dos
deslocamentos direcionados exclusivamente para o Plano Piloto de Brasilia. Também
garantfindo a infegracdo entre o meio urbano e rural, e do Entorno com o Distrito Federal.

Sdo trés as dimensdes do processo urbano:
*= Planejamento do territdrio;
* Projeto do espaco urbano;

=  Gestdo do territdrio.

As propostas do PDOT/2007 para o planejamento estdo representadas por
diretrizes setoriais que infegram as politicas publicas e definem, assim, critérios para a
organizacdo do territério, a saber:

» Reorganizacdo dos pardmetros de ocupagcdo do solo urbano, com base em
coeficientes de aproveitamento;

= Regionalizacdo do territério em Unidades de Planejamento Territorial,
evitando a fragmentacdo;
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=  Organizacdo do territdério em macrozonas urbana, rural e protecdo integral,
com macro definicdes sobre o uso e ocupacdo do solo.

O projeto do espaco urbano atua sobre uma escala intermedidria, ligada a
projetos estratégicos para o territério, relacionados & realizacdo de infra-estruturas, criacdo
de novas dreas habitacionais, entre outros. Refletem, portanto a Dimensdo Executiva do
processo de urbanizacdo liderada pelo Poder Pdblico com parceria da iniciativa privada
convergindo para quatro focos de atuacdo:

= Dinamizacdo de dreas urbanas;
» Revitalizacdo de conjuntos habitacionais;
*  Implantacdo de pdlos multifuncionais;

» Integracdo ambiental do territdrio.

Para a operacionalizacdo das propostas de planejamento e das estratégias de
intervencdo, a gestdo do territério € fundamental por definir o ritmo e o alcance destas
tfransformacades. A gestdo do territdrio estd amparada por instrumentos juridicos e tributdrios.

O PDQOT/2007 trata de diretrizes de diferentes setores que envolvem a dindmica
territorial, apontando linhas gerais de acdo que passam pelos temas do patrimdnio cultural;
meio ambiente; sistema vidrio, mobilidade e fransporte; saneamento ambiental e energia;
desenvolvimento econémico; desenvolvimento rural; urbanizacdo e uso do solo; habitacdo;
equipamentos comunitdrios; regularizacdo fundidria.

5.7.1 O PDOT/2007, o PDTU/DF e as Diretrizes Setoriais

O PDTU/DF se insere no contexto do ordenamento do ferritério, na medida em
que busca atender a diretriz setorial para o sistema vidrio, mobilidade e fransporte, que
influencia diretamente a din@mica urbana. O PDOT considera como principal diretriz a
universalizacdo da mobilidade e acessibilidade, com prioridade para o transporte coletivo
em detfrimento do individual. Outra diretriz € a necessidade de intervencdes vidrias e de
investimento no transporte publico coletivo e a elaboracdo do PDTU/DF.

As diretrizes fundamentais para o sistema vidrio séo:
» Aredlizacdo de melhorias urbanisticas;

» O aumento e ofimizacdo de seguranca de trafego no Sistema Vidrio
principal.

Para o transporte publico coletivo a diretriz essencial € a compatibilizacdo da
operacdo do transporte publico coletivo do Distrito Federal com os municipios limitrofes,
mediante mecanismos de gestdo compartiihada e consorcios. A instituicdo de parcerias
publico-privadas para viabilizar investimentos em infra-estrutura e promover as bases para o
desenvolvimento do sistema multimodal infegrado de transporte coletivo urbano.

572 Outras Diretrizes

As diretrizes referentes ao patrimdénio cultural propdem a preservacdo,
identificacdo e o registro de bens de natureza material e imaterial que guardem a
identidade de grupos da sociedade. Propdem também a criacdo de um Fundo de
Promog¢do do Patrimoénio Cultural do Distrito Federal.

Para o meio ambiente sdo estabelecidas diretrizes para o uso racional dos
recursos naturais, preservacdo do bioma do cerrado, protecdo de mananciais, bordas de
chapadas, encostas, fundos de vale e outfras dreas de fragilidade ambiental. Propde
também diretrizes para reducdo da poluicdo e degradacdo ambiental, e busca favorecer
a constituicdo de corredores ecoldgicos.

O saneamento bdsico trata do fornecimento de energia elétrica e gas natural,
coleta de esgoto, fornecimento de dgua, coleta e tratfamento de residuos sdlidos gasosos e
servicos de limpeza urbana.

Para as Areas de Desenvolvimento Econdmico (ADE), algumas diretrizes séGo
estabelecidas como a implantacdo de centros de negdcios e podlos de atividades
econdmicas, sobretudo em dreas de relacdo estratégica com os municipios limitrofes do
Distrito Federal.

Para as dreas ja instituidas, as direfrizes sGo promover a diversificacdo de
atividades econédmicas, revitalizar e renovar dreas degradadas e fortalecer os subcentros
locais.

Quanto ao uso do solo as diretrizes buscam direcionar o crescimento e
ocupacdo do territério em dreas com infra-estrutura instalada. A flexibiidade de usos
tfambém deve ser promovida assim como a intensificacdo do aproveitamento do solo.
Devem ser admitidas novas formas de urbanizacdo e tipologias arquitetdnicas. Uma
modernizacdo na gestdo urbana com mecanismos de consércio e de gestdo
compartiihada entre os estados e os municipios limitrofes do Distrito Federal.

As diretrizes para a habitacdo visam facilitar o acesso d moradia e melhorar as
condicoes de habitacdo, compatibilizando faixa de renda com os projetos urbanisticos e
habitacionais, garantindo moradias em dreas consolidadas, evitando assentamento em
dreas distantes, estimulando a iniciativa privada na producdo de moradias para todas as
faixas de renda, entre outras.

Quanto aos equipamentos comunitdrios, entendidos como os estabelecimentos
onde sdo prestados os servicos de educacdo seguranca, lazer, esporte e afins, as diretrizes
devem garantir a conservacdo e restauracdo dos existentes e estimulo a ufilizacdo das
edificacdes. Para a implantacdo de novos equipamentos deverd ser garantida a
acessibilidade vidria e de transporte publico coletivo, devendo se localizar nas
proximidades das vias capazes de suportar o fluxo de veiculos derivados de suas atfividades.

Embora os PDLs tenham buscado critérios homogéneos para a ocupacdo do solo
urbano, os pardmetros de ocupacdo sdo definidos lote a lote pela taxa de construcdo e
coeficiente de aproveitamento. Tal subjetividade fez com que na revisdo do PDOT fossem
sistematizados os coeficientes de aproveitamento mdaximo e bdsico em unidades urbanas
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de maior dimensdo, com base nos conceitos do Estatuto da Cidade. O método adotado
considerou a hierarquizacdo vidria e 0s espacos urbanos significativos.

Esta uniformizacdo aqjuda na definic@do de uma leitura mais eficiente e
simplificada dos espacos da cidade, além de facilitar a gestdo urbana.

A densidade do Distrito Federal também foi estudada. Pela identificacdo dos
principais eixos de Rede Estrutural de Transporte Coletivo, foi proposto o adensamento
populacional do espaco lindeiro, sendo prioritdrio nos seguintes elementos do territdrio:

» Estrada Parque Taguatinga — EPTG; trecho Taguatinga — SIA;

= DF00T1: Trecho Riacho Fundo-Samambaia;

» Estrada Parque Industria e Abastecimento — EPIA, frecho SIA e o SAAS;
= Inferbairros, trecho Taguatinga - Aguas Claras;

= BR 040, trecho Setor Meirelles;

» Ao longo do eixo do Metrd, Trechos Ceildndia-Samambaia.

5.7.3 Unidades de Planejamento

O Distrito Federal € dividido em Regides Administrativas que apresentam relativa
correspondéncia com a estrutura urbana e com a geografia do territério, levando d maior
fragmentacdo do planejamento e gestdo urbana.

Diante desta situacdo o PDOT/2007 propde a regionalizacdo do territdrio do
Distrito Federal, pela agregacdo de Regides Administrativas que guardem algum grau de
dependéncia de infra-estrutura vidria e de equipamentos e servicos urbanos, em Unidades
de Planejamento Territorial.

Para a definicdo das Unidades de Planejamento foram adotados os pardmetros:
»= Poligonal da drea tombada do conjunto urbanistico de Brasilia;

» Limites das RAS;

= Principais corredores de transporte;

= Morfologia urbana;

= Afinidades econdmicas;

» Bacias hidrogrdficas.

No total sdo sete Unidades de Planejamento Territorial Central:

= Central: Plano Piloto — RA I, Cruzeiro — RA Xl, Candangoldndia — RA XIX e
Sudoeste/Octogonal - RA XXIl.

= Central Adjacente 1: Lago Sul — RA XVI, Lago Norte — RA XVII, Park Way — RA
XIV e Varjdo — RA XXII;

=  Central Adjacente 2: SAl - RA XXVIII, SCIA - XXIV, Nucleo Bandeirante — RA VIII,
Riacho Fundo — RA XVIl e Guard - RA X;

= Oeste: Taguatinga - RA I, Ceilandia — RA IX, Samambaia - RA XII, Aguas
Claras — RA XX;

= Norfe: Brazldndia - RA IX, Sobradinho — RA V, Sobradinho I — RA XXVI e
Planaltina RA VI;

=  Sul: Recanto das Emas — RA XV, Gama - RA II, Santa Maria — RA Xlll e Riacho
Fundo Il = RA XXI;

= Leste: Paranod - RA VI, SGo Sebastido — RA XIV, Jardim Botdnico — RA XXVl e
[fapud — XXVII.

574 Macrozoneamento e Zoneamento

O macrozoneamento € um instrumento normativo do Plano Diretor e se traduz na
conformacdo de diversas parcelas de territdério destinadas funcional e racionalmente a
determinadas ocupacdes. O zoneamento expressa 0s possiveis usos licitos do solo, gerando
direitos e obrigacdes.

O macrozoneamento é definido em dois niveis de detalhamento: a macrozona,
que diz respeito ao uso principal do solo, e a zona, que detalha as macrozonas.

Nas macrozonas € identificada a sua vocacdo: ambiental, rural e urbana; as
zonas resultam da intersecdo de dimensdes que se sobrepde:

= Ecolégica e Ambiental — meio fisico, suporte no territério;
= Cultural - valores imateriais e patrimdnios culturais;

» Social - distribuicdo da populacdo, acesso a educacdo, servicos, infra-
estrutura, sadde;

» Econdmica - distribuicdo de renda, trabalho, mdo-de-obra;

» Espacial - ocupacdo do territdrio.

Onde ha conflitos e a realidade da ocupacdo contfrasta com a capacidade de
suporte, as agcdes sdo orientadas seguindo 0s quesitos:

=  Processo participativo da comunidade;
» |rreversibilidade da situacdo;
» |nteresse coletivo em detrimento do individual;

= Legislacdo e zoneamentos ambientais.
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A definicdo das macrozonas passa pelo conceito de Valor Positivo, que é
atribuido & continuidade!’ dos espacos, permifindo a implantacdo de infra-estrutura e de
sistemas de fransportes a menor custo, e também & ocupacdo racional do solo,
possibilitando a articulacdo e infegracdo urbanas.

Foram criadas entéo, frés macrozonas:

* | -Macrozona Urbanag;
= |I-Macrozona Rural;
= |ll- Macrozona de Prote¢cdo Integral.

As macrozonas urbanas sdo divididas nas seguintes zonas:

= | -Zona Urbana do Conjunto Tombado;
= || -Zona Urbana de Uso Controlado |;
= |lIl- Zona Urbana de Uso Controlado Il;

= |V -Zona Urbana Consolidada;
» V-Zona Urbana de Expansdo e Qualificacdo;

= VI-Zona de Contenc¢do Urbana.

5.7.5 Estratégias de Dinamizacdo

As dreas de dinamizacdo sdo espacos estratégicos na cidade onde existem
“embrides de centros de atividades, formais ou informais, com interesse de mercado, e
onde existe a previsdo de recursos governamentais para intervencdo”. 12

Para a estruturacdo das dreas de dinamizacdo foram adotados os conceitos de
eixos e pdlos a seguir:

= Podlos - “dreas de intervencdo concebidas como um aglomerado de
atividodes com grande potencial de atracdo de dinGmicas regionais, muitos
dos quais conectados a estruturas vidrias”;

» Eixos - “dreas de infervencdo situadas ao longo dos grandes corredores de
circulacdo da producdo e dos fluxos, eventualmente ligando pdlos e alguns
perpassando regides administrativas”.'3

Os locais estratégicos para intervencdes sdo descritos a seguir, conforme
Documentos técnicos do PDOT/2007.

1 Em termos ambientais, confinuidade significa infegridade de ecossistemas representativos da fauna e da flora
do bioma. No meio rural a continuidade é garantia de permanéncia da atividade produtiva. No meio urbano
ela se relaciona aos padrdes de ocupagdo e renda.

12 Documentos Técnicos do PDOT/2007 - pag. 167.

13 |dem.

a) Eixo CeilGndia

Com a expansdo da linha do metrdé no Eixo Ceildndia surgiram oportunidades
para desenvolvimento de atividades de servico. Este eixo compreende as dreas do Setor de
IndUstria da Ceiléndia, Setor de Materiais de Construcdo, ADE do Descoberto e Eixo do
Metrd. Tem importé@ncia estratégica de articulacdo com o Entorno e geracdo de postos de
frabalho.

S&o diretrizes de intervencdo: o estimulo ao uso multiplo do solo com énfase na
habitacdo e servicos, a implantacdo de atividade dncora de pdlo educacional. O Objetivo
destas intervencoes € requadlificar os espacos urbanos, infroduzir atividades diversificadas e
renovar Areas obsoletas e degradadas.

b) Eixo Taguatinga

A centralidade regional de Taguafinga estd organizada em funcdo da
distribuicdo dos fluxos vindos da drea oeste do territério em dire¢cdo ao Plano Piloto, da linha
do metrd e dos corredores de transporte coletivo na drea (via de ligacdo Taguatingo-
CeilGndia e o PistGo).

A dinamizacdo desta drea visa estimular intervencdes urbanisticas,
especialmente em um raio de 600m do metrd e das vias que a estruturam. Nessas dreas
serdo incentivados o adensamento e a renovacdo de edificacdes e usos, com a aplicacdo
de instfrumentos como outorga onerosa do direito de construir e de alteracdo de uso. Busca-
se a consolidacdo do Pistdo Norte como uma centralidade, com a implantacdo de pdlos
culturais e de lazer, materializando a drea como 2° Centro Regional, na confluéncia das
cidades de CeilGndia e Samambaia com Taguatinga.

Compreende as dreas da Via de Ligacdo Taguatinga - Ceildndia e do Pistédo
Norte e Sul de Taguatinga. Sua importdncia estratégica € a de articulacdo da regido
sudoeste por meio da geracdo de postos de trabalho.

Estdo entre as direfrizes de infervencdo a estruturacdo das atividades que
consolidem a fungcdo da drea como 22 Centro Regional, com estimulo ao uso do solo para
atividades de comércio, educacdo e servicos, afravés da implantacdo de atividades
ancora como centros comerciais, hipermercados, pdlo de diversdes, universidades.

c) Eixo EPIA

A EPIA, com a metropolizacdo de Brasilia, assumiu funcoes na dinédmica territorial
e metropolitana, distribuindo os fluxos vindos da EPCL, EPTG, EPNB, EPGU, DF — 003 e dos
municipios limitrofes do Distrito Federal em direcdo a drea central do Plano Piloto.

E também a principal rodovia que permite a circulacdo norte-sul dos veiculos de
passagem pelo Distrito Federal. A implantacdo de empreendimentos de grande porte ao
longo da EPIA gera fluxo local e transversal a estrada.

A EPIA constitui o limite oeste do conjunto urbano tombado de Brasilia e faz
fronteira com o Parque Nacional de Brasilia. Compreende as dreas da EPIA, SOF/N, SOF/S,
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SAS, SO, SCEES, SGCV, SAIl (area especial para servicos publicos), drea da Rodoferrovidria,
Pdtio Ferrovidrio.

As diretrizes de intervencdo tém o objetivo de requalificar os espacos urbanos,
infroduzindo afividades diversificadas para revitalizar ou renovar edificagcdes degradadas
estimulando a implantacdo de centros comerciais e de distribuicdo, habitacdo, comércio e
servicos de apoio.

d) Polo JK

Compreende a drea do Polo JK, a ADE (Area de Desenvolvimento Econémico)
Santa Maria e a BR-040. O Pdlo tem sua importdncia estratégica na articulacdo com os
municipios do Entorno do Distrito Federal e no incentivo & atividade econdmica do Distrito
Federal. Mediante a criacdo de polo de servigos no eixo sul com a implantagcdo de centros
comerciais e de distribuicdo, centro de apoio rodovidrio, habitacdo, comércio e servicos de
apoio, visa estimular o crescimento econdmico da regido.

e) Polo Capital Digital

Este Polo tem import@ncia estratégica enquanto potencial de centralidade
regional e diante da influéncia na base econémica do Distrito Federal. O objetivo € o de
construir um polo de ciéncia e tecnologia com implantacdo de sedes empresariais,
instituicoes de pesquisa, comércio de apoio.

f) Polo Cidades das Maqguinas e Implementos Agricolas

Planaltina funciona como centro de servicos, comércio e equipamentos
comunitdrios para as dareas rurais produtivas da bacia dos rios Preto, SGo Bartfolomeu e
Maranhdo. A criacdo de um polo de impacto regional reforcando este subcentro atende &
demanda dos produtores rurais.

Tem grande importdncia estratégica para a geracdo de postos de frabalho,
articulacdo regional nordeste e para o incentivo & atividade econdmica do Distrito Federall.

O objetivo é estimular o desenvolvimento econdmico da regido e promover o
desenvolvimento de tecnologia para atividades rurais e agricolas, apoiado na atividade
ancora de Pdélo varejista (maquindrio e implementos agricolas).

Q) Eixo Interbairros

Compreendendo as dreas de Taguatinga, Aguas Claras, Park Way, Guard | e I,
SIA, SAIS e SPO, tem como principal estratégia articular as centralidades entre si e estas ao
Plano Piloto, diminuindo o tempo de deslocamento e melhorando o fluxo de veiculos na
Estrada Parque Taguatinga — EPTG e na Estrada Parque Nucleo Bandeirante — EPNB.

O eixo Interbairros consolido-se, entdo, como uma via urbana mediante a
intensificacdo da ocupacdo do espaco lindeiro com a implantacdo de atividades

comerciais, de servicos e habitacdo. Este adensamento deverd acontecer numa faixa de
aproximadamente 300 metros de cada lado.

Para tal, as acdes devem acontecer da seguinte forma:

= Trecho Samambaia - Taguatinga: construcdo de via de tr@nsito rapido,
dentro do conceito de Estrada Parque, por meio da qualificacdo do espaco
urbano lindeiro.

= Trecho Taguatinga: promo¢do do adensamento de uso misto, fortalecendo a
centralidade.

= Trecho Aguas Claras — Amiqueira: construcdo de via; instituicdo de parceria
publico-privada, mantendo a tipologia edilicia equivalente & ocupacdo de
alta densidade existente em Aguas Claras e ampliacéo de edificacées de
uso misto; complementacdo da infra-estrutura existente.

= Trecho Park Way: estruturacdo da relacdo paisagem urbana de baixa
densidade com as caracteristicas da via urbana Interbairros.

» Trecho Guard | e ll: criacdo de nova alternativa de saida de veiculos para o
Plano Piloto; criacdo de Centro Metropolitano do Guard, promovendo o
adensamento com uso mdltiplo.

= Trechos SIA e EPIA: promoc¢do da intersecdo entre a Interbairros e a EPIA de
modo a minimizar conflitos vidrios.

» Trecho Setor Policial: revisdo de usos lindeiros a via com a implantacdo de
polos comerciais.

A principal diretriz do eixo Interbairros € criar alternativas de acessibilidade entre
a regido Oeste com o Plano Piloto, com o incentivo & implantacdo de centros comerciais,
atividades de comércio, de bens e servicos associados a habitacdo.

57.6 Estratégia de Estruturacdo Vidria

As redes Vidria Estrutural e Estrutural de Transporte Coletivo desempenham o
papel de:

= Eixos de integracdo da mancha urbana difusa, derivada dos parcelamentos
residenciais dispersos pelo territdrio;

» Eixos de atracdo de novas polaridades territoriais, devido a ampla
acessibilidade e visibilidade;

» Principais corredores de transporte coletivo;
* Vias utilizadas por ciclistas para circulacdo didria

» Geracdo de alternativas modais progressivas que possam atender ao fluxo
crescente.
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A estruturacdo vidria requer uma série de acdes que conciliem as diferentes
funcdes, tais como revisdes no desenho vidrio, execucdo de novos frechos vidrios;
readlizacdo de melhorias sobre vias existentes; modificacdo na hierarquia vidria; acdes de
articulacdo entre as dreas urbanas em ambos os lados da via e otimizacdo da ocupacdo
do espaco urbano lindeiro. S&o trechos prioritdrios:

| — Anel de Afividades de Ceildndia-Taguatinga-Samambaia: deverd ser
estruturado pela ligacdo entre os centros urbanos de Taguatinga, Ceildndia e Samambaia,
por meio da alteracdo do uso nas dareas lindeiras aos eixos vidrios, com intervencoes vidrias
delimitando faixa ou via exclusiva para o tfransporte coletivo, com previsGo de alocacdo de
mobilidrio urbano, travessias de pedestres e outros.

Il — Anel de Afividodes Samambaio-Recanto das Emas-Riacho Fundo Il -
arficulagdo das 1rés localidades, a partir de elementos de confinuidade do tecido urbano.
Devera ser feita pela implantacdo de atividades sustentdveis na infersecdo das vias com as
ARIE (Area de Relevante Interesse Ecoldgico) e fundos de vale, como parques de uso
multiplo com dreas de recreacdo, lazer, educacdo e trilhas. Deverd ser estimulado o uso
infensivo do metrd, com a ampliacdo de condi¢gdes de mobilidade (rede de ciclovias) e
infegracdo com o Projeto Brasilia integrada. E prevista ainda a implantacdo de dreas
industriqis, de comeércio e servicos, infegradas as dreas habitacionais, e de rede de passeios
e ciclovias inferligando as RAs.

Il - Anel de Atividades Sobradinho |, Sobradinho Il e Grande Colorado - 0s
parcelamentos urbanos, surgidos nos Ultimos 15 anos no quadrante norte/nordeste do
Distrito  Federal, em especial a Regido Administrativa de Sobradinho, gerou grande
demanda por comércio e servicos. O PDOT propde uma diversificacdo das atividades para
atender a populacdo local, com a consolidacdo de um anel vidrio que também artficulard
os condominios, hoje dispersos. Tal integracdo serd reforcada pela ampliacdo das
condicoes de mobilidade com a criacdo de ciclovias e passeios publicos.

IV — Anel de Atividades Gama-Santa Maria - as RAs Gama e Santa Maria tfendem
a ampliar as oportunidades para os municipios limitrofes. Uma estruturacdo urbana com
implantacdo de passeios publicos, ciclovias interligando as RAs, bem como a valorizacdo
de fundos de vale com parques e dreas de recreacdo e lazer, sdo estratégias de
implantacdo de atividades sustentaveis. No anel vidrio devem ser implantados
equipamentos urbanos de abrangéncia regional: universidades, hospitais e terminais
rodovidrios.

V - Anel de Atividades Jardim Botdnico - € formado pela via de acesso aos
condominios do Jardim Botdnico, a via rural Itaipu, DF 463 (Sdo Sebastido) e a marginal da
DF 001 (Pdlo Verde). Para a efetivacdo do anel de integracdo entre os condominios do
Vale do Sdo Sebasti@io € necessdria a pavimentacdo do trecho de Iltaipu. Também serdo
implantadas redes de passeios e ciclovias, e equipamentos urbanos as margens das vias
infegrantes da estratégia. Com o intuito de diminuir a quantidade de deslocamentos da
populacdo residente ao fundo do Vale, serdo implantados servigcos locais e lazer ao longo
da via de acesso aos condominios.

VI — DF-230 - a presenca de inUmeros parcelamentos residenciais que serdo
regularizados sugere a otimizacdo do espaco urbano da drea de Planaltina. Direcionar o
frdfego pesado de Planalfina e da drea rural da Bacia do Rio Preto para a DF-230

contribuird para a preservagcdo da BR 040, no frecho fronteirico a Estagdo Ecologica de
Aguas Emendadas. Esta estratégia reforca a idéia da drea de dinamizacdo do Pdlo Cidade
Agroindustrial, por criar condi¢des atrativas para o fluxo nesta direcdo.

VIl - Vias Internas as Coldnias Agricolas Arnigueiras, Vereda Grande, Vereda da
Cruz, Vicente Pires e na Estrada Parque Vicente Pires - o reparcelamento das Colénias
Agricolas, configurando-as como dreas residenciais, gera uma série de fluxos para EPCL e
EPTG. A hierarquizacdo vidria deve ser efetuada para esfruturar o processo de ocupacdo
informal do espaco urbano. A primeira via de estruturacdo constituird a ligacdo norte-sul
entre a EPCL e a EPNB, com o prolongamento da EPVP (DF-079), efetuando o novo
desenho vidrio de Vicente Pires. A segunda via estabelece a articulacdo das Coldnias
Agricolas Samambaia e Vicente Pires com o Pistdo Norte e a EPCL. O eixo deverd ser
constituido como uma continuacdo da Av. Hélio Prates, que escoard também os fluxos
vindos da ADE Estrutural.

VIl = Via Inferbairros — A via Interbairros deverd escoar o fluxo do Guard. A
articulacdo entre Guard |, Guard I, SIA e SOF, mediante a implantacdo de atividades de
comeércio, prestacdo de servicos, lazer e cultura, se caracteriza pelo trafego rdpido que
deverd ser minimizado pelo desenho em trincheira.

IX — Via de acesso aos condominios residencicis do grande Colorado - A
ocupacdo irregular em condominios na regido do Grande Colorado, na regido de
Sobradinho, gerou a ocupacdo lindeira da via de acesso com atividades de apoio como
mercado, academias, restaurantes. A estruturacdo vidria deve ser de melhoria de infro-
estrutura (canteiro, sinalizacdo, rede de passeios publicos, ciclovias) e infegracdo com o
Anel de Atividades de Sobradinho I, Sobradinho Il e Grande Colorado.

O mapa da Figura 20 apresenta o zoneamento proposto para o PDOT/2007 € o
Quadro 1 apresenta uma matriz comparativa entre o PDOT de 1997 e 2007.

47

alTRan

TCBR



PLATU)

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

7

- zona urbana do conjunto tombado - zona urbana consolidada - zona rural de uso diversificado

zona urbana de uso confrolado | - zona urbana de expanséo e qualificacdo - macrozona de protecdo infegral

- zona urbana de uso controlado Il zona rural de uso controlado - areas de conservacdo ambiental

Fonte: SEDUMA, Projeto de Lei PDOT/2007
Figura 20: Zoneamento proposto para o PDOT/2007.
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ITENS

PRINCIPIOS

OBJETIVOS

Quadro 1: Matriz comparativa entre o PDOT de 1997 e o de 2007

PDOT/1997

Realizar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da propriedade urbana
e rural e o uso socialmente justo e ecologicamente equiliorado de seu territério, de
forma a assegurar o bem-estar de seus habitantes;
Atender aos principios da politica urbana e rural contidos no Titulo VII da Lei
Orgdénica do Distrito Federal, a qual se dispde a:
=  Garantir o uso socialmente justo e ecologicamente equilibrado de seu
territério;
= Promover o acesso de todos a condi¢cdes adequadas de moradia,
saneamento bdsico, fransporte, sadde, seguranca publica, educacdo,
cultura e lazer, assim como a justa distribuicdo dos beneficios e dnus
decorrentes do processo de urbanizacdo;
= Manter a seguranca e preservar o patrimonio paisagistico, histérico,
urbanistico, arquiteténico, arfistico, cultural, considerada a condic&o
de Brasilia como Capital Federal e Patriménio Cultural da Humanidade;
=  Assegurar a prevaléncia do interesse coletivo sobre o individual e do
intferesse publico sobre o privado;
= Promover o planejamento para a correta expansdo das dreas urbanas
quer pela formacdo de novos nlcleos, quer pelo adensamento dos ja
existentes;
= Adotar padrdées de equipamentos urbanos, comunitdrios e de
estruturas vidrias, compativeis com as condicdes socioecondmicas do
Distrito Federal.

Romper com a segregacdo socioespacial e com o desequilibrio entre as
cidades ou nucleos urbanos do Distrito Federal;

Ampliar e descentralizar as oportunidades de desenvolvimento das atividades
econdmicas no territdrio, prevendo espaco para a geracdo de emprego e renda,
priorizando sua localizacdo proxima aos ndcleos urbanos;

Disseminar no territério as oportunidades de desenvolvimento econdmico
oferecidas pelos avancos cientificos e fecnoldgicos;

Ampliar a disponibilidade territorial destinada & producdo de habitacdo que
atenda aos diferentes niveis de renda da populacdo;

Definir o potencial de uso e ocupac¢cdo do solo a partir da sustentabilidade do
ambiente;

Oftimizar a ocupacdo dos espacos e 0 uso dos equipamentos publicos urbanos
e comunitdrios instalados, bem como a estrutura vidria;

Promover a integracdo da ocupacdo e do uso do solo do territério do Distrito
Federal com a regidéo do Entorno;

PDOT/2007

Garantir o cumprimento da fungdo social da propriedade urbana e rural e a justa
distribuicdo dos beneficios e &nus decorrentes do processo de urbanizagdo, como
forma de redistribuir os ganhos resulfantes de iniciativas publicas para a sociedade,
promovendo, assim, a equidade das acgdes no territério;

Reconhecer os atributos fundamentais de Brasilia como Capital Federal, Centro
Regional e Metrépole Nacional em formacgdo e do Conjunto Urbanistico do Plano Piloto
de Brasilia como Patriménio Cultural da Humanidade;

Assegurar a distribuicdo justa e equilibrada das oportunidades de emprego e
renda no Distrito Federal, como forma de reverter o quadro de concentragcdo de
riqueza, decorrente do histérico do processo de ocupacdo e de desenvolvimento
econdmico do DF, que se tfraduz na concentracdo de emprego e de renda na regido
do Plano Piloto;

Promover a gestdo compartilhada entre os setores publicos, privados e
sociedade civil, envolvendo os municipios limitrofes ao Distrito Federal, de modo a
viabilizar a integra¢cdo das acdes de planejomento e gestdo do territdrio, diante da
concentracdo, ndo somente de empregos, mas, também, de servicos e de
equipamentos publicos e da reducdo das oportunidades de moradia para a
populacdo de baixa renda no DF, que resultou em intensiva e indisciplinada ocupacdo
dos municipios limitrofes do Distrito Federal;

Assegurar a participacdo da sociedade no planejamento, gestdo e controle do
territério, buscando a co-responsabilidade da populacdo por meio de sua
participacdo nas decisdes relacionadas ao planejamento e gestdo territorial, como
fator de fortalecimento da cidadania;

Assegurar o uso sustentdavel do territério, a partir da convergéncia das dimensées
social, econdmica e ambiental, com reconhecimento do direito de todos & cidade
sustentavel e da construcdo de uma visdo sistémica e integrada do processo de
urbanizacd&o considerando as dimensdes econdmica, social, ambiental, cultural e
espacial, como forma de mitigar os impactos e as externalidades negativas
decorrentes do processo de urbanizacdo para a sociedade.

Melhorar a qualidade de vida da populacdo reduzindo desigualdades
socioespaciais. Ampliando oportunidades de emprego, com o equilibrio de sua
localizac&o em relacdo a distribuicdo da populacéo no territério do Distrito Federal;

Proteger, recuperar, valorizar e aproveitar as potencialidades do patrimonio
cultural do Distrito Federal;

Promover a participacdo da sociedade no planejomento, gestdo e controle das
politicas de ordenamento territorial;

Promover a mobilidade urbana, de modo a garantir a circulacdo da populacdo
por todo territério do Distrito Federal;

Oftimizar e priorizar a ocupagdo urbana em dreas com infra-estrutura implantada
e em vazios urbanos das dreas consolidadas;

Integrar as politicas de ordenamento territorial com as demais politicas setoriais,
gue tenham reflexo no processo de planejamento e gestdo do territério do Distrito
federal e dos municipios limitrofes;

Promover o desenvolvimento de novas centralidades € o desenvolvimento
territorial e econdmico do Distrito Federal, articulado o desenvolvimento
metropolitano e regional;

Valorizar a ordem urbanistica como funcdo publica, promovendo a integragcdo
dos assentamentos informais passiveis de regularizacdo & cidade legal.
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DIRETRIZES SETORIAIS
(TRANSPORTES)

I vﬁ" I lm’
TRANSPORTE E MALHA VIARIA

Adocdo de uma rede de transportes integrada nas diversas modalidades, com
a definicdo de eixos estruturais prioritdrios ao transporte coletivo;

Otimizacdo dos investimentos j& realizados, viabilizando a implantacdo do
metrd como parte da rede de transportes integrados;

Compadtibilizacdo da operacdo dos sistemas de transportes do Distrito Federal
com agueles que atendam a demandas originadas no seu Entorno, para a mdxima
racionalidade na prestacdo dos servicos e reducdo dos custos;

Compadatibilizacdo dos projetos de transportes com o uso e a ocupacdo do
solo, adequando-os ao desenvolvimento urbano e 4 preservacdo do meio
ambiente.

TRANSPORTE

Garantir acessibilidade universal dos usudrios ao Sistema de Transporte Coletivo;

Promover a prioridade para o transporte coletivo e para o transporte ndo
motorizado em relaocdo ao motorizado individual, especialmente na circulacdo
urbana;

Universalizar o atendimento, respeitando os direitos e divulgando os deveres dos
usudrios do Sistema de transporte;

Promover a implementacdo da integragcdo multimodal dos servicos do Sistema
de Transporte Coletivo;

Instituir um processo de planejamento de fransporte infegrado ao planejamento
urbano;

Promover a qualidade ambiental, efetivada pelo controle dos niveis de poluicdo
e pela protecdo do patriménio histérico e arquitetdnico, além da modernizacdo e a
adequacdo tecnoldgica dos equipamentos de controle, de gestdo e de operacdo
dos servicos de transportes;

Reconhecer para fins de planejamento infegrado a Rede Estrutural de Transporte
Coletivo

DO SISTEMA VIARIO E DE CIRCULACAO

Garantir seguran¢a, a fluidez e o conforto na circulagdo de todos 0os modos de
transporte;

Destinar vias ou faixas preferenciais ou exclusivas, priorizando os modos ndo
motorizados e coletivos de transporte;

Destinar espacos urbanos no sistema vidrio para a implantacdo de infra-estrutura
de apoio a todos os modos de transporte;

Compatibilizar a classificacdo hierdrquica do sistema vidrio com o uso do solo;

Promover a acessibilidade de pedesires e ciclistas ao Sistemna de Transporte;

Promover a implantacdo do sistema vidrio de forma ambientalmente sustentavel;

Promover medidas reguladoras para o transporte de cargas pesadas e cargas
perigosas na rede vidria do Distrito Federal.

DA MOBILIDADE

Promover um conjunto de acodes integradas provenientes das politicas de
transporte, circulacdo, acessibilidade, transito e de desenvolvimento urbano que
priorize o cidaddo na efetivacdo de seus anseios e necessidades de deslocamento;

Proporcionar o acesso amplo e democrdtico ao espaco urbano, de forma
segura, socialmente inclusiva e ambientalmente sustentdvel;

Promover formas de racionadlizagdo e complementaridade de acdes entre os
orgdos responsaveis pela organizacdo do espaco urbano e do Sistema de Transporte.
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DIRETRIZES SETORIAIS
(SANEAMENTO AMBIENTAL)

SANEAMENTO BASICO E AMBIENTAL

Melhoria dos padrdes de atendimento & populacdo quanto a abastecimento
de dgua, drenagem pluvial, esgotamento sanitdrio e industrial, coleta, tratamento e
disposicdo final de residuos sélidos;

Adocdo de medidas de controle ambiental e de despoluicdo dos corpos
hidricos e definicdo de novos mananciais para abastecimento de dgua;

Adocdo de medidas de defesa ambiental contra a contamina¢do dos cursos
de dgua por lancamento de esgotos hospitalares, industriais, residenciais e de outras
fontes;

Adocdo de medidas que garantam a implantacdo dos sistemas de drenagem
pluvial, permitindo a infiltracdo da dgua no solo;

Definicdo de dreas para transbordo, fratamento, processamento e disposicdo
final de residuos sdélidos, obedecendo &s diretrizes e condicionantes ambientais.

SANEAMENTO AMBIENTAL
AGUA

Assegurar a populacdo do Distrito Federal a oferta domiciliar de agua para
consumo residencial e de outros usos, com regularidade, em quantidade suficiente
para atender as necessidades bdsicas e com qualidade compativel com padrdes de
potabilidade;

Promover e incentivar a protecdo e a recuperacdo das bacias hidrograficas dos
mananciais;

Promover o uso racional da dagua, com reducdo das perdas no sistema de
captacdo, fratamento e distribuicdo, bem como a minimizacdo dos desperdicios;

Definir, a partir do Sistema de Gerenciamento Integrado de Recursos Hidricos,
Nnovos mananciais para abastecimento de dgua, considerando a eficiéncia, a
salubridade ambiental e a sustentabilidade ambiental das bacias hidrograficas;

ESGOTAMENTO SANITARIO

Assegurar a populacdo sistema de coleta, tratamento e disposicdo adequado
dos esgotos sanitdarios, como forma de promover a sadde e a qualidade ambiental;

Ampliar, a partir das alternativas vinculadas ao Sistemma de Gerenciamento
Integrado de Recursos Hidricos, os sistemas de coleta, fransporte, tratamento e
disposicdo final de esgotos sanitdrios e industriais, considerando a eficiéncia, a
salubridade ambiental, a sustentabilidade ambiental das bacias hidrograficas e as
formas de uso e ocupacdo do solo indicadas na Lei Complementar.

RESIDUOS SOLIDOS

Elaborar o Plano Diretor de Residuos Sélidos do Distrito Federal;

Recuperar dreas degradadas ou contaminadas em razédo do manejo
inadequado dos residuos solidos;

Estimular o uso, reuso e reciclagem de residuos, em especial o reaproveitamento
de residuos inertes da construcdo civil;

Promover a coleta seletiva de residuos sélidos, garantindo a infegracdo com
programas de educacdo ambiental, de destinacdo e de reciclagem de residuos.

MANEJO DE AGUAS PLUVIAIS URBANAS

Garantir & populacdo urbana o atendimento adequado por infra-estrutura e por
acdes de manejo das dguas pluviais;

Elaborar o Plano Diretor de Drenagem Urbana do Distrito Federal;

Incentivar o aproveitamento das dguas pluviais;
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DIRETRIZES SETORIAIS
(DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO)

DIRETRIZES SETORIAIS
(ASSENTAMENTO HUMANO,
HABITAGAO E EQUIPAMENTO
COMUNITARIO)

Exploracdo das potencialidades e vocacdes econdmicas do territério,
mediante colaboracdo e parceria com os Estados e Municipios que infegram a
regido do Entorno;

Promocdo do desenvolvimento econdmico sustentdvel do Distrito Federal com
a instalacdo de empresas de alto valor agregado e de tecnologia de ponta e as de
elevado indice de absorcdo de mdo-de-obra, a conservacdo e ampliagcdo da infra-
estrutura econdmica e a utilizacdo de parceria com a iniciativa privada;

Atribuicdo de papel determinante ao setor agropecudrio como uma das
alternativas para a dinamizagdo da economia local;

Incremento do setor tercidrio na economia do Distrito Federal de forma a atrair
investimentos internos e externos, priorizando as microempresas, as pequenas e as
médias empresas;

Estimulo ao desenvolvimento de projetos compativeis com as potencialidades
turisticas, de lazer, cultura e educacdo, capazes de irradiar efeitos dinamizadores
para toda a regido;

Incentivo 4 substituicdo da prdtica da monocultura por prdficas mais
diversificadas, que possibilitem maior geracdo de empregos.

ASSENTAMENTOS HUMANOS E HABITACAO

Estabelecimento de normas préprias de uso e ocupacdo do solo, simplificando
as regras relafivas aos par@metros urbanisticos e de edificacdo nas dreas de
loteamentos expressamente declaradas de interesse social pelo Poder Executivo;

Ocupacdo preferencial de vazios urbanos e dreas intersticiais urbanas,
mediante a producdo de lotes ou conjuntos habitacionais, respeitadas as restricoes
ambientais, em especial quanto ao abastecimento de dAgua e esgotamento
sanitario.

Delimitar as Areas Econémicas para promocdo do desenvolvimento e
implementacdo da politica de desenvolvimento econdmico do Distrito Federal;

Promover ac¢des integradas mediante articulacdo técnica, politica e financeira
entre agentes publicos e privados;

Fomentar a implantacdo de centros de negdcios e podlos de atividades
econdmicas que fortalecam a posicdo do Distrito Federal no cendrio econédmico
regional e nacional;

Promover a diversificacdo de atividades econdmicas em dreas j& instituidas
como forma de ampliar a gera¢cdo de trabalho e renda;

Incentivar a producdo industrial ndo poluente com énfase nas atividades
intensivas do conhecimento e de inovacdo tecnoldgica;

Promover a instalacdo de empreendimentos de grande porte nos eixos de
articulacdo e de integracdo com os municipios limitrofes do Distrito Federal;

Revitalizar e renovar as dreas comerciais e industriais em processo de
decadéncia ou de degradac¢do prevendo, onde couber, a flexibilizacdo de usos e
atividades;

Quudlificar as dreas que exercem o papel de centralidades urbanas como pdlos
de geracdo de trabalho e renda;

Adotar o uso misto, quando compativel, como forma de consolidacdo e
potenciadlizacdo do desenvolvimento econdmico e melhoria da escala de
aproveitamento da infra-estrutura instalada e da relacdo entre a oferta de empregos e
moradia.

HABITACAO

Facilitar acesso & moradia, compatibilizando a demanda por faixas de renda
com os projetos urbanisticos e habitacionais existentes e futuros;

Viabilizar o aumento de dreas destinadas a programas e projetos habitacionais,
preferencialmente em dreas urbanas jd consolidadas e em consolidacdo, evitando
novos assentamentos em dreas distantes,

Estimular a participacdo da iniciativa privada na producdo de moradias para
todas as faixas de renda;

Promover a regularizacdo fundidria dos assentamentos habitacionais ndo
registrados em cartdrio, criados pelo Governo do Distrito Federal.

EQUIPAMENTO COMUNITARIO (estabelecimentos onde sdo prestados os servicos de
educacdo seguranca, lazer, esporte e afins): garantir a conservacdo e restauracdo
dos existentes.

Para a implantacdo de novos equipamentos deverdo ser garantidas a
acessibilidade vidria e de fransporte publico coletivo, devendo se localizar nas
proximidades das vias capazes de suportar o fluxo de veiculos derivados de suas
atividades e proximidade de estacionamentos.
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Os Planos Diretores Locais - PDL, previstos no Titulo VII da Lei Orgénica do
Distrito Federal, definem as diretrizes de uso e ocupac¢do do solo para cada Regido
Administrativa.

Nas dreas de loteamentos de interesse social, o Poder Executivo do Distrito
Federal pode estabelecer normas préprias de uso e ocupacdo do solo, simplificando
as regras relativas aos pardmetros urbanisticos e de edificacdo.

DIRETRIZES DE USO E OCUPAGAO
DO SOLO

Nd&o existem diretrizes.

DIRETRIZES DO DESENVOLVIMENTO
RURAL

Nd&o existem diretrizes.

DA INTEGRACAO COM O$
MUNICIPIOS LIMITROFES

Estabelecer dreas urbanizadas mais compactas no territdério e urbanizar ao longo
das principais infra-estruturas de conexdo, aumentando as densidades demogrdficas
ao longo da rede vidria estrutural;

Evitar a segregacdo de usos promovendo a sua flexibilizacdo de modo a reduzir
os deslocamentos e equilibrar a distribuicdo dos locais de emprego e frabalho no
Distrito Federal;

Promover a integracdo dos parcelamentos residenciais distribuidos de forma
dispersa e fragmentada no territério entre si € com os nlcleos urbanos consolidados
vizinhos;

Estimular a ocupacdo dos vazios residuais das dreas urbanizadas dotadas de
servicos, infra-estrutura e equipamentos, preferencialmente & criacdo de novas dreas
urbanas, de forma a otimizar a capacidade da infra-estrutura instalada e reduzir os
custos de urbanizacdo, observadas as condicionantes ambientais do territério;

Possibilitar a ocorréncia de fipologias arquiteténicas diferenciadas e facilitar a
adaptacdo das edificacdes para Novos Usos;

Ficam definidos par@metros bdsicos da ocupacdo do solo urbano:

| - Densidade Demogrdfica

Il - Coeficiente de Aproveitamento

lll - Percentual minimo de equipamentos urbanos e comunitdrios, espacos livres
de uso publico para novos parcelamentos.

Implantar politicas agricolas e sociais para promocdo da permanéncia do
homem no campo e melhoria da qualidade de vida da populagdo.

Incentivar o desenvolvimento de cadeias produtivas e fortalecimento das
organizacdes sociais, além de incentivar a extensdo rural e capacitacdo tecnoldgica.

Incentivar alternativas de frabalho em comunidades rurais, melhorando fambém
as condi¢cdes de comercializacdo da producdo, entre outros.

O desenvolvimento integrado dependerd de planos, programas e projetos
conjuntos, firmados entre o Governo Federal e as prefeituras, a partir de consércios
publicos que atuardo na prestacdo de servicos, compra de bens, produtos e
equipamentos, entre outros.

Serd prioritaria a acdo sobre as cidades de Aguas Lindas de Goids, Santo Anténio
do Descoberto, Novo Gama, Valparaiso de Goids, Cidade Ocidental e Planaltina de
Goids, e sobre a bacia do Ribeirdo Alagado, contribuinte do reservatério de Corumbd
V.
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ESTRATEGIAS DE ORDENAMENTO
TERRITORIAL

Promover a constituicdo de um centro urbano de cardter regional, arficulando
atividades diversificadas na confluéncia das cidades de Taguatinga, Ceildndia e
Samambaia e estimulando a instalacdo de atividades do setor tercidrio;

Ordenar a ocupacdo territorial no eixo oeste/sudoeste - Guard, Riacho Fundo,
NuUcleo Bandeirante, Taguatinga, Ceiléndia, Samambaia, Recanto das Emas, Gama
e Santa Maria;

Reforcar a autonomia de cada cidade, configurando centros locais;

Ocupar e adensar as dreas ja urbanizadas do Distrito Federall;

Promover a implantacdo de novas atividades econdmicas, preferencialmente
no eixo oeste/sudoeste, flexibilizando seus usos de acordo com as diretrizes fixadas
nos Planos Diretores Locais e no Zoneamento Ecolégico-Econdmico.

Consolidar a ocupacdo dos nucleos urbanos de Sobradinho, Planalfina,
Paranod, Candangoléndia, Cruzeiro e Setores de Habitacdo Individual Sul e Norte -
SHIS e SHIN.

Restringir a ocupacdo urbana nas dreas consideradas sensiveis do ponto de
vista ambiental e de saneamento nas localidades de Braziéndia, de Sdo Sebastido,
dos ndcleos urbanos isolados e nas dreas com incidéncia de parcelamentos nas
bacias do Rio Sdo Bartolomeu, do Lago Paranod e do Rio Maranhdo;

Estabelecer uma politica urbana a ser intfegrada com as cidades conurbadas
do Entorno, especialmente no que se refere a transportes, gestdo dos recursos
hidricos, tratamento de residuos, controle ambiental, parcelamento do solo e
implantacdo de dreas de desenvolvimento econdmico;

Manter a destinacdo para atividades econdmicas das dreas constantes do
Plano Diretor de Areas Econdmicas - PDAE;

As estratégias para ordenamento territorial proposto sdo:

| - Dinamizagdo de espacos urbanos — configuracdo de novas centralidades de
forma a reduzir a segregacdo sécioespacial e de estabelecer relacées com os
municipios limitrofes. Estimulo ao uso diversificado do solo e implantando centros de
trabalho e renda, melhorando os padrées de mobilidade e acessibilidade. Estas
intervencdes serdo prioritdrias nas Areas de Dinamizacdo.

Il - Revitalizacdo de conjuntos urbanos - adequacdo da dinédmica urbana &
estrutura  fisico-espacial do objeto de preservacdo, combatendo causas de
degradacdo crénica do patrimdénio ambiental urbano.

Il - Estruturacdo vidria — melhoria da acessibilidade das dreas consolidadas do
Distrito Federal para melhor aproveitamento da infra-estrutura instalada, pela revisGo
do desenho vidrio, execucdo de novos trechos, e melhorias nas vias; modificacdo na
hierarquia vidria e articulacdo de dreas urbanas.

IV - Regularizagdo fundidria - adequacdo dos assentamentos informais,
garantindo direito a moradia, pleno desenvolvimento das fungdes sociais da
propriedade urbana, e o direito ao meio ambiente ecologicamente adequado. Para
fins de regularizacdo serdo considerados trés tipos de assentamento: o parcelamento
urbano isolado, instalado originalmente em zona rural; dreas de regularizacdo,
adotando o critério de proximidade, faixa de renda, e similaridades urbanas e
ambientais; e setores habitacionais de regularizacdo, onde ocorre a agregacdo de
dreas de regularizacdo e dreas ndo parceladas.

V - Oferta de dreas habitacionais - aumento da oferta de dreas em diferentes
partes do territério, preferencialmente préximas aos nlcleos urbanos consolidados e
aos principais corredores de transporte. Urbanizacdo de novos nlcleos e otimizacdo
de localidades urbanas com infra-estrutura subutilizada, com vazios residuais.

VI - Implantacdo de pélos multifuncionais - fomento as subcentralidades no
territério. Os pdlos serdo implantados em um raio de 600m dos ferminais de integracdo
e da Rede Estrutural de transporte coletivo. Estes Pélos devem abrigar ofertas de
emprego, CoOmeércio e servicos, lazer, esporte, cultura e moradia para diferentes faixas
de renda.

VII - Integragdo ambiental do territério - promoc¢do da integragdo e articulagcdo
entre espacos naturais e construidos, favorecendo o fluxo bidtico e a manutencdo dos
aspectos funcionais dos ecossistemnas naturais e construidos, assegurando a
biodiversidade local e qualidade de vida.
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ORGANIZAGAO DO TERRITORIO

I vﬁ" I lm’
Macrozoneamento

| - Zona Urbana de Dinamizacdo: compreende a drea ja urbanizada e aquela
que serd urbanizada como de expansdo urbana prioritdria.

Il - Zona Urbana de Consolidacdo: € aquela na qual a ocupacdo deve
considerar as restricdes estabelecidas para as dreas de preservacdo do conjunto
urbanistico do Plano Piloto de Brasilia, das peculiaridades ambientais das Areas de
Protecdo Ambiental do Lago Paranod e das Bacias Gama e Cabeca de Veado, e
de saneamento para as dreas de Sobradinho, Planaltina e as circunscritas na Bacia
do Lago Paranod.

lll - Zona Urbana de Uso Controlado: € aquela de uso predominantemente
habitacional, de baixa densidade, sujeita a critérios especificos de ocupacdo, na
qual se desestimulard a expansdo do uso urbano em razdo, principalmente, de
restricdes ambientais.

IV - Zona Rural de Dinamizacdo: € aquela com atividade agropecudria
consolidada, na qual serdo incentivados usos intensivos e a verticalizacdo da
producdo.

V - Zona Rural de Uso Diversificado: € aguela na qual poderd ser permitida,
além do uso agropecudrio, a instalacdo de atividades agroindustriais e de lazer.

VI - Zona Rural de Uso Confrolado: € aquela com atividade agropecudria
consolidada que, em funcdo da necessidade de preservacdo de seus mananciais e
de seu grau de sensibilidade ambiental, terd seu uso restringido.

VIl - Zona de Conservacdo Ambiental: € definida pelo seu cardter de
infangibilidade.

Macrozoneamento
1. Macrozona Urbana - destinada ds atfividades dos setores secunddrio e
tercidrio, ndo excluido o setor primario.
2. Macrozona Rural - destinada das atfividades do setor primdrio, deverd
contribuir para uma dinédmica de espacos rurais multifuncionais.
3. Macrozona de Protecdo Integral - destinada & preservacdo da natureza
sendo permitido apenas o uso indireto dos recursos naturais.
A Macrozona Urbana é dividida nas seguintes zonas:

| — Zona Urbana do Conjunto Tombado - compreende dreas predominantemente
residenciais de média densidade demogrdafica, correspondendo & drea do conjunto
urbano do Plano Piloto de Brasilia e demais dreas incorporadas.

Il - Zona Urbana de Uso Controlado | - composta por dreas predominantemente
residenciais de baixa densidade demogrdfica, com enclaves de média e alta
densidades, inseridas em sua maior parte na Area de Protecdo Ambiental das bacias
do Gama e Cabeca de Veado.

Il = Zona Urbana de Uso Contfrolado Il - é composta de dreas de baixa
densidade demogrdfica, com enclaves de alta densidade, sujeita a restricdes impostas
por sua sensibiidade ambiental e pela protecdo de mananciais destinados ao
abastecimento de dgua.

IV - Zona Urbana Consolidada - € composta por dreas urbanizadas ou em
processo de urbanizacdo de baixa, média e alta densidades demogrdficas. Nestas
devem ser desenvolvidas dinémicas internas que favorecam a infegracdo com dreas
vizinhas, promovendo o uso diversificado, ofimizando o transporte pdblico e oferta de
empregos.

V - Zona Urbana de Expansdo e Qualificacdo — sdo dreas propensas d ocupacdo
urbana, predominantemente habitacional e que possuem relacdo direta com dreas j&
implantadas. Devem ser planejadas e ordenadas para articulagdo da malha urbana
com as demais localidades.

VI - Zona de Contenc¢do Urbana - compreende dreas em fronteiras com as rurais,
caracterizadas por ocupacdo habitacional de densidade demogrdfica muito baixa,
criando uma zona de amortecimento entre 0 uso urbano mais intenso e a Zona Rural
de Uso Controlado.

A Macrozona Rural € dividida em:

| — Zona Rural de Uso Diversificado — & aquela com atividade agropecudria
consolidada, com predominio da agricultura comercial.

Il - Zona Urbana de Uso Confrolado - € composta predominantemente por
atividades agropastoris, de subsisténcia e comercial, sujeita a restricées devido a
sensibilidade ambiental e prote¢cdo de mananciais.

As Macrozonas Urbanas e Rurais devem respeitar a legislacdo ambiental, de
recursos hidricos e as diretrizes de ocupacdo territorial.

A Macrozona de Protecdo Integral € composta por:

| - Parque Nacional de Brasilia;

Il - Estacéo Ecoldgica de Aguas Emendadas;

Il - Estacdo Ecoldgica do Jardim Boténico de Brasilia;

IV — Reserva Ecolégica do IBGE;

V - Reserva Ecoldgica do Gama;

VI - Reserva Ecolégica do Guard;

VIl - Reserva Ecolégica do Contagem;

VIII - Reserva Ecoldgica do Descoberto;

IX — Reserva Ecoldgica do Lago Paranod;

X - Estacéo Ecolégica da UnB - Areas de Relevante Interesse Ecolégico dos corregos
Capetinga e Taquara;
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DAS AREAS DE DIRETRIZES
ESPECIAIS

INSTRUMENTOS DE PLANEJAMENTO
TERRITORIAL URBANO

Area Especial de Protecdo

E aquela que apresenta situacoes diversas de protecdo e fragilidade ambientais e

se divide em:

| - Areas de Protec@o de Mananciais;

Il - Areas Rurais Remanescentes;

Il - Areas com Restricdes Fisico-Ambientais;
IV - Areas de Lazer Ecolégico.

Area de Monitoramento Prioritdrio

Sdo as dreas da Zona Urbana de Uso Confrolado e da Zona Rural de Uso

Controlado.

Da Area do Centro Regional

Situada na Zona Urbana de Dinamizagcdo, deverd ser um marco simbodlico e
referéncia espacial de uma Brasilia contempordnea, equiliorando e compartiihando

com o Plano Piloto suas fungdes de centralidade regional.
1 - Planos Diretores Locais
2 - Parcelamento do Solo Urbano

Area de Protecdo de Mananciais (APM) - sGo porcdes do territdrio que apresentam
situacdes de protecdo em funcdo da captacdo de dgua para o abastecimento
publico.

Area de Interesse Ambiental (AIA) - corresponde a determinadas unidades de
conservacd@o de uso sustentdvel constituidas no Distrito Federal e aos equipamentos
publicos do Jardim botdnico e Jardim Zooldgico.

| - Do Planejamento territorial e urbano

a) Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal;

b) Lei de Uso e Ocupacdo do Solo;

¢) Planos de Desenvolvimento Local;

d) Plano de Preservacdo do Conjunto Urbanistico de Brasilia;

e) Legislacdo sobre parcelamento do solo;

f) Legislacdo edilicia e de posturas;

@) Plano Diretor de Transporte Urbano do Distrito Federal;

h) Plano de Desenvolvimento Habitacional e demais programas de habitacdo;
i) Planos de desenvolvimento econdmico e social;

j) Planos de desenvolvimento territorial para infegracdo das atividades rurais;
k) Planos, programas e projetos setoriqis;

[) Estudos urbanisticos e ambientais;

m) Zoneamento ecoldgico-econdmico, zoneamento ambiental, planos de
manejo de unidades de conservacdo e estudos de impacto ambiental;

n) Estudo de impacto de vizinhancga.
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INSTRUMENTOS JURIDICOS E
TRIBUTARIOS

OBSERVACOES

JURIDICOS

Cumprimento da Fun¢do Social da Propriedade
Outorga Onerosa do Direito de Construir
Outorga Onerosa da Alteracdo de Uso

Os PDLs complementaréo o PDOT quanto aos principios de parcelamento do

solo urbano, definindo normas e diretrizes para tal. Os procedimentos de aprovacdo,
licenciamento e registro de parcelamentos do solo deverdo ser submetidos a ele.

JURIDICOS
e Desapropriagcdo, desafetacdo ou doagdo;

e Serviddo administrativa;

e Limitagdes administrativas;

e Tombamento de bens ou de conjuntos urbanos;

e Instituicdo de zonas especiais de interesse social referidas, nesta Lei
Complementar, como Areas de Regularizacdo de Interesse Social, no caso de
regularizacdo fundidria, e como Area Especial de Interesse Social, no caso de
novas dreas urbanas;

e Concessdo de uso;

e Concessdo de direito real de uso;

e Concessdo de uso especial para fins de moradia;

e Arrendamento;

e Parcelamento, edifica¢cdo ou utilizacdo compulsérios;

e Usucapido especial de imével urbano;

e Direito de superficie;

e Retrovenda;

e Locacdo;

¢ Direito de preempc¢do;

e Alienacdo;

e Qutorga onerosa do direito de construir;

e Qutorga onerosa de alteracdo de uso;

e Transferéncia do direito de construir;

e  Operacdes urbanas consorciadas;

e Consdrcio imobilidrio;

e Urbanizador social;

e Regularizador social.
TRIBUTARIOS
e Imposto predial e territorial urbano progressivo;
e Conftribuicdo de melhoria decorrente de obras publicas;
e Incentivos e beneficios fiscais e financeiros.

O Estatuto da Cidade define que a abrangéncia dos Planos Diretores deve ser
estendida a todo territério, incluindo drea urbana e rural. Logo, os PDLs ndo atendem a
estas exigéncias por se referirem apenas a drea urbana.

Os atuais PDLs infegrardo os Planos de A¢do Local, desenvolvidos para permitir a
definicdo e planificacdo de obras publicas, resultando em estratégias de acdo,
diretrizes e projetos. Todo o conteddo dos antigos PDLs serd absorvido pelo novo
Sistema Legislativo de Desenvolvimento Urbano e Territorial — SIDUT.

Fonte: SEDUMA, Projeto de Lei PDOT/2007 e PDOT/ 1997
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6 PESQUISA DOMICILIAR DE TRANSPORTE DO DISTRITO FEDERAL

A Pesquisa Domiciliar de Transporte foi executada pela Companhia de
Planejamento do Distrito Federal - CODEPLAN, em 2000, com o objetivo de fornecer s
entidades locais atuantes no setor de tfransporte urbano, um diagndstico sobre os padroes
de viagens da populacdo urbana. Ela foi aplicada em todo o Distrito Federal e nas

ligacdes com seu Entorno imediato.

A Tabela 4 apresenta o agrupamento das Regides Administrativas usado.

Tabela 4: Regides Administrativas 2000 e Agrupamento por Regides do Distrito Federal

Regides DF

Central

Oeste

Sudoeste

Sul

Norte

Leste

Regides Administrativas 2000

Brasilia
Lago Sul
Lago Norte
Cruzeiro
Guard
Taguatinga
CeilGndia
Samambaia
Brazl&ndia
Candangoldndia
Nucleo Bandeirante
Riacho Fundo
Recanto das Emas
Gama
Santa Maria
Planaltina
Sobradinho
Paranod
Sdo Sebastido

Foram definidas 324 zonas de frafegos, das quais 228 foram pesquisadas. A
amostra inicial foi de aproximadamente 14.000 domicilios, correspondendo a 3,15 % do
total de domicilios com cadastro na Companhia Energética de Brasilia.

A Tabela 5 apresenta dados sobre o zoneamento de trafego e a amostragem

da pesquisa.
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Tabela 5: DistribuicGo da amostra pesquisada.

Tabela 6: Populacdo do Distrito Federal.

Regido Ne de Zonas de No de ZTs Ne de Ligacoes Amostra Reaidio Administrativa Pobulacdo % Populacdo
Administrativa Trafego - ZTs Pesquisadas Elétricas Inicial 9 pulac o Fopulae
Brasilia 89 54 69.748 2.206 Brasilia 219.341 11.7% 352 536
Lago Sul 7 5 7.565 239 Lago Sul 30.239 1.6% Ceniral '
Lago Norte 5 3 5.986 189 Lago Norte 27.341 1,5% 18.9%
Cruzeiro 6 5 22.430 708 Cruzeiro 75.615 4,1% e
Guard 16 12 31.863 1.004 Guard 126.507 6.8%
NuUcleo Bandeirante 9 8 8.338 261 Taguatinga 235.618 12,6% 909.886
Candangolandia 2 1 3.144 99 Ceilandia 350.067 18.8% Oeste
Taguatinga 32 25 55.098 1.740 Samambaia 164.964 8.3% 48.79%
Samambaia 14 11 32.886 1.039 BrazlGndia 42.730 2,3% e
Ceilédndia 34 29 61.367 1.930 Candangoléndia 14.289 0.8% 153.748
Recanto das Emas 11 7 14.959 469 Ndcleo Bandeirante 31.763 1.7% Sudoest '
Gama 15 1 25.248 795 Riacho Fundo 37.378 2,0% vaosste 6 2,
Santa Maria 4 3 19.020 600 Recanto das Emas 70.318 3.8% -
Riacho Fundo 7 6 8.506 268 Gama 127.662 6.8% 222.826
SGo Sebastico 6 3 11.689 368 Santa Maria 95.164 5,1% Sul 11.9%
Paranod 9 7 7.577 236 Planaltina 108.817 5.8% Norte 227.922
Planalfina 23 1 23.366 738 Sobradinho 119.105 6.4% 12.2%
Sobradinho 27 22 26.588 838 Paranod 40.896 2.2% 93.567
Brazldndia 8 5 7.846 248 SGo Sebastiao 52.671 2,8% Leste 5.0%
Distrito Federal 324 228 443.224 13.975 Distrito Federal 1.866.918
Fonte: PD 2000 - CODEPLAN Fonte: PD 2000 - CODEPLAN
6.1.1 Populacdo e Renda 477%
. - . S %
No ano 2000 a populagdo do Distrito Federal era de aproximadamente 1.900.000 11,63% 18.02%
habitantes. Cerca de 50% habitavam na Regido Oeste, 20% na Regido Central e os 30%
restantes habitavam as outras quatro regides.
Com relacdo as regides administrativas, a mais populosa era a CeilGdndia com 11.34%
350.000 habitantes, seguida por Taguatinga com 235.000 e por Brasilia com 220.000. '
A Tabela 6, Grdfico 3 e o Grdfico 4 apresentam os dados populacionais do Distrito
Federal em 2000. 7 82%
46,43%
[1 Central [ Oeste [1Sudoeste [1Sul W Norte []Leste
Fonte: PD 2000 - CODEPLAN
Grdfico 3: Populacdo do Distrito Federal por Regides.
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19%

81%

[ Regido Central [ Regides Periféricas

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN

Grdfico 4: Populacdo - Regido Central e Regides Periféricas.

Com relacdo & distribuicdo da populacdo, mais de 80% dos habitantes moravam
nas Regides Administrativas periféricas. O Grafico 5 ilustra a populacdo do Distrito Federal por
Regides Administrativas.

A renda do Distrito Federal continua, em 2000, a ser a mais alta entre todos os
estados brasileiros (Grafico 6), baseando-se no Indice de Desenvolvimento Humano do
Programa das Nacdes Unidas para o Desenvolvimento (PNUD) para o ano 2000. A Tabela 7
apresenta a renda média domiciliar mensal e renda domiciliar per capita.

O Grdfico 7 ilustra as Regides Administrativas do Distrito Federal ordenadas pela
renda média familiar em 2000. O Grdfico 8 apresenta as rendas médias consolidadas por
regides do Distrito Federal.
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Grdfico 5: Populacdo Urbana por Regides Administrativas.
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Fonte: PNUD 2000

Grdfico 6: Renda por Estados e Média Brasileira - IDHM.
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Tabela 7: Renda Média Domiciliar Mensal e Renda Domiciliar Per Capita.

Renda Domiciliar Renda Per Capita i
Regido Administrativa P Renda Domiciliar por Regido R E‘:;%%p“a por
RS SM RS SM
Brasilia 3.553,31 23,53 1.140,09 7.55
RS 5.226,90 RS 1.392,87
Lago Sul 8.026,82 53,16 2.007,04 13,29 Contral
entra
Lago Norte 5.829,74 38,61 1.370,60 9,08
: SM 34,62 SM 9.22
Cruzeiro 3.497,74 23,16 1.053,74 6,98
Guard 2.130,90 14,11 567,83 3.76
Taguatinga 179717 11,90 489,36 3.24 RS 1.235,92 RS 325,01
Ceilandia 845,96 5,60 216,18 143 Oeste
Samambaia 683,35 4,53 169,41 1,12
— SM 8,18 SM 2,15
Brazl&ndia 722,21 4,78 182,27 1.21
Candangolandia 1.463,31 9.69 371,54 246
P ; RS 1.518,06 RS 403,80
Ndcleo Bandeirante 3.042,82 20,15 834,97 553 Sudoeste
Riacho Fundo 992,88 6,58 268,37 178 .
SM 10,05 SM 2,67
Recanto das Emas 573,23 3.80 140,31 0,93
Gama 1.102,07 7.30 292,29 1,94 sul RS 911,07 RS 229,66
Santa Maria 720,07 4,77 167,03 1,11 . SM 6.03 SM 1,62
Planaltina 758,14 502 194,03 1,28 Nort RS 758,14 RS 285,48
orte
Sobradinho 1.434,24 9,50 376,92 2,50 SM 7.26 SM 1,89
Paranod 630,33 4,17 152,47 1,01 Lost RS 880,07 RS 216,74
este
Sdo Sebastido 1.129.,80 748 281,00 1.86 SM 5.83 SM 1,44
Distrito Federal 1.721,30 11,40 457,79 3,03

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
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Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
Grdfico 7: Renda Domiciliar por Regides Administrativas.
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Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
Grdfico 8: Renda Média Familiar por Regido do Distrito Federal.
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6.1.2 Motorizacdo no Distrito Federal

Em 2000, quase 50% dos domicilios ndo possuiam veiculos motorizados. Cerca de
36% deles possuiam um veiculo particular, 13% dois, 4% trés ou mais veiculos, como mostram o
Grdafico 9, Grafico 10 e o Grdfico 11. A Tabela 8 apresenta os dados de posse de veiculos.

Na Regido Administrativa do Lago Sul, cerca de 85% dos domicilios possuiam dois
Ou mais carros e no Lago Norte cerca de 77%. Por outro lado, no Recanto das Emas (Regido
Administrativa mais pobre do Distrito Federal) 72,7% dos domicilios ndo possuiam nenhum
veiculo.

A Regido Central, com apenas 19% da populacdo, possuia em 2000, 84% da frota
de veiculos privados, de acordo com a pesquisa realizada.
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Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.

Grafico 9: Domicilios sem Posse de Veiculos.
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Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.

Grdafico 10: Domicilios com Posse de Veiculos.
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Tabela 8: Posse de Veiculos por Domicilios segundo Regides Administrativas

Veiculos
Regido do DF Regido Administrativa
ndo tem 1 2 3 ou mais Total de Domicilios
Brasiia 12.415 33.966 18.222 5773 70.376
17,6% 48 3% 25.9% 8.2% 100%
Laco U 262 877 2881 3.541 7.561
Contral agosu 3,5% 11,6% 38,1% 46,8% 100%
Lago Norte 742 728 2147 2811 6.428
11,5% 11,3% 33.4% 43,7% 100%
e 3.386 10.489 7.181 1.724 22780
14,9% 46,0% 31,5% 7.6% 100%
Cuord 9.636 15.029 6.890 2156 33.711
28,6% 44,6% 20,4% 6.4% 100%
raguatinga 25.439 26.161 10.109 2.449 64.158
39,7% 40,8% 15,8% 3.8% 100%
o 51.973 31.774 4811 898 89.456
Oeste Ceilandia 58,1% 35,5% 54% 1.0% 100%
Samambaia 24269 12.536 1.420 192 38.417
63.2% 32,6% 3.7% 0.5% 100%
i 7,562 2721 435 66 10.784
70.1% 25,.2% 4,0% 0.6% 100%
Candangolandia 1.354 1218 715 341 3.628
37.3% 33,6% 19.7% 9.4% 100%
Neloo Bandeirante 2978 2765 2132 841 8716
Sudoeste 34,2% 31,7% 24,5% 9,6% 100%
Miacho Funda 5.871 3.503 548 91 10.103
58,1% 35,6% 54% 0.9% 100%
eeanto das Emas 12,516 4,503 160 33 17.212
72.7% 26,2% 0.9% 0.2% 100%
- 17.747 12.581 2758 772 33.858
sul ama 52,4% 37.2% 8.1% 2.3% 100%
santa Mari 15.025 6.419 598 33 22.075
68,1% 29.1% 2.7% 0.1% 100%
sopradinh 14.959 10.934 4215 1.193 31.301
Norte obradinho 47 8% 34.9% 13,5% 3.8% 100%
Planaling 18.225 8.324 1.189 1M1 27.849
65,4% 29.9% 4,3% 0.4% 100%
Paranod 7.617 1.809 393 73 9.892
Leste 77.0% 18,3% 4.0% 0.7% 100%
560 Sebastian 7.784 3.730 1231 355 13.100
59,4% 28,5% 9.4% 2.7% 100%
Dishito Federal 239.760 190.157 68.035 23.453 521.405
istrito redera 46% 36% 13% 4% 100%

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
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Grdfico 11: Posse de Veiculos por Domicilios e Regides Administrativas
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6.1.3 Mobilidade e Distribuicdo das Viagens por Classes de Renda, Motivo e Regides
Administrativas

No Distrito Federal, em 2000, mais de 90% da populacdo de baixa renda usava o
fransporte coletivo ou se deslocava a pé, enquanto cerca de 85% das pessoas do estrato
mais elevado de renda usava apenas o transporte individual.

E importante ressaltar que em 2000, para o nivel de renda entre 3 e 4 saldrios
minimos, j& se observa uma curva decrescente quanto ao uso do fransporte publico e um
incremento mais forte do uso do transporte individual. Essas informacdes sdo apresentadas na
Tabela 9 e no Grafico 12. A caracteristica geral da mobilidade no Distrito Federal € mostrada
no Grdfico 13 e Grdfico 14. Pode-se notar que nas dreas mais centrais (com populacdo de
maior renda) a mobilidade € maior que nas Areas periféricas.

No Grdfico 15 observa-se que o modo transporte individual (colunas em cor verde)
€ o predominante do Distrito Federal. Quando se observa o Grdfico 16 , essa impressdo
permanece, mas com menor intensidade, de acordo com a Regido Administrativa.
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Tabela 9: Perfil do Usudrio por Modo e Transporte segundo as Classes de Renda.

Classe de Renda - SM

Percentual de Viagens por Modo

Onibus Transporte individual Lotagcdo A Pé Coletivo Coletivo + A Pé
0-1 27.,48% 6.43% 3,.90% 62,19% 31.,38% 93,57%
1-2 34,55% 6,63% 3.,44% 55,39% 37.99% 93,38%
2-3 38.51% 10,.36% 4,54% 46,59% 43,05% 89.64%
3-4 42,61% 12,80% 3,.95% 40,64% 46,56% 87,20%
4-6 39.88% 19.19% 4,20% 36,74% 44,08% 80.82%
6-9 33.,98% 31,74% 3,56% 30,73% 37.54% 68.27%
9-12 31.49% 39.39% 291% 26,.21% 34.,40% 60.61%
12-20 19.37% 62,05% 1.83% 16,75% 21,20% 37.95%
20-30 13,03% 73,83% 1.23% 11.91% 14,26% 26,17%
> 30 6.45% 84.,92% 0.44% 8.19% 6.89% 15,08%
Fonte: PD 2000 - CODEPLAN

é )
100%
80%
60%
40%
20%
0%
Oal 1a2 2a3 3a4 4a6 6a9 9al12 12020 20030 > 30
Renda - SM
\ —o—Transporte individual —~o-—-APé —e—Coletivo -

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.

Grdfico 12: Perfil do Usudrio por Modo e Classe de Renda

adlTRan

TCBR



PLATU)

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

s z2 & ¢ ¢ g & g o 0O 2 9 8 g o ¢ o 9 o B
3 = [0) (o] i) (0] §O) © o € e ko) = = c & 0 et
38 o o) N > £ c o) c c o o O ] < = 5 = ©
5 § ¢ 5 ¢ 5 8 £ g £ 8229838 = 3 5 5 % 3
o N c
- 5 © > 8 g O o 2 0 2 oG 2 5 fo) a g &L
S 0 5 ® § 5 9 § 5 g " a2
— — A 3 B O & A 99 o £
C ~ O k%)
o} @ &)
O
.
Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
Grdfico 13: Mobilidade Pessoal — Todos os Modos e Motivos por Regides Administrativas.
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Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.

Grdfico 14: Mobilidade Pessoal — Todos os Modos e Motivos por Regides.
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Grdfico 15: Mobilidade por Modos de Transporte.
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Grdfico 16: Reparticdo Modal por Regides Administrativas.
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O Grdfico 17 e o Grdfico 18 (este consolidado por Regides do Distrito Federal),
resumem a distribuicdo modal entre o transporte individual e os modos sustentdveis
(fransporte coletivo e modos ndo motorizados). No Grdfico 18 observa-se que a Regido
Central apresenta um perfil Unico de predomindncia do modo tfransporte individual, ao
contrario das demais regides onde predominam o fransporte coletivo e o transporte ndo
motorizado.

33.6% 9
36.8% - Transporte individual

[ Transporte ndo motorizado

1 Transporte coletivo

29.6%

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
Grdfico 17: Reparticdo Modal Consolidada.

No ano 2000 foram constatadas quase 2.800.000 viagens por dia Uufil, de acordo
com a Tabela 10.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Grdfico 18: Reparticdo Modal de acordo com a Sustentabilidade por Regides do Distrito Federall.

Tabela 10: Viagens Didrias da Populacdo por Motivo e Modo, Base Domiciliar e Nao-Domiciliar.

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.

Modos Motorizados

Transporte ndo motorizado

Moflvos Onibus Convencional Transporte Fretado Transporte Escolar Auto / Utilitario + Taxi Lotagdo Subtotal A Pé Outros Subtotal fote!
Todos os Motivos 732.466 88.321 36.069 1.017.927 75.657 1.950.440 771.873 51.280 823.153 2.773.593
% Total 26,4% 3.2% 1.3% 36,7% 2.7% 70.3% 27.8% 1.8% 29.7% 100,0%
% Motorizados 40,2% 4.8% 2.0% 55,8% 4,1% 106.9% 42,3% 2.8% 106.9%

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
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O Grdfico 19 mostra que a Regido Central produz 45% das viagens por transporte
individual, enquanto possui apenas 19% da populacdo do Distrito Federal.

6% 2%

5%
1 Central

[1 Oeste
45%

[1Sudoeste

m Sul

1 Norte
O Leste
36%

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.

Grdfico 19: Porcentagem de Viagens por Automoveis.

6.14 Caracteristicas dos deslocamentos no Distrito Federal — Origem/Destino (O/D)

O total da demanda para cada regido pode ser considerado como a soma das
viagens internas e das viagens atraidas durante todo o dia. Na Tabela 11 pode-se observar a
predomindncia da Regido Central, com os maiores valores de demanda intferna e demanda
atraida.

Deve-se ressaltar que, para a consolidacdo dos dados, existe pequena diferenca
no total de viagens, pelo agrupamento do modo "Outros” que inclui motocicletas, bicicletas,
ciclomotores etc., além de arredondamentos nas diversas matrizes.

O perfil dos deslocamentos pode ser classificado ainda por trés tipos de viagens na
regido metropolitana: Viagens Radiais para a Regido Central, Viagens Internas e Viagens
Inter-Regionais ndo Radiais.

Para os deslocamentos radiqis e inter-regionais foram considerados apenas os
modos motorizados, devido & pequena demanda por viagens por tfransporte ndo motorizado
entre as regides.

» Viagens Radiais Produzidas pela Regido Central

O Distrito Federal € uma regido metropolitana atipica, onde quase todos os
pdlos afratores de viagens enconfram-se no Plano Piloto (Regido Central), o que
determinaria que o sistema de transporte urbano fosse de caracteristicas eminentemente
radiais. No entanto, a PD 2000 mostrou que houve um processo de descentralizacdo.

A Tabela 12 mostra que, durante um dia dtil de 2000, eram atraidas para a
Regido Central cerca de 300.000 viagens, o que, considerando-se a volta, seria uma
producdo de 600.000 viagens/dia, para um total de 2.750.000 viagens por todos 0s modos
e todos os motivos. As viagens radiais para a Regido Central (incluindo-se ai o Lago e
Cruzeiro) representaram cerca de 22% do total de viagens do Distrito Federal.

No que tange aos modos motorizados, a Regido Centfral produz
aproximadamente 33% das viagens, com alta propor¢cdo para o fransporte coletivo: 47%.
As viagens produzidas pelo transporte individual sGo apenas cerca de 23% do total do
Distrito Federal.

Portanto, pode-se afirmar que as viagens atraidas pela Regido Central (origem
nas demais regides) € de 11% para todos os modos, 16,6% para os modos motorizados,
23,5% para o transporte coletivo e apenas 11,4% para os veiculos privados.

N&o obstante, a Regido Central € a maior regido atratora de viagens do Distrito
Federal.

» Viagens Internas as Regides do Distrito Federal

Como apresentado na Tabela 11, as viagens intfernas as Regides do Distrito
Federal superam amplamente as viagens radicis na direcdo da Regido Central e
representam cerca de 60% de todas as viagens produzidas por modos motorizados.

»= Viagens Inter-Regionais do Distrito Federal

A Tabela 13 mostra as viagens produzidas entre regides do Distrito Federal pelos
modos motorizados bdsicos: fodos os modos motorizados, transporte coletivo e tfransporte
individual. Os dados de viagens referem-se tanto dquelas que possuem origem numa
regi@do como as que se destinam a ela. Dessa maneira, uma regido atratora de viagens
produz também viagens de retorno ds demais regides geradoras.

A Regido Central aparece, em 2000, como a principal produtora de viagens,
com 43% do total de viagens. A Regido Oeste representava um volume de viagens
compardvel, com cerca de 31% das viagens do Distrito Federal. A terceira regido
produtora, a Regido Sudoeste, possuia apenas 10% dos deslocamentos motorizados.

Por outro lado, a reparticdo entre os dois modos motorizados bdsicos mostra a
predomindncia do transporte coletivo com relacdo ao fransporte inter-regional do Distrito
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Federal, mesmo para a Regido Central onde predomina o uso do automadvel para as viagens
infernas a esta regido. Pode-se ainda verificar que apenas as regides Central e Oeste
apresentam elevados volumes de viagens inter-regionais por tfransporte individual. Nas demais
regides a proporcdo € menor. O Grdfico 20 e o Grdafico 21 ilustfram essas informacdes.
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Tabela 11: Viagens Internas e Atraidas por Regides do Distrito Federal - Modos Motorizados.

Regidio Viagens Internas Viagens Atraidas Total de Viagens
Quantidade % das Viagens da Regido Quantidade % das Viagens da Regido Quantidade % do Total
Central 504.494 64,0% 284,372 36.0% 788.866 45,6%
Oeste 417.729 67.0% 205.495 33.0% 623.224 36.0%
Sudoeste 26.924 29.4% 64.646 70.6% 91.570 5.3%
Sul 54.662 54,2% 46.110 45,8% 100.772 5.8%
Norte 54.844 57.9% 39.882 42,1% 94.726 5.5%
Leste 5.626 18.0% 25.680 82.,0% 31.306 1.8%
Total 1.064.279 61.5% 666.185 38.5% 1.730.464 100,0%
OBS.: Juntamente com as viagens atraidas séo computadas as de volta aos domicilios.
Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
Tabela 12: Viagens Produzidas pela Regido Central (RC) com Origem nas demais Regides do Distrito Federal.
Modos Total DF Produzidos RC % Produzidas RC
Todos os Modos 2.749.878 602.694 21,9%
Modos Motorizados 1.730.525 568.744 32.9%
Transporte Coletivo 724.453 339.272 46,8%
Transporte Individual 1.006.072 229.472 22.8%
Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
Tabela 13: Viagens Infer-Regionais Motorizadas Produzidas por Regides do Distrito Federal.
Regido . Coletivo » . individual . Total de Motorizados
Quantidade % da Regido Quantidade % da Regido
Central 339.272 59.7% 229.472 40,3% 568.744
Oeste 237.774 57.9% 173.216 42,1% 410.990
Sudoeste 70.402 54.,5% 58.786 45,5% 129.188
Sul 69.630 75.5% 22.590 24,5% 92.220
Norte 51.232 64.2% 28.532 35.8% 79.764
Leste 33.308 64,6% 18.278 35.4% 51.586
Total do DF 801.618 81,8% 530.874 54,2% 1.332.492

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
Grdfico 20: Viagens Inter-Regionais — Todos os Modos Motorizados.
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Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.

Grdfico 21: Viagens Inter-Regionais — Modos Coletivo e Individuall.
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6.1.5 Distribuicdo dos Deslocamentos Didrios a Pé por Regido Administrativa e por Regido
do Distrito Federal

A pesquisa OD 2000 ndo considerou as matrizes origem-destino para os
deslocamentos a pé. Por essa razdo, ndo € possivel fazer uma avaliacdo da distribuicdo
dessas viagens.

A Tabela 14 mostra as principais caracteristicas das viagens de pessoas no Distrito
Federal, consolidada pelos frés modos bdsicos: tfransporte coletivo, transporte individual e a

pé.

Do Grdfico 22 ao Grdafico 25 € apresentada a variacdo hordria das viagens no ano
2000. Pode-se observar a existéncia de trés picos bem definidos: manhd, almog¢o e tarde, com
diferenca minima no total de deslocamentos e com ligeira predominéncia para o pico da
manha.

No entanto, para os modos motorizados, o pico principal para transporte coletivo é
o da tarde; para o transporte individual € o da manhd e para os deslocamentos a pé o pico
mais infenso € o do almoco.

6.2 Pesquisa Origem/Destino na Linha de Contorno (Cordon Line)

A pesquisa realizada pela CODEPLAN objetivou a determinacdo das caracteristicas
das viagens externas para o Distrito Federal. As viagens de pessoas com origem externa para
um dia Util de novembro, totalizaram 152.649, das quais 73.552 — cerca de 48% - chegaram &
Regido Administrativa de Brasilia, 26.109 pararam no Gama, 11.192 se destinaraom a
Taguatinga, 7.475 para o Guard, 7.005 para o Lago Sul e 6.376 para a Ceilandia.

As zonas do Enforno que originaram mais viagens para o Distrito Federal foram:
Aguas Lindas com 30.172 viagens, Valparaiso | com 15.871, Novo Gama com 13.589,
Planaltina de Goids com 13.490, Luzi@nia com 11.675, Cidade Ocidental com 11.172, e Santo
Antdénio do Descoberto, com 10.159 viagens.

Na hora de pico da manhd, das 07:00 as 08:00, entraram no Distrito Federal 8.369
veiculos, por oito rodovias: BR 040/050, BR 060, BR 070, BR 020, BR 251, GO 080, GO 118, GO 010

O volume hordrio mdaximo de veiculos enfrando no Distrito Federal foi de 4.911 pela
BR 040/050, sendo este o primeiro eixo de transporte. Em segundo lugar como eixo de
fransporte estd a BR 060 onde entraram 1.076 veiculos. Essas duas rodovias conectam o Distrito
Federal com o aglomerado urbano do Entorno Sul (Valparaiso, Novo Gama, Cidade
Ocidental, Pq. SGo Bernardo, Luzidnia, Pedregal etfc.).

A BR 060 (chegada de Goidnia) é considerada como terceiro eixo de fransportes
sendo que este recebe 1.002 veiculos/hora. O quarto eixo de transporte, a BR 070 que liga o
Distrito Federal com Santo Antdnio do Descoberto, recebeu um volume mdaximo de 739
veiculos/hora. As demais entradas do Distrito Federal tiveram menos de 300 veiculos/hora.

Pode-se observar que, em 2000, a enfrada sul do Distrito Federal ja se encontfrava
saturada, com a circulacdo de mais de 5.000 veiculos/hora pico, apenas do Entorno Sul, onde
a rodovia possui apenas duas faixas por sentido.
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Tabela 14: Variacdo Hordria das Viagens Didrias, segundo os Modos.

Modos de Transporte

Hora de Saida Transporte Coletivo Auto, Utilitdrio, Taxi, Outros A Pé TOTAL
Quantidade % Quantidade % Quantidade % Quantidade %
00:00 2.119 0.27% 4,808 0.62% 589 0.08% 7.516 0.27%
01:00 759 0,10% 1.495 0,19% 552 0.07% 2.806 0,10%
02:00 370 0.05% 1.137 0.15% 300 0.04% 1.807 0.07%
03:00 712 0.09% 794 0.10% 206 0.03% 1.712 0.06%
04:00 2.285 0.30% 1.775 0.23% 442 0.06% 4,502 0.16%
05:00 32.654 4,23% 5.890 0.76% 1.932 0.25% 40.476 1.46%
06:00 116.710 16.12% 51.043 6.61% 25.785 3.34% 193.538 6,98%
07:00 107.150 13,88% 157.945 20,46% 143.842 18,64% 408.937 14,74%
08:00 36.068 4,67% 83.914 10,87% 19.360 251% 139.342 5,02%
09:00 16.744 2.17% 32.638 4,23% 5.446 0.71% 54.828 1,98%
10:00 17.346 2.25% 20.830 2,70% 5.943 0.77% 44.119 1.59%
11:00 30.066 3.90% 34.854 4,52% 17.726 2.30% 82.646 2,98%
12:00 102.122 13,23% 112.924 14,63% 182.977 23,71% 398.023 14,35%
13:00 52.908 6,85% 81.161 10,51% 84.634 10,96% 218.703 7.89%
14:00 27.136 3.52% 44,719 5,79% 11.738 1,52% 83.593 3.01%
15:00 23.560 3.05% 25.633 3.32% 6.182 0.80% 55.375 2,00%
16:00 33.747 4,37% 28.876 3.74% 8.402 1,09% 71.025 2.56%
17:00 77.188 10,00% 64.905 8.41% 41.657 5.40% 183.750 6,62%
18:00 134.701 17,45% 139.176 18,03% 121.976 15,80% 395.853 14,27%
19:00 49.210 6,38% 72.086 9,34% 39.497 5,12% 160.793 5,80%
20:00 18.146 2.35% 30.121 3.90% 6.894 0.89% 55.161 1,99%
21:00 9.387 1.22% 17.396 2.25% 5.887 0.76% 32.670 1.18%
22:00 21.821 2,83% 31.229 4,05% 16.357 1,99% 68.407 2,47%
23:00 19.606 2.54% 23.855 3.09% 24.547 3.18% 68.008 2.45%
TOTAL 932.515 121% 1.069.204 139% 771.871 100% 2.773.590 100%

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
Grdfico 22: Variagdo Hordria da Demanda - Todos os Modos Motorizados e A Pé
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Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.

Grdfico 23: Variagdo Hordria da Demanda - Modos Motorizados
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Grdfico 24: Variacdo Hordria da Demanda - Transporte Coletivo e Transporte Individual

Fonte: PD 2000 - CODEPLAN.
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Grdfico 25: Variagdo Hordria da Demanda - A Pé
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7 POLOS GERADORES DE TRAFEGO - PGT

A instalacdo e a operacdo de um empreendimento causam impactos tanto
positivos quanto negativos para todo seu Entorno. Com isso, além da necessidade de
adequacdo do uso e ocupacdo do solo, devem-se levar em consideracdo 0s impactos
gerados para a mobilidade urbana.

Neste contexto surgem os Polos Geradores de Trafego, que conceitualmente
“sdo empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande ndmero de
viagens, causando reflexos negativos na circulacdo vidria em seu Entforno imediato e, em
cerfos casos, prejudicando a acessibiidade de toda a regido, além de agravar as
condicoes de seguranca de veiculos e pedestres”.

A partir deste ponto de vista o estudo de um PGT limita-se aos impactos no
sistema vidrio e nas dreas de estacionamento, considerando ainda o aspecto de
seguranca dos pedestres nos acessos principais ao pdlo analisado.

Entretanto, ao enfocarmos como prioridade a mobilidade urbana, devemos
tratar a circulacdo vidria com todos os seus atores, envolvendo assim, além do sistema de
fransporte individual por carros e o processo de carga e descarga, também os sistemas de
fransporte publico (nibus, metrd), semi-publico (taxi) e ndo motorizado (a pé e bicicleta).

Neste item serd apresentada a complementacdo da identificacdo dos Pdlos
Geradores de Trafego do Distrito Federal, inicialmente apresentada no Relatério de
Andamento n® 1. Até o momento ndo foram obtidas informacdes sobre os municipios do
Entorno. Dessa forma, serd dada confinuidade a esta atividade, de modo a localizar os
PGTs de toda a drea de abrangéncia do PDTU/DF.

7.1 Conceitos de Polos Geradores

De acordo com os conceitos de Engenharia de Trafego, em principio, um PGT
individual pode ser classificado inicialmente em dois niveis de magnitude, de acordo com
0s volumes de atracdo:

=  Micropolos: para impactos isolados e pequenos, mas quando agrupados
podem se tornar bastante significativos.

» Macropolos: constru¢cdo individualizada, cujos impactos causados sdo
maiores e expressivos, merecendo, consequentemente, uma atencdo
especial,

Um PGT pode ainda ser classificado também de acordo com os fluxos veiculares
—em hora pico — gerados por um empreendimento:

= Baixo, menos de 500 viagens veiculares/horaq,
» Moderado, de 500 a 1.000 viagens veiculares/hora, e

= Alto, mais de 1.000 viagens veiculares/hora.
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7.2 Principais Pélos Geradores do Distrito Federal

Como exemplo de principais pdlos geradores de trafego do Distrito Federal, o
mapa da Figura 21 ilustra duas dreas polarizadoras do Distrito Federal: a drea central de
Brasilia e a drea central de Taguatinga e Ceil@ndia.

a) Area Central de Brasilia

Propde-se iniciaimente que a Area Central de Brasilia englobe todos os setores
centrais. Cada um destes setores serd também considerado um macropolo, que por sua
vez conterdo seus micropolos.

Dessa maneira, a Area Central de Brasilia seriac composta pelos setores
localizados na drea de influéncia do Eixo Monumental, entre os setores do Buriti/SGON/SIG e
a Praca dos Trés Poderes, entre os Setores Hospitalares Norte e Sul.

b) Area Central de Taguatinga e Ceiléndia

Engloba toda a Area Central de Taguatinga, desde o setor comercial da EPCT
(Pistdo) até a Av. Hélio Prates, entre a Av. Comercial e a Av. SAMDU. Seus principais
macropolos seriaom: o Pistdo, a Praca do Reldgio, o eixo Comercial/SAMDU e o Setor
Industrial de Taguatinga.

Os PGTs identificados séo apresentados da Figura 22 & Figura 27.

adlTRan

TCBR

84



PI2TU)

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF
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Figura 21: Areas polarizadoras do Distrito Federal: a drea central de Brasilia e a drea central de Taguatinga.
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Figura 25: Pdlos Geradores de Trafego da EPIA, frecho préoximo ao Guard e ao SIA.
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-

-

Legenda
centros comerciais

{b Metro

Esporte / Turismo
@ Hipermercado
@ Hospital
Instituigao Ensi
@ servigo Publico
Shopping
@ Terminal

. Universidade

0 10 20 30

| [ 02000 |
Miles

&

A

adlTRan

TCBR

90



PI>TU)

~_Deck Sul

@ Hospital Daher
QnipLac

‘ S '@ Hospital Brasilia
Gilberto Saloméo. I~

Hospital Forca Aérea

-

Figura 27: Pélos Geradores de Trafego do Lago Sul.
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